Fiche d’information relative aux risques présentés
par les canalisations de transport de matieres damgeuses
intéressant la commune de GRAND COURONNE

1- Les différentes canalisations de transport intérgsant la commune de GRAND COURONNE

La commune de GRAND COURONNE est concernée par plusieuralisations sous pression de
transport de matiéres dangereuses, réglementées patél'dua 4 aolt 2006 (NOR: INDIO608092A) du ministre
d'Etat, ministre de l'intérieur et de I'aménagement duttére, du ministre des transports, de I'équipement, du
tourisme et de la mer et du ministre délégué a l'industrigadit de canalisations de transport de gaz exploitées
par la société GRTgaz, de canalisations d’hydrocarburnel®igdes par les sociétés PETROPLUS et TRAPIL et
d'une canalisation de produits chimiques explqgigiela société CAPEC.

Pour toute information complémentaire et notamment obteémé carte des tracés, il conviendra de se
rapprocher directement de I'exploitant dont lesrdoanées sont indiquées ci-dessous :

GRTgaz
Région Val de Seine
16 rue Henri Riviere — BP 1236 — 76177 Rouen
(tel : 02 3552 62 00)

Petroplus
BP 1, 76650 Petit Couronne
(tel : 02 35 67 46 00)

CAPEC
Usine de Grand Couronne
Boulevard du Rouvray
76530 Grand Couronne
(tel : 02 35 68 80 96)

TRAPIL
7-9 rue des Freres Morane
75738 Paris — Cedex 15
(tel : 01 55 76 80 00)

Pour tous travaux a proximité des canalisations de tratspogst nécessaire d'effectuer auprés de
I'exploitant concerné une demande de renseignement ou édardtion d'intention de commencement de
travaux conformément au décret n° 91-1147 du 14 octobre &08lson arrété d’application du 16 novembre
1994 ou de tout autre texte pouvant s’y substituer. De mang&mérale, les personnes souhaitant des
informations plus précises sur les réseaux de canalisasions pression sont invitées a se rapprocher de leurs
exploitants respectifs.

2- Maitrise de 'urbanisation

Au-dela des servitudes attachées a la construction et @dtean de ces canalisations, la prise en compte
des risques liés au produit transporté a été étahli la nouvelle réglementation de 2006.

Les contraintes en matiére d’'urbanisme concernent leefgrajouveaux relatifs aux établissements
recevant du public (ERP) les plus sensibles, aux immeubdegrdnde hauteur (IGH) et aux installations
nucléaires de base (INB). Ces contraintes s’apprécierggard des distances de dangers génériques présentées
dans les tableaux ci-aprés. Ces distances correspondemffats irréversibles (ZEl), premiers effets létaux
(ZPEL) et effets létaux significatifs (ZELS) de€rarios d’accident redoutés.



Canalisations de transport de gaz exploitées par kociété GRTgaz

Zone d’effet 4is ZpeL Zg

Distance (m) pour la
canalisation de diametr
DN 400 et
pression 67,7 bars

D

100 145 185

Distance (m) pour la
canalisation de diametr
DN 200 et
pression 67,7 bars

D

35 55 70

Distance (m) pour la
canalisation de diametr
DN 200 et
pression 59,1 bars

D

35 55 70

Distance (m) pour la
canalisation de diametr
DN 150 et
pression 60,3 bars

D

20 30 45

Distance (m) pour la
canalisation de diametr
DN 100 et
pression 67,7 bars
Ces distances s’entendent de part et d’autre ge Hla la canalisation considérée.

D

10 15 25

Les distances d’effets génériques mentionnées dans keatabi-dessus sont susceptibles d’'étre modifiées par
I'étude de sécurité de GRTgaz et notamment en certainsgeinguliers identifiés le long du tracé de la
canalisation. Ces distances sont issues du tableau géaéraional (source GDF/TIGF - mise a jour du 27
juillet 2007). Le scénario d’accident correspongha rupture compléte de la canalisation.

Canalisations de transport d’hydrocarbures exploit&s par la société PETROPLUS

Zone d’effet £is ZreL Ze

Distance (m) 85 105 135
Ces distances s’entendent de part et d’autre ge fla la canalisation considérée.

Les distances d’effets génériques mentionnées dans keatabi-dessus sont susceptibles d’'étre modifiées par
les études de sécurité notamment en certains points sngidientifiés le long du tracé de la canalisation. Ces
distances sont issues d’'une note Petroplus de juin 2009cémaso d'accident correspond a une bréche de
70 mm de la canalisation.



Canalisations de transport d’hydrocarbures exploit@&s par la société TRAPIL

Zone d’effet £is ZeeL Ze

Distance (m) 170 220 275
Ces distances s’entendent de part et d’autre ge Ha la canalisation considérée.

Les distances d’effets génériqgues mentionnées dans katabi-dessus sont susceptibles d’étre modifiées par
les études de sécurité notamment en certains points sngjidientifiés le long du tracé de la canalisation. Ces
distances sont issues de I'étude de sécurité partielle TIRA&ée du 6 mai 2008. Le scénario d’accident
correspond a une breche de 70 mm de la canalisation

Canalisation de transport de produits chimiques exioitée par la société CAPEC

Zone d’effet £is ZreL Ze

Distance (m) pour la
canalisation C@
Ces distances s’entendent de part et d’autre ge fla la canalisation considérée.

5 5 21

Les distances d’effets génériqgues mentionnées dans katabi-dessus sont susceptibles d’étre modifiées par
les études de sécurité notamment en certains points sngjidientifiés le long du tracé de la canalisation. Ces
distances sont issues I'étude de sécurité datée de fé00&r Re scénario d’'accident correspond a une bréeche
de 10 mm de la canalisation (scénario majorant).

Les précautions suivantes concernant les activités etrégstp au voisinage de ces ouvrages sont a prendre en
compte :

- proscrire la construction ou I'extension d'immeubles dangle hauteur (IGH), d’installation nucléaire de
base (INB) et d'établissements recevant du public (ERP3eqitbles de recevoir plus de 100 personnes
dans la zone des dangers trés graves pour la maiha (ZELS) ;

- proscrire la construction ou I'extension d'immeubles dengle hauteur (IGH), d’'installation nucléaire de
base (INB) et d’établissements recevant du public (ERR)Vegit de la T°a la 3™ catégorie dans la zone
des dangers graves pour la vie humaine (ZPEL) ;

- informer le transporteur de tout projet dans la zone dedsiifieédversibles (ZEI). L'aménageur de chaque
projet engage une étude pour s’assurer que les conditiorsedeité sont satisfaisantes au regard des
risques présentés. Cette étude repose sur les caraqtésstide I'ouvrage de transport, de son
environnement mais aussi du projet envisagé et du respemrtines contraintes en matiére de sécurité
(modalité d’évacuation des personnes...). En outre, la miseeavre de mesure compensatoire de type
physique sur I'ouvrage de transport (protection mécanjpredalle béton...) destinée a réduire I'emprise
de cette zone en limitant la principale source de risquecitant (travaux tiers) est a privilégier. La
DREAL devra étre consultée a minima lors de la @doce de demande de permis de construire.

Les transporteurs ont d0 remettre une étude de sécuriéd€amninistériel du 4 aolt 2006) pour le 15 septembre
2009 aux services en charge du contréle a la DREAL. Selonrtedes L-555.16 et R-555.30 du code de
I'environnement, des servitudes d'utilités publiquesoseiprochainement prises par le préfet de département
afin de fixer des restrictions pour la construction ou langion d’'immeubles de grande hauteur (IGH) et
d’établissements recevant du public (ERP) dans les zorsesffids Iétaux redéfinies dans les études de sécurité
remises par les transporteurs.



