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Vu la loi n® 2009-967 du 3 aolt 2009 de programmation relative & la mise en ceuvre
du Grenelle de |'Environnement,

VWu la lei n® 2010-788 du 12 juillet 2010 portant engagement national pour
Fervironmement,

Vu le décret n® 2005-613 du 27 mal 2005 portant transposition de la directive
eu.wpem“ relative & I'évaluation de lincidence des plans et des programmes sur Fenvironnement,

Vu les statuts de la CREA, notamment article 5.1(2),

Vu la délibération du Conseil de la CAR en date du 11 février 2000 portant approbation
du Plan de Déplacements Urbains de I'Agglomération Rouennaise,

- Vu la délibération du Consell de la CAR en date du 1* octobre 2007 portant révision du
Plan de Déplacements Urbains de 'Agglomération Rouennaise,

Ayant entendu l'exposé de Monsleur Pierre BOURGUIGNON, Vice-Président chargé de
|'Urbanisme, du Plan des déplacements urbains et de 'Aménagement,

Aprés en avolr délibérd,

WHnts

% qul est ndeessaire de lancer [élaboration du PDU de la CREA compte-tenu des évolutions
de l'environnement législatif et institutionnel d'une part, du contexte local en matiére de transports
et déplacements d'autre part,

Décide :
» d'approuver le lancement de |'élaboration du Plan de Déplacements Urbains de la CREA.

Fait & ROUEN les jour, mois et an susdits,

SUIVENT LES SIGNATURES

POUR EXTRAIT CERTIFIE CONFORME
LE PRESIDENT

Pmr Ie par délégation,

GQ\EF\ Sarviccs,

MARUT

\ 2

' Des Collectyies
RECU LE E‘
7 4 DEC. Z0M0 E |
) ‘PREFEG"URE ELA & !

O SENEMARTIME 6
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La CREA
DELIBERATION
@,.
Réunion du C i
du
24 jui 3
Dé ants
Plan de Déplacements Urbains
Arrét du projet
Adoption

Conformément & la Lol dorlentation des transports intérleurs du 30 décembre 1982, le POU est
un document de planification qui détermine, pour les 10 ans a venir, les principes qui orfentent
lorganisation des déplacements de personnes et de marchandises, la droulation et le
stationnement dans le périmétre des transports wrbains,

Cotte démarche sinscrit en lien avec le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT), en cours
délaboration, qui fixe les orentations générales de la politique daménagement du territoire
communautaire.

L'évolution du contexte institutionnel local

Le PDU de I'ex-CAR a &b¢ approuvé par le Consell Communautaire du 11 féyrier 2000, 11 s'aglissait
d'élabarer une démarche globale portant sur l'organisation des déplacements & Mharzon 2010,

Fin 2007, l'ex-CAR a lancé la révision d= son PDU. De son coté, sans étre soumise a cette
obligation, I'ex-communauté d'Agglomération dElbeuf Boucle de Szine (CAEBS) a initié, en 2008,
une démarche délaboration d'un Man Global de Déplacements (PGD). Pour leur part, les autres
territolres constituant la CREA, Pex-Communauté de Communes du Trait Yainville (COMTRY) et
l'ex-Communauté de Communes Seine-Austreberthe (CCSA) ne disposaient daucun document
éguivalent.

La erdation de la CREA au 1% janvier 2010 a donc néoessitd de repenser |2 PDU & Péchelle de ca
nouveau terrtoire, s'agissant désormais non plus de 1a révision mais de [‘&laboration d'un nowveau

PO,
Par délibération du 20 décembre 2010, la CREA a ainsi engage ['elaboration de son PDU.
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Les enjeux majeurs de transformations

Dans la continuité de la concertation et des diagnostic conduits lors de la révision du POU de
I'ex-CAR et de I'élaboration du PGD de l'ex-CAEBS, 5 enjeux majeurs de transformation ont &t
arrétés par la délibération prédte,

Ces enjeux expriment les défis auxguels le territoire est confrontg, afin de trouver un équilibre
durable entre mobilité et cadre de vie,

1. Assurer |a cohérence entre mobilité et développement urbaln ;
2. Faciliter la mobilité des périurbains ;

3. Developpar lusage des transports en commun @ prendre en compte les facteurs
d'attractivite :

4, Repenser 'équilibre des différents modes de déplacements pour un partage harmonieus
et convivial de Fespace public urbain, considérant

5. Mener une réflexion sur le transport de marchandises et les poliiques de livraison,
considérant :

Les orientations stratégiques

Pour relever ces défis, 6 orientations traduisent les ambitions stratégigues portdes par le POU de
la CREA :

1. Compléter et organiser les réseaux de déplacement
- Poursuivra ie développement des infrastructures de déplacements,
= Favorlser ITntermaczlité,
- Amaliorer les performances du réseau de transports collectifs existant,

- Adapter 'offre collective de transpart & IBchelle périurbaine.

2. Aménager un terrdtolre molns consommateur en £nargle 2t moins dépendant de la
waiture particuligne

- Favoriser Iintensification urbaine |2 long des axes da transports collectifs structurants existants
at futurs,

- Promouvoir un aménagement du terdtoire favorisant la sobriété énergéligue dans les
déplacements,

3, Falre dveluer las compartaments
- Favarisar la pratique de nouvelles formes de mohilité,

- Fédérer les acteurs autour d'une prise de conscience des enjeux environnementaws,
2
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4, Structurer un meilleur partage de 'espace public
- Ratiannaliser et optimiser la place de la voiture sur la voirie et 'espace pubdic,
- Développer l'usage du vélo,

- Affirmer la place des modes doux sur I'espace public,

5. Favaoriser une organisation de la chaine de transport de marchandises plus respectususe
de Fenvironnement

- Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville,

- Renforcer Fattractivite loglstique du territalre,

6. Evaluer et suivra le FOU
- Poursuivre 'amélioration des conngissances liges & [a mabilits,

- Adapter les palitigues de déplacements en fonction du suivi et de 'évaluation du PDL.

Les actions

Cette stratégie d'organisation des déplacements se tracult en actions, & deux échelles de temps @
un plan faisant I'objet d'une programmation détaillée & 5 ans et des perspectives de plus long
torme.

Ces actions s'articulent au service d'une organisation mulbimodale des déplacements, dont les
principes de base sont les subvants :

- La poursuite du développement des infrastructures de déplacements en améliorant Fintégration
de La CREA dans [es grands résegux de mobilitd, en valorisant 'outil ferroviaire pour les
déplacements de proximité, en aménageant et en étudiant de nouvelles lignes de Transport &

Haut Miveau de Service,

- Le développement de |intermodalité par e déploiement d'un réseau maillé de points d'échanges
entre les différents modes de déplacements et par la coordination des services organisés par les
Autorités Organisatrices des Transports (ACQT) sur 2 terrtoire,

- L'amélioration des performances du réseau de transports collectifs urbains existant en adaptant
Iaffre aux besoins du territoire, en améliorant les conditions de drculations sur des awxes
priotitairas, en expérimantant une diversification des énergles et en poursulvant la démarche de
suivi gualits,

- L'adaptation de I'offre collective de transports  I'échelle périurbaine en étudiant la possibilité de
[imison & haut niveau de service, en confortant le service de transport & la demande et en pensant
la maobilité en lien avec les territoires limitrophes,
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- La mise en place de recommandations et d'outils pour metire en cobérence les poliigues
publigues de développement urbain et de déplacements,

- Laccompagnement de Iémergence de nouvelles formes de maobifité en dudiant le
développement de modes de transports innovants, en accompagnant la pratique collective du
véhicule particulier et en favarisant le développement de I'dlectromobilité,

- La mobilisation des acteurs autour d'une prise de conscence des impacts de la mobilitd sur
l'ermironnement en éduguant, infarmant, sensibilisant les différents publics et en developpant les
plans da mobilité au sein des entreprises,

- L'optimisation de la place de |a voiture sur I'espace public en organisant la circulation sur la base
d'un réseau de voirles hiérarchisd,

- Le développement de I'usage des modes doux par I'aménagement dinfrastructures pour las
eyclistes, par la valorisation de ['expérience collective, la regualification des espaces publics et das
grands axes d'agglomération,

- La mise en place d'outils de réflexion et d'expérimentation en lien avec les différents acteurs de
la logistigque encouragent des pratiques de mobilité durable,

- La mise en place d'un dispositif dévaluation et de suivi du PDU en améliorant la connaissance
de la mobilité sur le territoire et en évaluant collectiverent les impacts des actions au regard des
objectifs fads,

Conformément & la lol d'orentation des transports Intérieurs, le plan d'action est assort d'un
calendrier et dune programmation financlére des actions quil contient. Le PDU comporte
daux annexes : un rapport environnemental et le Schéma Directeur d'Accessibilité des Transparts
Collectifs approuvé en décembre 2012,

[l est proposé diarréter le projet de Plan de Déplacements Urbains de la CREA tel qu'annexs,

Ca projet et le dossier correspondant seront soumis, sous un délal de 3 mols, a l'avis des Consells
Municipaux des 70 communes de l'agglomération, du Consell général de Selne-Maritime, du
Consell régional et de 'Etat,

Le Flan de Déplacements Urbalns auguel seront annexds les avis des personnes publiques

consultéas, fera ensuite objet d'une procédure denquéte publique avant d'8tre présente au
Consail Communautaire en vue de son adoption.

Le Quarum constaté,

Le Consell de la CREA,

Vu le Code Général des Collectivités Territoriales,
Vu le Code de FEnvironnement,

Vu la Lol d'Orentstion des Transports Intdrieurs (LOTI) n® 82-1153 du
30 décembre 1982,
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Wu la Laoi sur I'Air et 'Utilisation Rationnelle de I'Energie (LAURE) n® 96-1236 du
30 décembre 1996,

Vu la lol relative & la Solidarlté et au Renouvellement Urbains (SRUY n® 2000-1208 du
13 décembre 2000,

Vu la loi n® 2005-102 du 11 févrler 2005 pour 1'galité des drofts et des chances, la
participation et la citoyennet? des parsonnes handicapdes,

Yu la loi n® 2010-788 du 12 juillet 2010 portant engagemant national pour

['emvironnement,

Yu le dicrat n® 2005-613 du 27 mai 2005 portant trensition de la directive europgenne
relative & 'évaluation de Iindidence des plans et des programmes sur environnement,

Wu les statuts de la CREA, notamment 'article 5.1 (2),

Yu la délibération du Conseil de I'ex-CAR en date du 11 février 2000 portant
approbation du Flan de Déplacements Urbalng de I'Agglomération Rouennaisa,

Vu la délibératlon du Consell de lex-CAR en date du 1% octobre 2007 portant révision
du Plan de Déplacemeants Urbains de 'Agalomération Rouennaise,

Wu la délibération du Consell de la CREA en date du 20 décembre 2010 portant
lancement de 'élaboration du Plan de Déplacements Urbalns de la CREA,

Ayant entendy Mexposé de Monsleur Davie LAMIRAY, Vice-Président,
Aprés an avoir délibéng,

Considérant :

. gue dans le cadre de |a procédure délaboration du Plan de Déplacements Urbains et en
application du code des Transports, article L 1214-1 et sulvants, || est nécessalre d'arrdter 2 projet
de Plan de Déplacements Urbalns comprenant be rapport environnemantal et le Schéma Directeur
d’Accessibilité des Transports Collectifs tel gu'annexs,

% que ce projet et le dossier comrespondant seront soumlis, sous un délal de 3 mols, 3 Favis
des Consells Munidpaux des 70 communes de lagalomdration, du Conssll général de
Seine-Maritime, du Conssil régional et de I'Etat,

% gue le Plan de Déplacements Urbains auquel seront annexés les avis des personnes
publigues consultdes, fera ensuite l'objet dune procédure denguéte publique avant détre
présenté au Conseil Communautaire en vue de son adoption,

Décide (Groupe des Elu-es Europe Ecologie Les Verts et apparenté-es de la CREA —
vote contre @ 9 voix ; Abstention : Monsieur ROUSSEL, Monsieur STOCK représenté par
M. ROUSSEL — 2 voix) &

w d'arrdter l2 projet de Plan de Déplacements Urbains de la CREA tel qu'annexé,

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE

Page 1 6



at

» d'habiliter le Président & engager les démarches nécessalres & l'organisation de |z mise &
I'enguéte publigus du projet arrété,

Fait & ROUEN les jour, mols ot an susdits,

SUTVENT LES SIGNATURES
POUR E:-:TRAITLE PEE:EEE\ET CDNFDRI"-}E_ — u!mmm
§ REGU LE
Lo Direcou, Capambase aeguton EECBJUIL 201
ALTHABE— -
= S S ¢

La prégeaie dibdration peut feie Polspel &fun reocurs poar exis de pouwclr devant
I Triburcd Advdaktatl' e Fosee, 53 meence Gustaee Moubert, TE000 ROUEN, dans
un délal de ¥ ol & compier de = poblication s ned fcaiin.
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La lettre de saisine du
Tribunal Administratif
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CREA

Départemant Mobilités, Aménagement, Habitat
Pidla Transports, Mobilité, Déplacements

HIRd. ; DEISIMMS-11585
Dossler suhi per Didier BISS0N
B (12 52.75.44.76

& 0236526803

E-rmall - didler bssandiia-crealr

Orbjat : Plan de déplacemants whang
Dasigreation oun comimissalne engidler

[P
Cople : P THD {40}

Madame la Présidents,

Wadame Mirsle HEERS
Frésidente du Tribunal Administratfl de Rouen
53, avenle Gustave Flaubert

75000 ROUEN

Rouen, le 10 JUL, 3

Par dédbérsfion du 24 juin 2013, le Conseil communautaire a approuvé l8 Projel de Plan de

déplacemants urbains do fa CREA,

Conformément aux dispositions du Code de I'Emvironnermneni, ce projet doit faire l'objet d'une

enuite pulligue,

Je vous serals obligé de bien vouloir, par conséguent, éésignar un commissaire snquéteur ou une
commmission d'enguita en vie de linstruction de oo dossier.

Ja vous Informe gque je solicite concomitarment Favis de lautorité emdronnementals st me
propose de fixer la date d'ouverure da celte enquéte qui doit durer un mols, en nowembre 2013,

ous rovereg, cl-joint, un axemplaing du dossler d'enguéte publiqus,

Javous prie d'agréer, Madame la Présidante, l'expression de mes salutations dislinguaes.

La Commaunaubé de Fagglomération
Rouer-Ebeul-Ausireberihe
14 Inis seenue Pasiour BP 580

2 G W Fae OO AN IO GERR
Al e 8 DR OE
Erved | agpoif nronesdr

Pour le Président et par délégation,
Le Vice Président chargé de l'ax
di lrangparts en commun,

itztion di dseau

—=7

Devidd LAMIRAY

Page2 0
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La décision de désignation
de la Commission d’Enquéte
par le Tribunal Administratif
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REPUBLIQUE FRANCAISE

DECSION DU TRIBUNAL ADMINISTRATIF DE ROUEN
2502013
N® EI3000125 /76 LE PRESIDENT DU TRIBUNAL ADMINISTRATIF

Décision désignation el provision

Vu enregisiée le 11/07/13, la letire par laquelle M, le Président de la communauté de
l'agglomération Rouen-ElbenfAustreberthe -CREA-, demande la  désignation d'une
commizzion d’enquéte en vee de proeéder & une enquite ayant pour objet :

le projet de plan de déplacements wbaing présemté par LA COMMUNAUTE
DVACGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE ;

V1 le code de Menvironnement ;
VI la 1ol n® B2-1153 du 30 Deécembre 1982 et notamment son article 28-2 ;

V1 fe code de justice administrative, notamment son arficle B, 223-33 5

DECIDE

ARTICLE 1 :Il est constitué pour le projet susvisé une commission d'enguéte composds
aimsi qu'il suit ;

Président ;

Monsienr Alain CARU, demeuwrant 40 rue do Général Leclers, "Puys",
MEUVILLE LES DIEPPE (7a370) '

Membres titnlnires :

Manaiew: JoEl GOSSET, demeurant 771 rue du Hamelet , SAINT AUBIN SUR
SCIE (76550)

Madame Catherineg TABOURET, demeurant 1248 rue Croix de Trouville,

BOIS 'ENNEBOURG (761607

En ¢os d'empéchement de Monsieor Alain CARU, la présidemce de s
commission sera assurde par Monsicur Jo#l GOSSET, membee titulaive de la
commission,

Membre suppléant :

Monsienr Philippe LEDENTU, demeurant 324, Route de Ia Vallée, La Croix
de Pierre, 76640 HATTENVILLE

En cas d'empéehement de "un des membres titulaives, celui-cl sera remplace
par le premier des membres suppléants,

Pagez 2
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ARTICLE2 :M. le Président de la communauté de l'agglomération Rouen-Elbeuf-
Anstreberthe  -CREA- versera, dans délai de six semaines, & la Caisse des
dépits et consignations - Direction du baneaire réglementé, pestion du fonds
M imdermnisation des commissaires enguéteurs, 15, qual Anatole France 75700
Paris 07 SP - comple n® 40031 00001 0000279168 T 64 une provision dun
montant de [ 500 curos.

ARTICLE 3 :Pour les bezoins de 'enquéte publique, les membres de la conumission
d'enquéte sont autorisés & wiiliser lenr wéhicule, sous réserve de satisfaire aux
conditions prévues en matiére d’assarance, par la législation en vigeeur,

ARTICLE 4: La présente décision scra nolifide 4 M. Le Président de la communauté de
Pagglomdration Rouen-Elbcuf-Avstreberthe, anx membres de la commission
d'enquéte et & la Caisse des dépdis f consignations,

Fait & Rouen, le 25077201

i H.l:-' §
Paur le président empéchd)— ’Eﬁg@%

':'l‘-'\."-u"p“;g';ﬂ;.- i

=

Frangois DT PALMA

Conformnément & Particle . 123-25 du code de environnement, celte décision est,
exceninire dds son prononce, el pent & recouvede confre [es personnes privées ou publiques
par les voles du droit commun. :

Page2 3
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L 'arrété d’ouverture
d’enquéte
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N PTHD/26.13

ARRETE

Mouws, Présldant de la CREA,

Vu ki Coda Général des Collectivités Terrborlales,

Vu ke Code de I'Environnament, et notammaent ses artides L.123-1 et sulvants, L.222-8, L.371-3 et
R.122-17,

Vu le Coda de I'Urbanlsme, notamment les articles L,121-1 & 121-5,
Vu le Code des Transports,

Vu I8 Lol d'Orlentatlon des Transports Intéreurs (LOTI) n®82-1153 du 30 décembre 1982,
notamment son article 28,

Vu |2 Lol sur FAlr et PUtllisation Rationnelle de I'Energle (LAURE) n®96-1236 du 30 décembre 1956,

WVu Ia lol relative & a Solidatitd et au Renouvellement Urbalng (SRU) n®2000-1208 du 13 décembre
2000,

Vu la lol n®2005-102 du 11 févrler 2005 pour Pégalité des drolts et des chances, la participation et
la cltoyennetd des personnes handlcapées,

Vu la lol n®2010-788 du 12 julllet 2010 portant engagement national pour 'environnement (ENE),
et notamment ses artlcles 18, 51, 52, 63, 65 et 70,

VU le décret n®2005-613 du 27 mal 2005 portant transition de la directive européenne relative &
I'édvaluation de Incldence des plans et des programmes sur l'environnement,

Wu les statuts de la CREA,
Vu la délbération de la CREA du 24 juln 2013 arrdtant le projet de Plan de Déplacements Urbalns,

Vu les plices du dossler soumls & enguéte publique,

Vu lordonnance du 25 julllet 2013, notifiée le 29 jullet 2013, de Madame le Président du Tribunal
Adminlstratif de Rouen déslgnant les membres de la commission d'enquéta,

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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ABRETONS CE QUISUIT ¢
ARTICLE 1*

Il sera procédé du 14 novembre au 14 décembre 2013 Inclus & une enquéte publique sur la
demande présentéa par la CREA sur le projet arrété de Plan de Déplacements Urbalns au titre des
artlcles L. 123-1 et sulvant du Code de FEvwironnement,

Catte enquéte se déroulera sur le terrtolre des 70 communes sulvantes !

AMFREVILLE-LA-MIVOIE, ANNEVILLE-AMBOURVILLE, LES AUTHIEUX-SUR-LE-PORT-SAINT-OUEN,
BARDOUVILLE, BELBEUF, BERVILLE-SUR-SEINE, BOIS-GUILLAUME- BIHOREL, BONSECOURS,
BOOS, LA BOUILLE, CANTELEY, CAUDEBEC-LES-ELBEUF, CLEON, DARNETAL, DEVILLE-LES-
ROUEN, DUCLATR, ELBEUF, EPINAY-SUR-DUCLAIR, FONTAINE-SOUS-PREAUX, FRANQUEVILLE-
SAINT-PIERRE, FRENEUSE, GOUY, GRAND-COURONNE, LE GRAND-QUEVILLY, HAUTOT-SUR-
SEINE, HENOUVILLE, LE HOULME, HOUPPEVILLE, ISNEAUVILLE, JUMIEGES, LA LONDE,
MALAUNAY, MAROMME, LE MESNIL-ESNARD, LE MESNIL-50US-JUMIEGES, MONTMAIN, MONT-
SAINT-AIGNAN, MOULINEAUX, LA NEUVILLE-CHANT-D'OISEL, NOTRE-DAME-DE-BONDEVILLE,
OISSEL, ORIVAL, PETIT-COURONNE, PETIT-QUEVILLY, QUEVILLON, QUEVREVILLE-LA-POTERIE,
RONCHEROLLES-SUR-LE-VIVIER, ROUEN, SAHURS, SAINT-AUBIN-CELLOVILLE, SAINT-AUBIN-
EPIMAY, SAINT-AUBIN-LES-ELBEUF, SAINTE-MARGUERITE-SUR-DUCLAIR, SAINT-ETIENNE-DU-
ROUVRAY, ST-JACQUES-SUR-DARNETAL, ST-LEGER-DU-BOURG-DENIS, SAINT-MARTIN-DE-
BOSCHERVILLE, SAINT-MARTIN-DU-VIVIER, SAINT-PAER, SAINT-PIERRE-DE-MANMEVILLE,
SAINT-PIERRE-DE-VARENGEVILLE, SAINT-PIERRE-LES-ELBEUF, SOTTEVILLE-LES-ROUEN,
SOTTEVILLE-SOUS-LE-VAL, TOURVILLE-LA-RIVIERE, LE TRAIT, VAL-DE-LA-HAYE, YAINVILLE,
YMARE, YVILLE-SUR-SEINE.

ARTICLE 2

Monshaur Alain CARU, directeur de production retralté, Monsleur Jo&l GOSSET, Ingénleur principal
retralté et Madame Catherine TABOURET, Infirmidre diplémée d'Etat retraitéa, sont désignés en
qualité de membres titulalres da la commission d'enquéte par ordonnance de Madame le Président
du Tribunal Administratif de Rouwen.

Monsleur Alain CARU est désigné en tant que Président de la commisslon d'enquéte. En cas
d'emplchement de Mansleur Maln CARU, la présidence de la commisslon d'enquéte sera assurée
par Monslaur Jo#l GOSSET.

Monsleur Philippe LEDENTL, secrétalre général de malrle retralté, est désigné en tant que membre
suppléant de la commission d'enquéte.

En cas d'empBchement de I'un des membres titulalres, celul-d sera remplacé par le membre
suppléant,
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ARTICLE 3

Les pléces du dossler alns! que les reglstres d'enquéte & feulliets non moblles, cotés et paraphés
par les membres de la commission seront déposés, pendant toute la durée de I'enquéte publique,
dans les malres princlpales et annexes des communes précltées alnsl qu'au slkége da la CREA sis
14 bis avenue Pasteur & Rouen, Le publlc aura la facultd de les consulter et de conglgner ses
observations, propositions et contre- propositions sur le reglstre, aux jours et heures habltuels
d'ouverture de ces malrles ou du siége de la CREA au public & l'exception des jours férlés et

chlmés,

Les documents relatifs 3 'snquéte publiqus pourront 8tre consultés sur le slte Internet de la CREA
4 l'adresse sulvante : fftpZlww.fa-crea .

En outre, durant 'enquéte, les observations, propositions, contre-propositions pourront dgalement
Etre ndressdes par derit & Iattention de Monsleur le Président de la commisslon d'enquéte chargée
de l'enquite publiqua relative au PDU A Padresse des malrles concerndes ou au siége de lenquéte
CREA Plle Transports Mobliité Déplacements 14 bls avenue Paskeur - C5 50588 76006 Rouen, et
seront annexées aux reglstres,

Ces obsarvations pourront &tre dgalement transmises par vole électronique & ladresse sulvante :

POUGa-creafr ,
Elles saront tenues & la disposition du public dans les mellleurs délals, annaxdes aux reglstres,

ARTICLE 4

Quinze jours avant l'ouvarture da I'enquéte et pandant la durée de celle-cl, un avis denquéte sera
publlé en caractéres apparents (format AZ) par vole d'affichage dans les malres concernées et au
sltga de la CREA, visible de Vextéreur, alnsl que sur le site Internet de la CREA (hitp:/fvavw.la-

creafr ).
L'accomplissement de cette formalité fera l'objet de certificats d'affichage de F'avis de l'enquéte

délivrds et signds par les maires de chacune des communes concerndes et de constats d'hulssler
en ce qul concerna la CREA,

Des avis au public falsant connaltre I'ouverture de lenquéte publique seront publiés en caractéres
apparents au molns quinze Jours avant le début de I'enquite et dans les hult premlers jours de
celle-cl dans deux joumauy réglonaux ou locaux,
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ARTICLE 5

Les membres de la commisslon denquéte se tlendront & la dispositlon du public pour y recevalr

ses obsarvations aux lleux, jours et heures sulvants §

Communas (malrles Dates Horalres
. principalas)
1 | Rouen Jeudl 14 novembre 9h/12h
2 | Bols- Gulllaumea- Blhorel Samed| 16 novembre 9hf12h
J_| Maromme . Lundi 18 novembre Gh/i2h
4 | Isneauville Lundl 18 novembre Ah30/17h3
& | Le Trait Mercredl 20 novembra 13h15/16h15
& | Tourville-la-Rivitra Vendred| 22 novembra 14h30/17h30
# | 5t-Plerra-de-Varangeville Mardl 26 novembre Shfizh
& | St- Marguerite/Ductalr Mardl 26 novembre 14h30/17h30
2 | Yalnwllle Mercredl 27 novembre | 9hf12h
I | Barville-sur-Selna Mercredl 27 novembre 14h/17h
11 | Franouewflle-St-Plerre Samed| 30 novembre 9hfizh
12 | Salnt-Etienne-du-Rouvray Mardi 3 décembre 8h30{11h30
13 | Le Masnll-Esnard Mardl 3 décembre 13h30/16h30
14 | La Londe Jeud| 5 décembre Shf/izh
15 | Quevllion Jeud| 5 décembre 15h/18h
16 | Le Petit-Quevilly ~Jeud! 5 décembre ~10h/13h
17 | Petlt-Couranne Jaud| 5 décembre i5h/18h
18 | Sotteville-les-Rouen Samed| 7 décembra Ohf12h
19 | St-Jacques-Dam Samed] 7 décembra 9h/12h
20 | Boos Mardl 10 décembre 9h/ 12h
21 | ¥mare Mardi 10 décembre W6hfi9h
22 | Cléan Mercredi 11 décembre S9h/i2h
23 | Elbeuf L Mercredi 11 décembre 14h /17 h
24 | Rouen Vendred| 13 décembre 13h/15h
ARTICLE S

A l'explration du délal d'enquéte dont la durde est fivde & Farticle 1%, les reglstres dienquiite serant
transmis dans les 24 heurss avec les documents dengulte au Présldent de la commission
d'enguéte.

Les reglstres seront clos et slgnés par les membres de la commisslon d'enquéte,

ARTICLE 7

A la clbture de Fenquéte, le Président de la commisslon denquite convoguera, dans la hultalng, le
pétitionnalre du projet et lul communiquera en présence des membres de la commisslon les
observations dcrites ou orales, cellss-cl dtant conslgnédes dans un procks-verbal, en Finvitank A
produlre, dans un délal de guinze fours un mémolre en réponsa,
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ARTICLE 8

Le Président de la commisslon d'enquite et les membres de la commisslon pourront auditionner
toute personne ou service pour compléter leur Information sur le projet soumls & enquéte,

ARTICLE 9

Dans un délal d'un mols & compter de la cifture de l'enquéte publique, fe Présldent de la
commission d'enquéte transmettra le dossler d'enquite, Fensemble des reglstres, le rapport et les
concluslons motivées de la commilsslon et avls & Monsleur le Présldent da la CREA,

ARTICLE 10
Le Président de la CREA adressera, dés leur réoeptlon, cople du rapport et des conduslons du
commissaire enquéteur & Mesdames et messleurs les malres des communes concernées,

Le public pourra consulter, pendant un an & compter de [a cldture de 'enquéte, la rapport et les
conclustons du Président de la commisslon d'enquite dans les malrles des communes concermées,

Toute personne Intéressde pourra obtenlr communication de ces documents en s'adrassant &
Monsleur la Président de la CREA.

Tout renselgnement peut &re obtenu auprés da la CREA — Ple Transports Mobllitd Déplacements
~ 14 bls, avenue Pasteur — CS 50589 ~ 76006 Rouen Cedex,
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ARTICLE 11

Au terme de cette enguéte publique, le Consell de la CREA se prononcera par une délibération sur
F'adoption du Plan de Déplacements Urbalns.

ARTICLE 12

Mangleur le Directeur Génédral des Services de la CREA, Mesdames et messleurs les malres des
communes concerndes, Monsleur le Président de la commlisslon d'enquéte sont chargds, chacun en
ce qul le concere, de I'exécution du présent arréts, dont cople leur sera adressée et qul sera

% transmis au Représentant de I'Etat

% affiché
et
% publié su Recuell des Actes Administratifs
Falt & ROUEN, le 01 0CT, 1043
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L'avis d’enquéte publique
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La publicité réglementaire
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La liste des personnes
publigues consultées avant
la mise a I'enquéte publique
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LES 70 COMMUNES DE LA CREA

ANNEVILLE-AMBOURVILLE
AMFREVILLE-LA-MIVOIE
LES-AUTHIEUX-SUR-LE-PORT-SAINT-OUEN
BARDOUVILLE

BELBEUF
BERVILLE-SUR-SEINE
BOIS-GUILLAUME-BIHOREL
BONSECOURS

BOOS

LA BOUILLE

CANTELEU
CAUDEBEC-LES-ELBEUF
CLEON

DARNETAL

DEVILLE LES ROUEN
DUCLAIR

ELBEUF
EPINAY-SUR-DUCLAIR
FONTAINE-SOUS-PREAUX
FRANQUEVILLE-SAINT-PIERRE
FRENEUSE

GOUY

GRAND-COURONNE

GRAND QUEVILLY
HAUTOT-SUR-SEINE
HENOUVILLE

LE HOULME

HOUPPEVILLE

ISNEAUVILE

JUMIEGES

LA LONDE

MALAUNAY

MAROMME

LE MESNIL-ESNARD

LE MESNIL-SOUS-JUMIEGES
MONTMAIN
MONT-SAINT-AIGNAN
MOULINEAUX

LA NEUVILLE-CHANT-D'OISEL
NOTRE-DAME-DE-BONDEVILLE
OISSEL

ORIVAL

PETIT-COURONNE

LE PETIT-QUEVILLY
QUEVILLON

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE

Page4 O



QUEVREVILLE-LA-POTERIE

RONCHEROLLES-SUR-LE-VIVIER

ROUEN

SAHURS

SAINT-AUBIN-CELLOVILLE

SAINT-AUBIN-EPINAY

SAINT-AUBIN-LES-ELBEUF

SAINT-ETIENNE-DU-ROUVRAY

SAINT-JACQUES-SUR-DARNETAL

SAINT-LEGER-DU-BOURG-DENIS

SAINT-MARTIN-DE-BOSCHERVILLE

SAINT-MARTIN-DU-VIVIER

SAINT-PAER

SAINT-PIERRE-DE-MANNEVILLE

SAINT-PIERRE-DE-VARENGEVILLE

SAINT-PIERRE-LES-ELBEUF

SAINT-MARGUERITE-SUR-DUCLAIR

SOTTEVILLE-LES-ROUEN

SOTTEVILLE-SOUS-LE-VAL

TOURVILLE-LA-RIVIERE

LE TRAIT

VAL-DE-LA-HAYE

YAINVILLE

YMARE

YVILLE-SUR-SEINE

ORGANISME CONSULAIRE
CCI De Rouen

ETABLISSEMENT PUBLIC DE COOPERATION

INTERCOMMUNALE

Département de Seine-Maritime

Région Haute-Normandie

Services de |'Etat
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L'avis des personnes
publigues consultées
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LES 70 COMMUNES DE LA CREA

ANNEVILLE-AMBOURVILLE

Avis réputé favorable

AMFREVILLE-LA-MIVOIE

Avis réputé favorable

BARDOUVILLE

Avis réputé favorable

BELBEUF

Avis réputé favorable

BERVILLE-SUR-SEINE

Avis réputé favorable

BOIS-GUILLAUME-BIHOREL

AVIS FAVORABLE

BONSECOURS Avis réputé favorable
BOOS Avis réputé favorable
CANTELEU AVIS FAVORABLE
CAUDEBEC-LES-ELBEUF Avis réputé favorable
CLEON AVIS FAVORABLE
DARNETAL Avis réputé favorable
DEVILLE LES ROUEN AVIS FAVORABLE
DUCLAIR Avis réputé favorable
ELBEUF Avis réputé favorable

EPINAY-SUR-DUCLAIR

Avis réputé favorable

FONTAINE-SOUS-PREAUX

AVIS FAVORABLE

FRANQUEVILLE-SAINT-PIERRE

AVIS FAVORABLE

FRENEUSE

Avis réputé favorable

GOUY

Avis réputé favorable

GRAND-COURONNE

Avis réputé favorable

GRAND QUEVILLY

AVIS FAVORABLE

HAUTOT-SUR-SEINE

Avis réputé favorable

HENOUVILLE AVIS FAVORABLE
HOUPPEVILLE AVIS FAVORABLE
ISNEAUVILLE AVIS FAVORABLE
JUMIEGES Avis réputé favorable
LA BOUILLE AVIS FAVORABLE

LA LONDE AVIS FAVORABLE

LA NEUVILLE-CHANT-D'OISEL Avis réputé favorable
LE HOULME AVIS FAVORABLE
LES-AUTHIEUX-SUR-LE-PORT-SAINT-OUEN | ABSTENTION
MALAUNAY Avis réputé favorable
MAROMME Avis réputé favorable

LE MESNIL-ESNARD

Avis réputé favorable

LE MESNIL-SOUS-JUMIEGES

Avis réputé favorable

LE TRAIT AVIS FAVORABLE

MONTMAIN Avis réputé favorable
MONT-SAINT-AIGNAN Avis réputé favorable
MOULINEAUX AVIS FAVORABLE

NOTRE-DAME-DE-BONDEVILLE Avis réputé favorable
OISSEL AVIS DEFAVORABLE
ORIVAL Avis réputé favorable

PETIT-COURONNE

AVIS FAVORABLE

PETIT-QUEVILLY

AVIS FAVORABLE

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de [aREA
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QUEVILLON

AVIS FAVORABLE

QUEVREVILLE-LA-POTERIE

Avis réputé favorable

RONCHEROLLES-SUR-LE-VIVIER

Avis réputé favorable

ROUEN

AVIS FAVORABLE

SAHURS

Avis réputé favorable

SAINT-AUBIN-CELLOVILLE

Avis réputé favorable

SAINT-AUBIN-EPINAY

Avis réputé favorable

SAINT-AUBIN-LES-ELBEUF

Avis réputé favorable

SAINT-ETIENNE-DU-ROUVRAY

AVIS DEFAVORABLE

SAINT-JACQUES-SUR-DARNETAL

AVIS DEFAVORABLE

SAINT-LEGER-DU-BOURG-DENIS

AVIS FAVORABLE

SAINT-MARTIN-DE-BOSCHERVILLE

Avis réputé favorable

SAINT-MARTIN-DU-VIVIER

AVIS FAVORABLE

SAINT-PAER

Avis réputé favorable

SAINT-PIERRE-DE-MANNEVILLE

AVIS FAVORABLE

SAINT-PIERRE-DE-VARENGEVILLE

Avis réputé favorable

SAINT-PIERRE-LES-ELBEUF

AVIS FAVORABLE

SAINT-MARGUERITE-SUR-DUCLAIR

Avis réputé favorable

SOTTEVILLE-LES-ROUEN

AVIS FAVORABLE

SOTTEVILLE-SOUS-LE-VAL

Avis réputé favorable

TOURVILLE-LA-RIVIERE

AVIS FAVORABLE

VAL-DE-LA-HAYE

Avis réputé favorable

YAINVILLE

Avis réputé favorable

YMARE

AVIS DEFAVORABLE

YVILLE-SUR-SEINE
ORGANISME CONSULAIRE

Avis réputé favorable

ETABLISSEMENT PUBLIC DE COOPERATION

INTERCOMMUNALE

Département de Seine-Maritime

Avis réputé favorable

Région Haute-Normandie

Services de |'Etat

Avis réputé favorable

AVIS FAVORABLE

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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VILLE DE BOIS-GUILLAUME - BIHOREL
CONSEIL MUNICIPAL DU 28 SEFTEMBRE 2013
DELIBERATION M® 162/2013
VILLE DE BOIS-GUILLAUME - BIHOREL (Seina-Maritime)

CONSEIL MUNICIPAL

26 SEPTEMBRE 2013
~—WILLE D 7
BOIS-GUILEALL
jon ¢ 20 seplembee 2013 Date d'affichage : 20 saplembre 2043
Consaillars en exercles @ 58
Conzeillans Présents reguligrement convoquéds : 45 jusqu'a 18h40, 46 & parlic de 18140, 47 & partic da 18h45,
rasal convoqués @ T
Absanls ; § jusqu'a 18h40, 5 usgu's 18045, 4 & partir de 18045,
Présents réguliénement conyoquie : Mmes of MM, Gilbart REMARD, Marie-Frangoiss GUGLUIN, Chrisliane

BAZIN, Jean-Fiarre DAVID, André CALENTIER, Claude RITT, Lisnel EFFOSSE, Odile LE COMPTE, Ancré
CARPENTIER, Anne PAILLARD, Laura PIMONT, Jean-Pierme GUERIN, Frangolze LACAILLE LAIMNE, Gérard
CAMTAN, Corinne JULIA, Julion LAUREAL, Nathalie LECORDIER, Frangolse MARINI, Daniéle GUIL LOLUET,
Weronigue BARBIER, Florance MARTEL, Nicols BERCES, Mithal BALDENWECEK, iaryze CHAILLET,
Jérdme LARUE, Phiippe BILLIARD, Edwige PHILIFFE & parlir de 18h48, Patrics GAFET, Frédérs
ABRAHAM, Annle ELIOT, Jacques BERBRA, Marte-Frangoise SIELER, Dominlgue BUYCHK, Made-Laure
RIVALS, Frangols D'HUBERT, Jeanning LECLERC-HUE, Dominique BERMARD, Maris-José ROOUES,
Michel PHILIFFE, Yannick OLIVERI.DUPUIS, Jean-Louls VALLEE, Marine LACONDE, Claude TALEE
Rachel GODOT, Syhvain RICHON & gardir de 18640, Carne LE GOFF, Frangois DUGARD,

Absents excusds réqulirement convonuds : Monsieur Pascal HOUBRON pouvoir 3 Mongieur Giben
REMARD, Monzleur Jean-Marc CHEVALLIER pouwoir & Madama Frangoize LACAILLE-LAIME, Monsheur
Denls POUSSIM, absenl, Monsisur Christlan YWOMNET pouvale & Madame Daniells GUILLOUET, Madame
Edwige PHILIFFE, absente jusgu'h 18h45, Madame Eve BRAUN, absenis, Madame Annebs BESSIM,
absante, Monsieur Alain BOUESSO0U pouvair & Monsieur Lionel EFFOSSE, Madame Crominigue MISSIMILLY
pouveir & Madame Mare-Frangoise GUGUIM, Monsleur Yannick TOUZ pousolr & Madame Véronigue
BARBIER. Monsieur Benoil PETEL pouvoir & Monsleur Claude TALEB, Monskeur Sylvain RICHON abaert
jusqu'd 18h4t, Madame Valério BLIEZ, abaaribe,

Sacritaire de séance : Monsieur Patrice GAZET

B - URBANISME - DOCUMENT DE PLANIFICATION - PROJET DE PLAN DE
DEPLACEME UREAINS DE LA C UTE D'AGGLOME ROUEN-ELBELIF-

AUSTREBERTHE - AVIS

Rapporteur: Micole BERCES au nom du Conseil de Munlcipalite ot de la eommission
Envirannement, Urbanisme, Transport et Intercommunalits

15212013

La Communauté d'Agglomération Rousn-Elbeuf-Austrabarthe (CREA), 4 lissue d'une longue pdrioda
d'éludes, a adopts fors de son Conseil Communautaire du 24 juin 2013 |2 projet de Plan de
Déplacements Urbains (PDU).

La FDU est le document de référence de la poliique de mobilité & Féchelle de ragglomération. Il
décling les ditfierents enfeux de la mobilitd ef propose la mise en place d'aclions prenant en campte
las apacificitas du termitaine.

Conformément aux dispositions réglamantaires, tout projet de POU deit &tre soumis a Favis des
personnes publiquss associées pendant une durée de trois mois. Durant calta période, les
communes mambres de la CREA doivent émetire un avis sous forme de délibération du Consed
BAunicipal

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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YILLE DE BOIS-GUILLAUME — BIHOREL
CONSEIL MUMICIPAL DU 28 SEPTEMBRE 2013
DELIBERATION M* 1522013

La Wille a regu ce projst le 1" sodt demisr, Dans sa globalité, et sur les lignes directrices qul sous-
tendent ce projet de POU, le document transmis recueilte 'approbetion de la municipaliba,

Il est proposé capandant d"émetlre un avis favorable avec résenes,

En affet, d'une manbéra géndrale, lo projet de PDU ne prend pas en comple les inegalites existant
sur le territoire notamment &n matiéra de transport en commun, Ce mangue de claré peut remattre
en queshion Faquits territoriale, Des améliorations doivent donc étre recherchées,

Par ailleurs, sur des thémes plus préciz, 1a Municlpalits &met les réserves suivantes
" Fiche action 2 — action D

La localisation du parking relais (P+R), situé sur le Plateau Mard & hauteur de |2 routa de Meufchatal,
au sud de la voie da contournemant et du rond-polnt des Rouges-Terres, ne comespond pas aux
demandes de la Ville qui, de surcroii, s'est par ailleurs opposéa a la pérennlsation de ce projet sur
zon teriteire.

Il et d'alileurs rappeld que ka Ville a précisément cédé & la CGREA une partie des lerrains de la Plaine
de la Ronca dans un objactif da développement économique et non pour J'amenagement d'un
parking relals d'une emprise conséquente.

Au v de la circulation en amont du rond-point des Rouges-Terres, le positionnement le plus
judicieux se frowve sur le territoire d'lsneauville au Nord de ce carmafour. En effet, en raison du projet
de nouvelle bretells de sortie da la vele rapide, de lmporiance du frefic sur Paxe Est-Ouest de la
lacalization du collége Lucie Aubrac ef du développament de la Z4C de la Piaine de la Ronce, un
positionnement plus au nord sur le territoire d'lsneauville est préférable en terme de clreulation el
d'usage. Il est ici rappelé que ce point 8 déja alé soulews & maintes repises lors du vole a 1a CREA
du projet de POU la 24 juln 2013 alnsi que lors des réunions préparatodras.

Il &st dong proposé d'émefire una résarve quant & Femplacement du parking-relsis sur le termriloire déa
la commune de Bols-Guillayme — Bihgrel, ay Sud du rond-point des Rouges-Terres

v Fiche action 3 —action B

Concernant la résolution des « points noirs » de circufation dans le but d'améliorer la performance
des transports en commun, il est effectivement nécessaire d'adapier la réponse a la diffioulld
refcontrée.

Cependant, les aménagements at équipements & metire en place devraient systématiquarment faire
l'objet d'une concertation et d'un accond préalable des communes concerndas. Il est ici rappele les
engagemsnts de la Chare allachée aux statuls de la CREA. Plus précisément, concernant les
aménagaments de 1a Bgne 7 au droit des carrefours de I'Hatel de Yille de Bois-Guillaumes — Bihorel et
route da Maulchatel / avenue du Maréchal Juin, les sménagaments envisagas n'ont pas regu Faccord
de la Ville et doivent fpire l'objet d'ajustements qui ne sont pas réglés a ce jour.

Il &st done proposé d'émetive une réserve afin gus les adaplations envisagées par la Yile sur le trace
de |a ligne 7 soj=nt prises en compte dans la POU.

+  Fiche actlon 3 - action F en lien avec la fiche action 8 — action B

La mohilité domicile-travail est un enjeu imporant de la diminution de la circulation autemobile dans
Iagglomération. Mombre d'activités sont installées sur la teritole de la commune, ganarant ainsi un
important flux quotidien da véhicules.

La commune de Boiz-Gullaume - Bihorel, comme beavcoup d'autres, est le thédire duna
congesfion de plus en plus imporante de ses axes principaux, notamment |a roule de Neufchalel.
Dans be cas du développement des rones d'activités comme celle de la Pleine de la Ronce,
l'absence de prise en comple de cel enjeu dés Mmplantation de nouvelles entreprises concourt A
lmisger &'Installer das hebiludes de mobilité qu'il sera par la suite plus difficile & modifier. La projet de
PDL ne contient pas de mesures incilatives ni méme ne fixe d'objectifs en malidre de contribution ou
da réalisation de Plans de Déplacaments d'Enfraprises (PDE). Il paralt ppurtant assez urgent de

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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WILLE DE BOIS-GUILLALME - BIHOREL
CONSEIL MUMICIPAL DU 28 SEFTEMBRE 2013
DELIBERATION N° 15202013

prendre des mesures sans altendre gua les complications s'accrolssent, pour les entrepsises,
comme pour les coliectivitas.

Ul est pronose d'émetine une réserve quant & lsksence de mesures vérilablement incitstives pour s
réalisation de plans de déplacements, ef notamment de POE pour |es enfreprises qul envisagent de
g'installer dans I'agalomeération,

¥ Fiche action 3 - acticn F en lien avec Ia flche action 1 = action B

Dans le cadre de l'étude des modalilés de desserte d=s zones d'activités, le prafongement de la ligne
T en direction d'lsneauville n'ast pas évague,

Or, il semble plus que judicieux de prolonger le tracs de |2 ligne 7 actuel, 8 minima pour |a desserte
des entreprises de la Plaine de 3 Ronce, du celiége Lucle Aubras et du futur parking relals qui
pourrait y &fre réalisé. Par allleurs, fa commune d'isneawville est en pleine expansion, avec |a sorfie
de terre prochaine d'un letissernent accueillant un nombre de logements conséquent, représentant
aulant de ménages qui nauront dautre cholx gue d'emprunter leur véhicule individuel pour se
déplacer dans l'agglomération.

Pour mémoire, lors de |a concertation qui avait &6 tonue pour la raalisation de ka zone d'activités de
la Fiaine de la Ronce, le dosslar de presse de Fagglomération de Rouen de favrier 2008 précisait
que celte zone serait desservia par un axe renforcé da transport an commun.

Il est proposé d'@metire une résernve quant au racs de |g Fgne 7 donl le prolornament n'sst pas
dvonué, alors au'll semble incontournable pour e bon fonctlonnement du territoire

¥ Fiche action 3 - action F

Dans e cadre de Famélioration de la desserte des zones d'activitds, I est prévu daméliorer les
circulations existantes, dont une liaison Est-Ouest sur la Plateau Nord,

A malntes reprisges ce sujet & &8 soulevs, Au vu du réseau actuel, donl la majorité des fignes de
transports en commun sont rabattues sur le centre-ville de Rouen, il subsiste en effet une faiblosse
dans la dessere Esl-Ouesl du Plateau Nord. Nul bescin de rappeler le nombre d'éguipemenis
(etabilzsaments de santé, université, zones d'activites) qul sont Tréquentés ou demandent 4 Pétre par
les administrés du F‘iatf:au cnntralnts actuellement d'emprunter leur voiture individualla.

|| g5t proposd d° juant & Fabsence de projal de dessere siructura

d_wmgmm

+  Fleche actlon 9 = action C

A I'horizen du PDU, il est proposé une nouvelle higrarchisation du réseau vialre doat les
conséquences pour le Plateay Mord sont appréciables, particullérement au regard de fa circulation
das poids-lourds sur les territoires de Bois-Guillaume et de Bihorsl.
En revanche, le projet s'appuls an granda partie sur e réalisation de la rocade de llaison enfra FAZE
at A3, projet qui, bien que nécessaire, parait difficlliement réalisable dans les dix anndes & venir.
Par ailleurs, le détournement de la circulation des poids-lourds est en quelgue sorte expariments
aclvellernent par les communes en raison de la fermeture lemporaire du Pont Mathilde, 1 sera
nécessaire de maintenir colte déviation au-deld de la réouverture du Pont Mathilde afin de préserver
io cadre de vie et limiter les conséquances sur 'environnement &1 la santé de fa circulation des frés
nombreux poids-lounds  qui transitent par Fagglomération. En effet, dés que des Incidemts ou
interventions au droit du tunnel de le Grand'Mare ae produlzent, |a tolalité de la circulation automchile
est dirigée vers les itinéraires de substitulion gui fraversent les guartiars Nord de Rouen, le teritolra
de Bols-Guillaume — Bihorel et plugieurs communes alentours. La démonstration ast faile
aujourd'hui, dans ce confexte particuller, que la déviation est possible,
Ilest proposé démellie une réserve ouant @ lobjectif de higrarchisation du résesu viaie irop
dépendant da |a création de I liaigon A28 - A13, et 4 [absence de maintien de la déviglion de la
circulation des polds-lourds el que mise en place suite & |8 fermetire dy Pont Mathilde et quil @st
nacassaire da mainienir
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VILLE DE BOIS-GUILLALUME = BIHOREL
CONSEIL MUNICIPAL DU 28 SEPTEMBRE 2013
DELIBERATION W® 1822013

v Fiche action 9 —actlon B

Par ailleurs, la quesiion de la circulation des transports exceplionnels et autres convols epeciaux
west pas posée, ni pour confirmer bas itindraires acluels, nl pour envisager d'auires alternatives. Ceci
eel en contradiction avec la higrarchisation du réseau qui envisage |a route de Meufchalel comma un
axe de « distnbution » ef non plus camme wun axe siructurant du territoire. Celte information est d'une
impontance particuliére dans la mesure ol les aménagements, par axemple pour la sécurisation au
le développement des mobilités douces, ne peuvent &fra envisagés en raison des gabarits de ces
vEhicules, &l pour ceux existants, réguligrement endommages.

|t g5t proposé d'émetire une réserve quant & Pabsence de dispositions padiculisres pour la prse an
compls des ransporls exceplionnels route de Neufchétel,

Eu égard aux &léments dvogqués ci-dessus, le Consell de Municipaiité propose D'ADOFTER LA
DELIBERATION SUIVANTE :

LE CONSEIL MUMICIFAL

W 3 Lol n® 82-1153 du 30 décembre 1982 dorientation des transports infériaurs modifice,
Vu [ projet de FOU transmis par la CREA,

Vi les réseqves cl-dessus menionnées,

Wu I'avis de la commission concernée,

Considérant la néceassié d'démeltre un avis sur ce projet préalablament & l'ouverdure de Fanguéls
publique,

Aprés en avoir délibers,

DECIDE D'EMETTRE UN AVIS FAVORABLE AVEC LES RESERVES SUS-MENTIOMMNEES SUR
LE PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENTS LURBAINS ARRETE PAR LA COMMUNAUTE
D'AGGLOMERATION ROUEN-ELEEUF-ALUSTREBERTHE.

La projel de PO est consultable av service urbanisma dea 12 Ville,

Le Conseil Municipal, aprés avolr délibéod, adopte les propositions du présent rapport ©

Pour - 54 Confra 0 Abstention : 0

{rait carlifié conforme,

Transmis Préfecture : 1°" octobre 2043
Affichage : 1° octobra 2013
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‘Départermenl de la
SEINE-MARITIME

Arpondissement da
ROUEN

Canton de
MAaROMME

Lol du 2 mars 19482

GELRERATION EXECUTOINE
SR RO 11}

Alfichagele; 4 por ooy

Préfecturs le: 9 [ 9043

REPUBLICILIE FRAMGAISE
VILLE DE CANTELEU

DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIFAL

T et T LR LR R B LY T )

Lo jundl feanls megiembes cdear mile trolen & §7hAD, Br Congoll Municlpal de da Vile de Cantaleu,
riguldeament cosvoqud, 'eal rdunl oy fieu hoblisal da lows sdances, & Hébel de Vil de CANTELELS,
s la prisidance de M BOUILLON (Make).

Edalant peésents 1 30 menkres, formant & maloiil des Consoflers on exsrds :

W, BOUILLOH Malre o

B LOHE, Wnss UE BAUN, M. DURIEL Mme OE FILIFFL 8, WURCKER, Mme ADRIANENS, M.
LEWILLAIM, M. ACHERAY,, N olnts o malia |

Mime FOUZARE, M GLARAR, M, MALLARD, Mms DELADERRIERE, Mma BARE, Mma REMALLT, M,
ETIEMNE, Mma CARON, Mme LERICHLE, M YARDZA, M. DISE Mme DEUIL, BL GOMRAIS, M.
CORMAND, Mwa BOLLANGER, M. MESGAH, M, GOLAK, Mmo KREBILL, K. LG0T, M, PROUHET,
Mme TAFFOREAU, Consellars Munldpaus,

Fiaiant paprasantis :
Mme COUSS (peotwrsion & M, WORCHEA Mme ELIE (procuralion & 04 LOIERMme BOUTTE
[procearalion & M, BOLILLOANY.

M* ACTE : DE-095/13
ORJET ; Plan de Déplacements Urbaing - Avis sur la cossuliation officiclle

Wil

- L& Code Géndral des Collectivités Locales,
- Le Code de Venvironnement notamment les articles R122-17 et L122-6,
= Le code des transports,
- La lod du 11 févrler 2005 pour ['égolité des chances, la participation et la
citoyenneté des personnes handicapdes,
- Lalol du 12 juillet 2010 "Grenelle 2" notamient les articles 232 1 233,
- La directive curopéenne 200120 du 27 juin 2001 relative 4 I'évaluation
des incidences de certaing plans e programmes sur Penvironnement transposée
en drofl frangals par 'ordonnanes n*2004-48% du 3 juin 2004 et deux décrets
d'application n® 2005-612 el 2005-608 du 27 mai 2005,
. Le décret 2010-1250 da 21 octobre 2000 relatif 4 la qualitd de Vair,

- La délibésation du conseil Communautaire du 24 juin 2013 amétant le projet
de plan de déplacements urbains,
_lig;iwﬁ favarable de la cormmission :'m'||‘|1¢dpf||c Cadre de Vie du 17 seplembre

CONSIDERANT OLUE:

- Le plan de déplecements ufbaing (POU) covvre Pensemble du tertitoie
compris dang le périmérre des teansporls wrbains mais premd en compie
épalement les probléematiques des tefmitoires limitrophes notamment dans e
cadre de & 'inter-5C0T o,

11 dewra étre dvalud au terme o une pdricde de 5 ans of révisé Je cas dohdant,

- Le PDU définit Ia stratépie de |*Apglomération en matiére de mobilités ;
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* Un cadre steardgique global & wn horizon 2025,

* Un plan d'action opdrationne] pour les § prochaines anndes,

« Le projet est arficuld sulour de 5§ axes

® Compléter e organiser les réseaux de déplacements,

* Aménager un lerritoire moing consommateur en éuergie of moing dépendam
de lit voiture particulitre,

* Favoriser et accompagner I'évolution des comportements,

* Equilibrer le partage de I"espace public,

* Favoriser une organisation de la chaine de transport de marchandises plus
respectucuss de | environnement,

- Il comporte une annexe d° Accessibilité et un rapporn environnamental,

* Les objectife du PDU prennent en compte I'ensemble des problématiques
rencontrées sur les différents modes et moyens de transports afin de faciliter
les déplacements et permetive ainsi un développement harmaonisé du territoire,
- Le PDU intégre |a question du raccordement des quartiecs ouest au futur
quartier Flavbert et & la newvelle gare d'agelomdération en prévoyant | oréation
dun mouvel axe de fransport & haut niveaun de seivice & partic du phle
d'échanges du Mont Riboudet,

- Les diffiewltés de ciroulation pour la traversée de la Vallée du cailly ont été
intégrées et feront Fobjet d'une étude spéeifique en complément des ravaws sur
Famélioration des eecés en rive droite de ta Seine du pont Flaubert,

Le Conseil Municipal décide par 29 voix pour, 1 voix contre, 3 abstentions :

- d'émetire un avis fivorabla au projet de Plan de Déplacoments Urbeing de la
CREA, en indiquant qu'une attention particulitre sera sur les diffdrents
projets permettant d'amélioser ln circulation au sein de [ vallée dn Cailly of les
COE E-uLnEc&s pour lovganisation des déplacements sur 1a commune de
G p

- de demander 4 fa CREA que le lien en Iransport en commun entre la
comimune et le reste de s vallés du Cailly soit développé afin de tenir compte
du développement du quartier de Bapeaume ef du fransfert de nombreux
services publics vers d'sulres communes de ln vallés dy Cailly,

Pour exdrait conforme:,
vent ls si e
Sulvent les signatures B 'Et-.b:jf.!'gﬂ_smﬁ?'rtés':;:'--\
Le Maire | & ’r'--=---:.i.-f..4;!z"- i |
P - 3§
U/-'—/"‘% o ]§'.I
R Prrcpmeeen, | @
| e eRTUREOE (3 B

L SEE MAR il j

Chiistopha BOUILLON

ummmmmm&bﬂmﬁwﬂmmuwmarMnmhmmmnﬂ
Fobjal d'un recowrs praciey molivd, ardressd & M fe Lale, médmmmmﬁeo‘mmfa&mmﬂdgm
nedifealion Hbupuhﬂ:aﬁmﬂ-huhnmmﬂmﬁmmwhrmwmum
Gustava Flaubart & Raven, avanf la i du 24ms mols sulvanl fa dafe de nolifizafion st pubication de Pacl
conifeslih ou oir e mois movan! i dale de relal by recours iy,
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EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
VILLE DE CLEON (76410)

——rrm

DIRECTION GENERALRE DES SERVICES - N° 10.05,2013.567

Obijet ¢ Plan de Déplacements Urbains de Ia CRIZA — Avis de la commune

Date de la comvoeation : 18 seplembre 2013
Prézidence ; hMonzienr OVIDE Alain

Mombyre de conscillers on exercios ; 24
Mombre de présents ; 14
Mombre de volants : 18

PRESENTS ;

ML OVIDE Alaln, BECASSE Jay, Mme MION Chantal, MM, DR ALMEIDA Antonio,
VIVIEN Jean Alain, Mme ABDELOUAHAD Salima, M, LERICHE Jo#ll, Mme GUERY
Eligne, M. BENIDRISS Djillali, Mmes CURE Martine, BRISELET Sylviane,
M. BARDET Reland, MARCHE Fréddeic, Mine GAILLARD Florencs

POTVOIRS
Mme TELLIEY, Fabienne a donnd pouvoir 4 Mms MION Chantal

M. DELAPOSSE Jean-Maile a donné pouvedr & b, OVIDE Alain
M, LACOINTE Daniel a dosné pouvoir & M. BECASSE Jany
M. LEVASSEUR Erie a donné pouveir &4 M, LEVASSEUR Brie

SENTS :
Mmes JAUME Muguette, PEREZ Claire, LERBFFAIT Caroline, SAR Christine,

hihd. IAMAL Mohamed, TRITZ Emmanue]

SECRETAIRE DI SEANCE : Madame ABDELOUAHAD Salima

-RAFPEJE,'L'EHEJ Alain OVIDI
W :

le code géndral des collectivités ferritoriales, & notamment son artlele 1.2121-29 ;

Vi les staluts de la Communanté d’Agglomération Roven Elbeul Auvstreberthe (CREA),
notamment "mdiele 5.1 ;

Vu ln délibération du conseil communautaire de la CREA du 24 juin 2013 portant adoption
ef prajet de Plan de Déplacenient Urbaln |

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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le Plan de Déplacement Uibain (PDU), conformément & Ja Lol d"Ovientation des Transporis
Intériews (LOTI) n® 82-1153 du 30 décembre 1982, est un document de planification qui
détermine, pour les 10 ans & venir, les principes qui orfentent I'organisation des déplacements
de personnes ef de marchandises, la ciiculation et le stationnement dans e périmtre des
Iensports urbaing,

Cette démarche g’inserit en lien aveo le Schéma de Cohdrence Temitoriale (SCOT), en cours
délabaration per la CREA, qui fixe les oventations pénérales de In politigue d*aménagement
du territolre comimunantaine,

LEVOLUTION DU CONTEXTE INSTITUTIONNEL LOCAL

Le PDU de P'ex CAR (Communauté d°Agglomération de Rouen) a &t BPPICUVE par son
conseil communautaire le 11 février 2000, 1l s*agissait d* Slaborer une démarche globale portant
sur I'organdsation des déplacements i I"hodzon 2010,

Fin 2007, 'ex CAR a lancé la révision de son PDU, De son odtd, sans She soumise A colic
cbligation, I'ex CAEBS (Communauté d*Agglomération d'Elbeuf Boucle de Ssine) a initié, en
2008, nne démarche d*élabotation d*un Plan Global de Déplacements (PGD). Pour lewr part, les
aufres tervitolres constituant la CREA, I'ex Communauté de Communes du Trait Yainville
(COMTRY) et P'ex Communauté de Communes Seine-Austreberthe (CCSA) ne disposaicnt
d'atcun document quivelent,

La erdation de la Communanié d’Agglomémtion Rouen Elbeul Austraberile (CREA) au 17
Jenvier 2010 o done néeessité de vepenser le PDT 4 1'dchelle de ot nouveau territoive, s*agissant
désormais, non plus de la vévision, mais de Pélaboration 4*un nouvean PDI,

Par délibération en dete du 20 décembre 2010, la CREA 2 sinsi engagé 1'élaboration de son
PO,

LES ENJEUX MATEURS DE TRANSFORMATIONS »

Dans la continuité de la concertation et dos diagnosties condnits lors de 1a révision du PDU de
'ex CAR et de élaboration du PGD de l'ex CAEBS, cing enjeux majeurs de transformation
ont &8 arrétés par la délibération du 20 décembre 2010,

Ces enjenx expriment les défis aukquels ls territoire est confionté afin de trouver un équifibre
clurable entve mobilité et eadre de vie |
s+ Assurer la cohérence entre mobilits et développement urbain ;
e Faciliter Iz mobillté des périvbains ;
* Développer 'usage des transporls en commun: prendre en comple les facteurs
d'atteactiviié ;
+  Repensor Péquilibre des difféeents modes de déplacements pour un partage harmoniew:
ot convivial de I"espace public urbain ;
*  Mener une réflexion sur lo transport des marchandises et les politiques de lveaison.

LES ORIENTATIONS STRATEGIOUES ¢

Pour relever ces défis, six ovienlations traduisent les ambitions stratégiques portées par le PDU
dela CREA ;

1. Compléter et aiganiscr les réseaux de déplacement
= Poursuivre le développement des infrastructuves de déplacements ;
- Favoriger I'intermodalité ;
- Améliorer les performances du vésenn de transports collectifs existant :
- Adapter I'offre collective de tanspert & I'échelle périvrbaine,

CLEOR
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Aménager un fervitoire moins consommatenr en énergie of moins dépendant de Ia

wvoiture partionlitre ;

- Favoviser I'intensification whaine lo long des axes de fmnsports collectifs
slrtcburants exisiants et fubars

= Promouvolr un aménagement du territoive favorlsant la sobriété dnerpétique dans les
déplacements,

3. Faire évoluer les comportamants ;
- Favorizer In pratique de nouvelles formes de mobilité ;
- Pédérer les actenrs autour d*une prise de consclence des enjeux environnementau,

4, Btmcburer un mefllewr parlage de I'espace public ;
- Rationnaliser et optimiser la place do la voiture sur la voiric et Pespace public ;
- Développer ["uzage du véla ;
= Affirmer la place des modes dowx sue l'espace public,

5, Favoriser une organisation de la chafe do transport de marchandises plus respectueuse
de Menvivonnement :
- Owganiser et rafionnaliser le transport de mevchandises en ville ;
= Renfoveer "attvactivitd logistique du terrdtoire,

6. Bwalucr ef suivie le PDTT ;
= Pouresuivie "améliovation des connaissances lides & la molilitg
- Adapler les politiques de déplacements en fonetion du suivi et de Mévaluation du

P
LES ACTTONS

Cefe slratégic d'organization des déplacements se tradult en aetions, 4 dewx échelles de temps ;
un plan faisant objet d’une programmation délaillée & clng ans et des perspectives de plus
long texmae,

Cles actlons s"arficulent an service dune organisation multimodale des déplacoments, dont les

puineipes de base sont les suivants ;
@ la poursuite du développement des infiastructures de déplacements en améliorant

Pintégration de la CREA dans les prands réseanx de mobilité, en valorlsant 1"outi]
ferroylaive pour les déplacements de proximité, en aménageant et en dudiant de
nouvelles lignes de transport & haut nivean de serviee |

le développement de Pintermodalité par le déploiement d*un réseau maillé de poinis
déohanges entre les différents modes de déplacements et par la coordination des
services organisés par les autorités organisatrices des transports (AOT) sur le betriloire ;

" "amélioration des performances du résean de transponts collectifs urbaing existant en

adaptant Poffre awx besoins du tecriloire, en améliorant les conditions de civenlations
sur des axes prioritaires, en expérimentant une diversification des énergies et on
poursnivant Ia démarche de suivi qualitd ;

" Padaptation de I'offte collective de transports 4 Péchelle périurbaine en étudiant la

possibilité de lisison A haut nivean de service, en confortant le service de teansport & la
demande et en pensant la mobilité en lien avec les terdtolies limitrophes ;

la mise en place de recommandations ef d'outils pour metire on cohdrence bss polifiques
publiques de dédveloppement urbain et de déplacements ;

"accompagnement de I'émergence do nouvelles formes de mobilité en étudiant le
développement de modes de transporl innovents, en secompagnant la pratigue
collective du wéhicule particulier et en favorisant le développoment de I"électro-
mobd [t

la mobilization des acteurs autour d’une prise de conseience des Impacts de la mobilité
s I"errvivonnement en &duquant, informant, sensibilizant les différents publics et en
développant les plang de mobilitd au sein des entreprises ;
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' "optimisation de la place de la voituce sur 'espace public en organisant la cireulation
sur la bage don résean de voiries hidrarchisé ;

7 le développement de Pusage des modes doux par 1'aménagement d infrastruciures pour
les eyclistes, par In valorisation de "expérience collective, la requalification des espaces
publics et des grands axes d'agglomération ;

% |a mise en place d'outils de réflexion et d'expérimentation en lien avee les différents
acteurs de la logistique encouvageant dos pratiques de mobilitd durable ;

% la mise en place d'un dispesitif d'évaluation of de suivi du PDU en améliorant la
cannaissance de la mobllitd sue le tenitolre f en évaluant collectivement les impeets
des actions au regard des objectils visds ;

Conformément & la Lol d'Ovientation des Teansports Intérieves du 30 décembre 1982, le plan
d'action est assorti d'wn calendder el dwne programmation financitre des sctions qu'il
contlent,

Le PDUT comporte deux annexes :
= Unuapport envivonnemental 3
o Le schéma directeur d*accessibilité des transpouts collectife approwvd par le conseil
commnautaice de la CREA en décembre 2012,

Lovs de son conseil communantaire du 24 juln 2013, la CREA a déeidé
o dd"arrdfer son projet de PDU ;
o «'habiliter son président 4 engager lez démarches nécessaivas 4 PPorganisafion de la mise
a "enquéte publique du projel andé ;
* de le soumeltre, dans un délai de trois mois, 4 I"aviz des conseils municipaux des 70
communes de Paggloméstion, du conseil géndial de Selne-Madtime, du conseil
vépional de Haute-Normandie et de *Biat,

Le PDU auquel scront annexés les avis des pecsonnes publiques consultées fiera ensuite 1"objet
dhune procédure d*enguite publique avant d'&lve présentd au conseil commuraulalre en vue de
aon adoption,

Le Conseil Municipal, aprés délibéation,
Bt & "unanimité des membres présents,

EMET wn avis favorable au projet de Plan de Déplacements Urbaing présenté par la
Communanié d* Apslomération Roven Elbeuf Austeberilie,

Pour copie conforme,

CLEON, le 10 gclobe 2013

Anousd de rboeplion en prifectors
i]'l‘B-Eﬁﬁ‘ﬂ‘l]‘EIl HI000GS 1EI:IE|2I!-131].|'

mmdna&dﬂamwﬂnm tafiznia
Dala de réceplion pedleciure | 141002013
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Cormmmne de Déville 1és Rouen Congail Muonisipal du 1 7/1072013
REPUBLIQUE FRANCAISE
MAIRIE DE DEVILLE LiS ROUEN
—d
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICITFAIL

SEANCE DU 17 0CTORRE 2013

Lan dewx mille treize, e 17 octobre, & vingt heures, le Conseil
Municipal de Déville lés Rouen, Kpalement convoqué e 10 oclobre,
gesl réuni & la Mairic, sous Ja prégidence de Monsicur Dominigue
Cinmbier, Maire,

Conformément & Partiele 1. 2121-18% du Code Giéndaal des
Collectivités Territoriales, In séance a 616 publigue,

FeratEsT FRESENTS ; M. GAMBIER - Mg Gialaaor - M. J1-C, Duerouk -
MuME Homo - M. Bourany — MMES GRENET - LEeog - Rouriy -
HOoURDIN - ML Yanne - Croiss - Louver - X, DuroUR - BoUTEILLER -
MMES BOUTIGNY - DELOIGHON - M. RIVARD - Mlnil DESHOVERS - Mp.
LEGRAS - RONCEREL - BENGIT - MME OMATRT - MM, ADUSTIM - K ACTML

FralesT ABSENTS ET AVAIENT DONNE FOUVOIR « M, M ARLITTE - Mpe
FIUSSER - M. Viry — Mue Divar,

ETAIENT AlS ENTS § MMES LEQUET - Ligwy - BECQUET - M. Corner -
COZETTE,

Madame Saadia Omarri a &6 fluc seordlaire de stance,

Deepuis le 1% janvier 2010 et la eréation de I CREA, il a été fait
I"ebligation de revoir le Flan de Déplacerments Urbains (PIOLIY sur towt 1o
périmitre du nouvcan territoire. Do Mus, il convient de se melire en
conformité avec les dispositions de la Joi o Grenelle 20 portant
engagement national powr |"environnement,

Un diagnostic expose un élal des licusx sur les problématiques
suivantes
Les transports collectifs (TR W, Mitro, ele, ),
- Le stationnement [politique de slationneimpenl),
- Les infrastructores routicres (mxes strucluranis de
I"agglomération rovennaise)
La séewité des déplacements (réduire le nombre
daceidents),
- Les modes aclifs ef le partage de I"espace public
(véloz, marche),
- L'intermodalité {parcs vélos, pes relufs, ete...) el
la multimodalité (covoiturage, Mtoparage, plan de déplacements des
ehlreprises, ele...),

Doélibedration M® 1373 Page | sur 3
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Commune de Tvlle 1es Boven Consei] Municipal du 177102003

La mobilité ot Purbanisme,
- La logistigue et lo transport de marchandises en
ville.

A Pissue de ce diagnostic, un plan d'actions a &t péalisé afin
damdliorer la situation des déplacements sur le territoire de la CREA,
Ce plan d'actions esl arganisé en b {hématiques :

- Compléter et omganiser les  réscaux de

déplacements
] Poursuivre le développement des infrastructures de déplacements
o Favoriser I'intermodalité
o Amdéliorer les performances du réseau de lansporls collectifs
exisiant
<] Adapter P'offre collective de ranspor & 1"dehelle périnrhaine

- Aménager un territoire Moins consomimaleur &n
énergic of moins dépendant de la voiture particulifre

¥} Favoriser I'intensification urbaine e long des awes de ransporls
collectifs strectucants existants el folurs
0 Promouveir un aménagement du territoire favorisant la sobridlé

éncrgétique dans les déplacements

- Taire évaluer les comporlements
(=] Faveriser la pratique de nouvelles formes de mohilitd,
o Fédérer les actewrs aulour d'une prise de conscience  de
IPenvironnement

Siructurer un meilleur parlage de Pespace public

0 Optimiser la place de la voliure sur la voirie et I'espace public
o Développer Musage dn vélo
o Affirmer la place des modes aclils sur 'espace public

- Une organisation de la chaine de transport dle:
marchandises plus respeetueuse de [*environnement
=) Orpaniser ¢t rationnaliser le transporl des marchandises en ville
o Tentorcer Pattractivité logistique du territoire

- Fyaluer et suivre le PILU
0 Poursuivre Pamélioration des comnaizsances lites 4 ln mobilie
[+ Adapter fes politiques de déplacements en fonetion du suivi et do
I*évpleation du PDU

Afin d'atteindre les objectifs du PDU, la CREA Cnvisape
dinvestic prés de 400 ME eute 2004 & 2014,

Une nonese aceessibilile présente les ravauy réalisds et ce qu'il
reste 4 faire sur le territoire de la CREA pour se mettre e conformitd
avee la loi, Pour une mise cn accessibilité compléte du sésean, le codi
tolal serait de 9,431 millions d'curos.

Une annexe environnementale  présente les  incidences
spécifiques des actions du PO visant i snéliorer la situation sur

TrélibEration H® 13-73 Pape 2 sur 3
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Commune da Déville s Rosan Conzail Municipal du 11002013

r

- La qualité de air el la sonié,

- Les émissions de gz 4 effet de sere et la
consomrmation énergéigue,

- Le bauit,

- " Laconsommation d cspece,

- La iodiversiié of les milieux nolurels,

- L e,

Le paysape ot le patrimoine,
- Les risques mujeurs,

Le projet de Plan de Déplicemenis Urbains semble svoir
intderd toules les dispositions 1épislatives on vigueur, De plus, il marque
wne  réelle volonté politigue  d*améliorstion de la silustion  des
déplacements sur fe lerritoire de [a CREA avec un plan o aclions
parliculiérement précis sur les enjeux el les objectils 4 aneindre d'ici 10
ans.

Apris en avolr délibérd, e Congeil Muwicipal, & i,
doere - oviv favorable sur fe projer de Plan de Ddplaeeaents
{irbains.

Adnsi délibéed en séance les jours, mois of an susdits, au
regrstee suivent les sipnalures,

Pour extrail cerlifldé conforme,

er— e m - - e

Dz Collectivilds

REC LE H
Vi oy =
.'_]r_
L PAOCT. 2 | B
”!r Bala r!t J;, 1 .llu :::llr:
SEIME-MARIVIME
Déliberation M® 13-73 Page 3 sur i
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|DELIBERATION b 2013/27.

- EONSEILMUNICIFAL DU'27 SEPTEMBRE 2013

Date de convocation : 20 septembre 2013

Membres an axercice 14
Membres présents 12

Dominlgue ALIX, Fabienne CARPENTIER, Michiéle CHARPENTIER, Francis DEBREY, Joan
GOUVERNEUR, Marle-Frangolse GRIBOVAL, Chantal GRUAU, Philippe KLEIN, Olivier
LEFEBVRE, Ellane LERQUX, Clivier LEROUX et Denis ROUGEMOMNT formant la majorite des
membres en exercloe.

Membres excusés : Marion DEMOUGE (pouvolr & Francls DEBREY) et Jean-Marc HEDOUHIN
(sans pouvair).

Membres votants 12

Membres représentds 1

Présldence H Francls DEEREY
Sacrétaire ; Jean GOUVERNEUR

En affichant son ambition de devenir une « dco-communauté » exemplaire, la CREA s'engage dans
une sirstégie globale de développement urbain durable dont fa finalits ast de répondre aux defis
économigues, sociaux ef environnementaux présents et fulurs. Renforcer son attractivitd écenomigue
gt touristique, maitrlzer |a consommation des ressources naturalles et dnergétigues, favariser l& mixite
soclale el parmeltre & chacun de trowver sa place, tels sont les grands axes autour desquals la CREA
souhalte désormais orienter le développement de son tarritoire.

'l soit question de marchendises ou de parsonnes, (e transport constitue un des elaments majeurs
du dynamisme de l'agglomération. La fagon de se déplacer et les motifs de déplacement évoluent. La
CREA doll accompagner cette tendance en offrant un panel de service qui représente una véritable
alternative & l'ulilisation de la volture en « solo ».

Le Plan de Déplacements Urbains (PDU) ast le document de référence de la politique de la mobilite
de |'sgglomération, Obligatoire pour les aggloméralions de plus de 100 000 habitants, il porte sur le
périmétre de lansports urbains (PTU) et est &lsboré pour 10 ans. Le PDU est né de |8 Loi
d'Culentation des Transports Intérieurs (LOTI) de 1982, Les Lois Grenslle 1 de 2009 ot Grenelle 2 de
2010 complétent les objectlis des PDU et metient de nouvesux oulils & disposition des collectivites. Le
PDU & une portée juridique, le PLU en esl Fune des principales concréfisations (notion de
compatbilits).

Le PDU délermine les princlpes régissent l'organisation du transport de personnes ei de
marchandises, la circulation et le stationnement dang le pérmatre des transports urbains. Encadré par
|& Coda des Transpaorts, il vise notammeani & assurer :

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE

Page 5 9



# [l'equilibre durable entre les bascins an matidre de mobilils et de faciltés daccés, el la
protection da Fenvironnement et de la santé,

+ lamidlioration de I'accés aux réseaux de kransports publics des personnes handicapes ou
dont la mobilité est réduile,

« [lamélioration de la sécurité de tous les déplacemants,
la diminution du trafic automobile

* le développement des transports colleclifs el des moyens de déplacements les moins
consommateurs d'énergie et las moins polluants

» [lorganizafion du stationnement.

L'éwalualion du PDU 2000, la prise en comple de lévolulion du contexte Instiufionnel local
dextansion pariurbaine a',-'arlt géndrd des déplacemants plus nombreux et diffus, ainsi gu'une analyss
du fonctionnement du territoire, ont permis de définir un plan d'sctions fixant les & objectile du PDU
2013
+« complater et organiser les réseaux da déplacements
o poursulvre b développemeant des Infrastructures de déplacemants
o favorizer Fintermodalité entre las différents modes de ransports
o ameliorer les performances du réseau de ransports collectifs existants
o adapter loffre collective de transport & I'schelle périurhaine
+  aménager un terifoire meins consommataur en énergie et moins dépeadant de la valturs
particuliére ;
o favorser intensification urbalne le lang des sxes de transporls collectifs structurants
existants e fulurs
o promouvoir un aménagemant du leritoire favarisant la sobrigté énergétique dans les
déplacements
« faire dvoduer les comportements ;
o favoriser la pratique de nouvellss farmes de mobilité
o fédérer les acteurs autour d'une prise de conscience de lenvirannement
s siructurer un melfeur pertage de l'espace public <
o optimiser la place de la vollure sur Iz vairie &t Fespace public
o développer l'vgaga du velo
o affirmer la place des modes aclifs sur Fespace public @ consolider fa plece du pigton
dans Fespace public
* une organlsation de s chaine de lransport de mamchandises plus respactueuse de
Famvironnamant ;
o organiser et ratlonalizer ks transport de marchandises en vila
o renforcer 'atiractivité logistique du territolre
+  evaluer et suivre s PDU ;
o poursuivre famélioration des connaissances liges 3 la maobilité
o adapler les politiques de déplacements en fonctien du suivi et de 'évaluation du POU

Le conseil municipal émet, & Funanimité, un avis favorable sur le Projet de Plan da Déplacements
Urbains arrélé par délibération de la CREA la 24 juin 2013,

FOUR EXTRAIT COMFORME,

LE MAIRE. B [.:l L 1]'--.‘:':.- |\‘|||,? @ »
L == L i
I.;E_-. . H:l 13 u
-E'J’. - r'l g
2 Pﬂl‘ F F ru HF
Fompte |% *.-
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Enhnnmm

DATE DE CONVICATION

11 CWCTOBRE 2013

DATE DAFFICHAGE

11 DCTOSRE M)13

HOME RE DE CORSELLERS

6N EXERGIE a4
PRESENTS 20 |-
VOTANTE a4 |
1

OBJET :

PROJET DE PLAN

DE DEPLACEMENTS
Unpains (FDU) DE
L'AGGLOMERATION
Rouen — ELEEUF —
AUSTREBERTHE =

Avis i CONSENL

MunNICTPAL

La prasente dédralion
pout  faire Pabjel  d'un
recours devanl kv bibunal
administratif da  Rouan,
dans un @i de daux
mole & compter de ga
nedification &t de  sa
pibsligation.

s [ ]

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

L'an dews milles trelze

La dix-sapt octobre & dis-huit houres

Lo Conzell Municigal KEgalement convoguéd, s'est réunl & la Malde en sdance publique sous
la pedsldence de Monsieur Jean-Yves HUSSON, Malma

Elnian présents © Mme Frangaise GUIAYVARCH - MM, Michal SOKOLOWSK — Bung COUTURIER -
Pascal MALLET — Mme Amie CORMET - M. Jean-Piarre TREF — Mme Fablenne DENTIN —
. Xavler FOUCHER - Adjoints

b, Jean-Baplisle MAITIA - Mmaes Monlgue BELLIARD - Chanisl BIDAULT - Catherine TAQUET -
Connng MALANDAIM - Marle-Thérdse JOUTEL — MM, Bernard BREJUN - Pascal BEAUDOLNN -
Thigrry MARETTE - Mme Cheistine BALTHAZARD — M. Frangols CLERGEAT.

Potvairs : M- Elian GUILLAS a ¥, Xavier FOUGHER
Fl. Gildas LE GLELLOUG & B, Jaan-Yves HUSSOMN
KMme Velére GONDRY & M. Jean-Piamrs TREF
Mme Agnés ARTIGUE & M. Thiarmy MARETTE
W, Herwd LARCHEVEQUE & Mme Annle CORNET

Abzents excugds @ M. Jean-Pierre LE 8HAN
. Pagrick HODAN

Abssnias fime leaballe LOUWVET
Mima Canois PICHOM

Secretaire da saance ;. Mms Monique BELLIARD

Par delibération du 24 juln 2013, le Conseil communautalre & arrété le Projet
da Plan de Déplacements Urbains (PDU) de la CREA.

Conformément aux dispasitions du Cede des Transporls, ce projat doit &re
saumis, pour avis, aux Conseils municipaux, généraux st régionaux ainsi Gu'aux
autorites adminisiratives compétentes de 'Etat, sous un délai de 3 mois sulle 4
la récoplion de Parrét du projet lagusl & &1 regu en Mairie, lo 31 julilet 2013

. Assorli des avis des personnes publiques sonsultées, il sera ensuite soumis
par ['autorité organisatrice de transport & une enguéte publiqus.

Le Plan de Déplacements Urbains (POUY est le document de référence da |a
politigue de la mobilité dans Fagolomération.

Il déterming les principes régissant lorganisation du fransport des personnes
&l de marchandises, la circulation et le stationnement dans fe périmstre de
transports urbains et sinscrit dans un cadre réglementaire local qui vise 4
assurer la cohérence des politiques publiques de planification et d’aménagemant
durable du terrilolre (SCOT - PLH - PCET - PLU).

La création de la CREA au 1% janvier 2010 & nécassité de repenser le POU
a Féchelle de ce nouveau territoire. Ainsi, 5 enjeln sorl venus exprimer les défis
auxguels esl confrontd le terriloire, afin de frouver un &quilibre dursble entre
imohbilité et cadre de vie :

- assurer la cohérence entre mobilité et développamant urbain,
- faciliter la mobilitd des périurbains,

développer l'usage des transports en commun : prendre en compts des
factaurs d'attractivité,

repenser I'équilibre des différents modes de déplaceiments pour un parlage
harmonieux et convivial de Fespace public Urbain,

mensr une réflexion sur le transport de marchandises ef les palitiques de
Ivraizon.
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La préazenia délibfratlon
peut  faire  l'objet  d'un
recours devant le Wibuinal
administratif  de  Rouen,
dang un dilal de doux
mois & compler de sa
nefification  eof de  sa
publication. ’

Paur relever ces défis, l2s 6 orentations suivantes, traduisent les ambilions

siralégiques portées par le PDU de la CREA et ls programme d'actions vient
concréfiser le PDU en déclinant ces ambitions dans l'espace et dans le temps
el an aguilibrant qualité de vie des habitants alnsi que leurs bescing en termes
de mobilité :

Compléter et organiser les réseaux de déplacemants

Aménager un ferrtolre mains consommateur en énergle el moins dépendant
de la yoiture particulidr

Faire &voluer les comportamants
Structurer un meilleur parlage dans l'espace public

Une organisation de la chaine de transporl de marchandisss plus
raspaciuauss de l'environnemant

Evaluer et suivre la PDU

Apras en avoir délibérd, le Conssil Municipal émet un avis favarable sur les

objectifs du projet de Plan de Déplacaments Urbains, assorll des observations
suivantes :

qua le développement de fignes de transport en commun soit adapié &
l'evolution de Mhabitat sur le Plateau Est

et que la CREA s'affirme en tani qu'organe fadérsteur, sur la ndcessilé ds
réalisation du comtournement Est, visant 4 améliorer Ie cadre de vie et la
sacurité des habitants du Platesu Est et & optimisar la clreulation de transil,

Pour copie conforme au registre
Le 18 octobre 2013

L& Mairs,

e

Jean-Yves HUSSON

o o ""1U..I-FI? » i
‘% ' E[T 3_: 3
SRR N A
A 3
B PREFECTUREDELA

O SEINE-MARITIME

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA

DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE

Page6 2



DEPARTEMENT DE LA SEINE-MARITIME
ISSEMENT DE ROUEN

VILLE DE GRAND
ONSEIL MUNICI 20 AOUT 2013

XTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS

DATE D'ENVOI DE LA CONVOCATION : 22 Aolt 2013,
PRESENTS : M. MASSION, Sénateur Maire. Mme DUBQIS, M. MARQUES, M. ASQUIN,

Mme BOULARD, Mme DION, M. BERENGER, Mme MAILLET, M. ROSAY,
Mme LEFEBVRE, M. ROULY, Adjoints au Malra.

M. TAILLEUX, Mme THEBAULT, Mme GUILLEMIN, Conselllers municipaux dalégués.

M. BLANGUERNON, M. CHIREM, Mme CRISTIEN, M. KERMARREC, M. MARTINE,
M. NODJIRIM, M. PREPOLESK], Mme QUINIO, Mme VATEY, Mme VENARD, Consslllers
munbcipato:,

EXCUSES : M. FABIUS, M, BOUTEILLER, Mme ZAHAF, Conselllars municlpaux délégués,
Mme BELAOUNI, Mme DELAHAYE, Mme DUNET, M. EZABORI, M. GADAL,
Mme GUILLOT, Mmea PLATE, Consalllars municipaux,

ABSENT : M. DOURDOIGME, Consealllar Munlcipal,

SECRETAIRES DE SEANCE: Mme CRISTIEN, Conseillére Municipals, assistée de
Mme TARANTINI, Rédactrice & la Mairla.

Mombre de Consalllar en exercice : 356
Mombre de Présants ; 24
Nombre de Votants : 30 (6 Pouvolrs)

PLAN DE DEPLACEMENT URBAIN — AVIS DE LA VILLE DE GRAND QUEVILLY

Par dalibération du 24 juin 2013, le Conseill Communautaire a arrété le projet de Plan de
deplacament Urbain (P.D.U.) de la CREA.

Conformément aux dispositions du Code des Transports, ce projet est soumis, pour avis,
aux communas mambras da la CREA.

Le PDU de la CREA s'inscrit dans la démarche territorlale du SCOT en cours d'élaboration,
qui affiche les ambitions de développement de 'agglomération pour les vingt ans & venir,
dans le contexle du bassin de la Seine et de 'axe Pards-Rouen-Le Havre.
Le plan d'actions du PDU s'arlicule autour de six thématiques :
« Complé&ter et organiser las réseaux de déplacements
= Aménager un teritoire moins consommateur en énergie et molns dépendant de la
valture partlculiére
# Falre dvoluer las comportements
+ Structurer un melllaur partage de l'espace public
* Organiser une chaine de transport de marchandises plus respectususe de
l'environnamant
» Ewvaluer at sulvre la PDU.

Chacune de ces thématiques est déclinge an fiche action.

La fiche action « structurer un meilleur partage de 'espace public - optimlser la place de la
volture sur la volrie et lNespace public » propose une modification de la higrarchlsalion du
réseau vialre en déclassant le boulavard industriel RD18E d'hyperstucturant & structurant,
MNous notons que celte modification est envisagée parallélement & la réalisation du
contournament Est de Rouen.

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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Cela semble en effet une condition sine qua non & laquelle doit s'ajouter la nécassité de

construire des ouvrages antibrult le long de la RN 338 (SUD IIl) pour préserver la tranguiliité
des rivarains.

La Consell Munlcipal, 4 'unanlmité, autorlze M. le Maire 4 donner son accord & la CREA sur
le projet de PDU sous réserve des remarques cl-dessus et notamment que la construction
d'ouvrages antibrult le long de la RN 338 (SUD I} solt prise en compte.

Alnsl délibérd en sdance les Jour, mols et an susdits,
Au reglstre sulvent las slgnatures.
Paour extralt conforme.
LE MAIRE

Accusé de réception en préfecturs
076-217603224-20130829-2008201310-DE
Data do téldtransmission : 050972013

Date de réception préfecture ; 05/08/2013
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‘ lénﬂuvilie
EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
) DU COMSEIL MUNICIPAL
L
Convocatlon 28 acht 2013 Nombre de Consslllers
Affichage 208 aofit 2013 En sxeroice Présents Votants
Réunion 6 septembre 2013 16 11 14

L'on deux miile treize, le clng septembre & vingt heures, le Consell Munielpal Mgalement convogqué, s'est rduni,
en séance avdingire, en Malrle, en séance publique, sous la présidence de M. Jean-Marfe ROYER, Maire-Adfoint

; ; Mmes et Mrs, Jean-Marie ROYER, Jacques DAMIEN, Jean-Marc BELLAMY, Nathalie
DELMAERE, Marc DESLANDES, Astrlde LEVAVASSEUR, Marle-Fernande PIGNE, Marle-Claude
MARICAL, Sylvain HAMEL, Corinne DRON et David ZWAARDEMAKER.

Abszepte ; Arlette PETIT
Pouvolrs: Bruno HURE & Jacques DAMIEN - Daniel SANNIER & Corinne DRON - Estelle
MAUROUARD & Marie-Fernande PIGNE

Secréfalre de séance : Corlnne DRON

CREA
PLAN DE DEPLACEMENT URBAIN

Vu la délibération du 24 Juin 2013 du consell communautalre de la CREA arritant le projet de
PDU,

Consldérant que le Plan de Déplacements Urbains (FDU) est un document de planification des
déplacements, permettant ainsi de définir un projet global d'aménagement du territoire et
d’organisation des déplacements sur une période de 10 ans,

Consldérant que le PDU définit les principes d'organisation de transport de personnes et de
marchandises, de la circulation et du stationnement et qu'il dolt assurer la cohérence entre les
différents projets en matidre de politique de déplacement. 1| doit garantir un équilibre entre
maobilité et cadre de vie,

Consldérant Pexposé de Monsieur le Maire Adjoint,

Aprés en avoir délibéré les élus décldent d approuver le projet de Plan de Déplacement urbalns,
conformément aux dispositions du Code des transports,

A l'immanimité

Extrait certifié conforme aux registres
Le 10 septembre 2013
Le Malre - ) -| Sa nlosin e s
L T I B A

aivie o HERMCUYTLEE - 85, Bouce de i SMadsie- PaR00 HEROUS ELLE
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REFUBLIQUE FRANCAISE
Département de la
Seine-Maritime

VILLE DE HOUPPEVILLE
DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL

DU 30 SEPTEMBRE 2013

L'an deux mil treize, le trente septembre, & dix-neuf heures, les membres du Conseil
Municipal, diment convoqués, se sont réunis & la Mairie, sous la présidence de
Madame Monique BOURGET, Maire,

Etaient présents :

Véronique BAHEUX — Emmanvel RIVALAN - Gérard LEFEBVRE - Edmond

DELTOUR, Adjoints — Dominigue LELOUP — Pascal GOUJON - Christophe PERON
Danielle BELMUDES — Christophe MALASSIGNE - Francis BELTRA - Valérie

LESOUEF — Jean-Paul FOUREST - Samir DOUZI -  James ELIOT - Parick

DEMAREST = Jacky BEUCHER. - Brigitte RODREIGUEZ, Conseillers Municipausx,

Elnient excusds :
Thierry CHEVRIER donne powvoir i Jean-Paul FOUREST,
Lucette BEAUCAMP donne pouvair & Brigitte RODRIGUEZ,

Etaieni ahsents :
Peppy ROQUES,
Fabrice LOUVET,
Cindy LE CORVEC

Seerélaire de séance : Francis BELTRA.

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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Pour ampliation,

Le Maiw,‘/‘a"ll

Monique BOURGET
VILLE DE HOUPPEVILLE

PELIBERATION N® 282013 Conseil Municipal du 30 septembre 2013

PLAN de DEPLACEMENTS URBAINS /LA CREA
AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL
30-09-2013/06

Rapporteur : M, Edmond DELTOUR.
Chers Collépues,

En 2010, la CREA nouvellement constituée a engagé I'élaboration d'un PDU (Plan de
Déplacements Urbains) prenant en compte I*ensemble des teritoires gu'elle a réunis,

La CREA avait 4 relever 5 défis majeurs

s Assurer la cohérence cnfre mobilitd et développement urbain,

»  Faeiliter la mobilité des périurbains,

»  Développer 'wsage des transporis en commuon prendre en comple les facteurs
d'atiractivité, -

» Repenser V'éguilibre des différents modes de déplacements pour un parlage
harmmonieux et convivial de "espace public urbain,

+  Mener une réflexion sur le transport de marchandiscs ef les politiques de livraison.

A cet effet, la CREA a retenu les 6 orientations suivantes :

» Compléler et organiser les réseaux de déplacement développement  des
infrastructures, intermodalité, amélioration des performances du réseau existant,
adaptation de 1"offre de transport & I"échelle périurbaine ;

»  Aménager un territoire moins consommateur en énergie i moins dépendant de la
voiture particuliére |

»  Faire évoluer les comportements ; pratique de nouvelles formes de mobilité, enjoux
environnEmentaus ;

+  Struciurer un meilleur partage de 'espace public : place de la voiture, développement
de I'usage du vélo, utilisation modes doux sur I'espace public ;

*» TFavoriser une organisation de la chaine de transport de marchandises plus
respectucuses de ' environnement |

s Evaluer et suivre le PDU en adaptant les politiques de déplacements en fonction du
suivi et de I"évaluation du PDUL

Cette stratégie (’organisation des déplacements se traduil en actions qui s'articulent au
service d'une organisation multimodale des déplacements, dont les principes de base sont les
Enivanis :
= La poursuite du développement des infrastructures de déplacements en améliorant
I"intégration de la CREA dans les grands réseaux de mobilité, en valorisant |"outil
ferroviaie pour les déplacements de proximité, en aménageant el en éludiant de
nouvelles lignes de Transport & Haut Niveau de Service,
v Le développement de 'intermodalité par le déploiement d°un réseau maillé de points
d'échanges entre les différents modes de déplacements et par la cpordination des

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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services organisés par les Autoriiés Organisairices des Transports (AOT) sur le

lerriloire,

o Llamélioration des performances du vésean de transports collectife wbaing existant en
adaptant |"offte saux besoins du territoire, en améliorant les conditions de circulations
sur des axes prioritaires, en cxpérimentant une diversification des énergies = en
porsuivanl ln démarche de suivi qualitg,

¢ Liadeptation de Poffe collective de transports & U'échelle périurbaine en étudiant la
possibilité de liaison & haut niveau de service, en confortant le service de transport & la
demande et en pensant la mobilitd en len avec les territoires imitrophes,

* La mise en place de recommandations el d"owtils pour metre en cohérence les
politiques publiques de développement urbain et de déplacements,

*  [accompagnement de "émergence de nowvelles formes de mobilité en éludiant fe
développement de modes de transports innovants, en accompagnant la pratique
collective  du  véhicule  particulier et en  fovorisant le  développement de
Iélectromobilité,

*  La mobilisation des actewrs awtour d'wne prise de conscience des impacts de la
mobhilitd sur "environnement en dduguant, informant, sensibilisant les difTérents
publics et en développant les plans de mobilité au sein des entreprises,

= Lloptimisation de la place de la voiture sur 'espace public en organisant la circulation
sur la base d*un résean de voiries hiérarchisé,

*  Le développement de 'usage des modes dowx par Paménagement d'infrastruciures
pour les cyclistes, par la valorisation de 'expénence collective, la requalification des
espaces publics et des prands axes d'agplomération,

®  Lamizse en place d'outils de réflexion et d'expérimentation en lien avec les différents
acteurs de la logistique encouragent des pratiguees de mobilité durahle,

= La mise en place d'un dispositif d"dvaluation et de suivi du PDU en améliorant la
connaissance de la mobilité sur le territoire et en évaluant callectivement les impacts
des actions au regard des ohjectifs fixds.

Le plan d*action cst assorli d'un calendrier ¢t d'une programmation financidre des actions
gu'il contient. Le PDU eomporte deux annexes @ un mapport environnemental et le Schéma
Directeur d’ Accessibilitd des Transports Collectifs,

Le projet de DPU a été arrété par le Conseil Communautaire de la CREA le 24 juin 2013, 11
cst soumis, sous un délal de 3 mois, 4 Vavis des conseils municipanx des 70 communes de
I"agplomération, du Dépariement, de la Rﬁgim! et de I*Biat,

Le PDU fera ensuite Pobjet diune procédure d*enquéte publique avant d'étre présenté au
Conseil Comnunautaire de la CIREA,

Le Conseil Municipal émet un avis favorable,

LA DELIBERATION EST ADOPTEE A LA MAJORITE.
FOUR: 12 CONMTRE ;5 ARSTENTION ;3

S
J———

B ——

Le Maire certifie le caractére exécutoire de la B o= ?: % U L E g

présente délibération qui a ¢ié transmise au i B =

représentant de ['Etat ot FLE,IJ]ILI'LH'IH'I[ affichde 0 =3 {IT. i &ﬂ

o notifide, i |

Le 3 actobree 2013, -Fg PREF ECTURE DF LA i J
L GEINE MARITIME

. - ph Sl L
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CEPARTEMENT DE LA SEINE-MATTIME
ARROMDISSEVIENT DE ROUEM

CANTON DE BOIS-GUILLALIRE

COMMUNE D'ISNEAUVILLE ( Seine-Maritime)

MAIRIE
D'ISNEAUVI LADESEIL MUNICIPAL DU 14 OCTOBRE 2013

DELIBERATION N° 2013,/0085

Date de la conwocation : 09 actobre 2013
Conseillars en exercice : 17 Conseillers présents: 14
Représentés: 02

Présents : Mmes ot Mrs DUCABLE Gérard, PELTIER Pierre, DUJARDIN Nadine, DURAND Alain,
GILLET Daniel, GUILMOT Dlivier, MERCIER Benoit, CLATZ Brigitte, VASSE Francois, LEMERCIER
Chantal, AUBERT |ean, LELANDAIS [ean-Baptiste, CUVIER Marie-Thérése, GENTY |nélls,

Absents excusés: Dominique LEFEEVRE procuration & Olivier GUILMOT, Vincent CARPENTIER
procuration a Jean AUBERT.

Absent non excuzé @ [ean-Claude CADINOT

Secrétaire de séance : Benoit MERCIER

OBJET: LA CREA- PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS ; AVIS

VU la délibération du 24 juln 2013 du Conseil communautaire arrétant le projet de Plan
de Déplacements Urbains { P.0.1L) de la CREA,

Considérant que conformément aux dispositions du Code des Transports, ce projet est
soumis, pour avis, aux conseils municipanx, généraux et régionaux ainsi gu'aux autorités
administratives compétentes de 'Etat, el ceci sous un délai de 3 mois suite & Parrst du
projet,

Le Conseil Municipal

1- PREND ACTE du projet de Plan de Déplacements urbains,

£ - EMET les remarques suivantes :

BEMARQUES GENERALES

- Le précédent PDU insistait sur des liaisons reliant les lieux de Formation et

intérét d'accompagner les grands axes par des déplacements en wélo. Ces
notions wapparaissent pas dans le document proposé,

Comespondonde | Monsiaur e Male - T6230 ISNEAUMILLE
Tékiphone - 02 26 40 57 85 - Técopie | 02 35 61 &7 66 - Courdal ; contoct@lla-lsneauvilie. fr !
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- Fort peu sur la nécessaire coordination transports départementauy et CREA -
Fage 28 aurait pu élre traitée page 76 fiche action 2,
- L'accés AZ8/A13 est bien pris en compte fiche action 1 page 72

REMARQUES PLUS SPECIFIQUES AUX PLATEAUX NORD

- ISNEAUVILLE fait partie des piles de vie ( page 62) néanmoins la remarque page
34 est erronée car les transports en commun sur [ISNEAUVILLE, aprés une année
d'essai avec la ligne 11 ne sont pas considérés comme satisfaisants, les
ISNEAUVILLAIS devant contourner assez largement BOIS-GUILLAUME pour
rejoindre ROUEN,

- Le carrefour des Rouges Terres { BOIS-GUILLAUME) est traversé par de
nombreux pidtons qui rejoignent ISNEAUVILLE et plus précisément la Plaine de
la Ronce. Il n'est pas sécurisé et pourrait bénéficier d'une passerelle prolongée
par un chemin unilatéral rejoignant celui de la Plaine de 1a Ronee ; la distance est
peu importante,

- Page 34 - la nécessaire sortie et entrée sur la rocade 3 QUINCAMPOIX n'est pas
tvoquée; cet aménagement avait pourtant &ié largement discuté par les
instances de la CREA et du Département il y a quelques années. Il aurait pu
figurer dans la fiche action 1 page 72. Il en est de miéme de la sortie de la rocade
nord-est venant du Nord & hauteur des Rouges Terres,

- Page 54 - le document ne porte gu'une attention relative aux transports
exceptionnels, et aucune solution de rechange n'est proposée,

- Page 70 - la ligne 7 jusqu'd ISNEAUVILLE doit &bre priovitaire et aucune date
particulidqre n'est réellement proposée.

Transmis Préfecture ; 15 octobre 2013
Affichage : 15 octobre 2013
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REFUBLIGUE FRANCAISE

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS DU CONSEIL MURICIPAL DE
LA COMMUME da LA BOUILLE F&830

Séanca du 31 aodt 2043

DEPARTEMENT o
L'an  deux mil traize
SFINE MARITIKE ot |I} 31 ADUT
Dharte: - 3 gptembire 3013 A 11h00
. le Conssil Munlcipal de cethe Cammune, régulidgrement convogué, s'est réuni
au nombre preserit par la loi, dans be gy habituel de ses sdancas,
woMsREsoemmmemes | S0US la présidence de: Jo#l TEMPERTON Maire
AP o Doraa " 'Oul-ﬂv'lprlll F’fﬂ‘SElI'II:S
Vartcya ] #istiwin MRS TEMPERTON = DUQUESHE = THOMAS — GILLES = PIEDELEL - LHUISSIER — MENG -
BARIL - HEURTEVENT - MMES PESLE - LE BRETON - COLISIN
' FROCURATIONS : Mime Chelsting DE ARAUID & Mee Joala PESLE
15 18 | 13 Ine Skéahanis LE STUM a M. Palrisk PIEDELEL
| ASSENTE EXCUSEE § MME Agags THOMAS VIDWL
] A Al nammie sacrdfairg ; Mma Madine COUSN
i oBJET : PLAN DE DEPLACEMENT URBAIN (PTHI) DE LA CREA
Dala do fa comnadalon
G003
Le conseil municipal aprés en avoir délibéré et & I'unanimité des
membres présents émet un avis favorable sur le plan de déplacement
urbain de La Créa.
Date datichage
(HARI2013

POUR COPIE CONFORME AU REGISTRE DES DELIBERATIONS

T LEMAIRE :

Ot do la Difhéation

Heymguaj_

Acta pandu achcubaire Zaiés depilan
Pigfactam

& LT

l'l1

P.__'_ﬂ-f'
SR kT

SEl
at puklization,
du DENRE013
ou nedificatlsn
du DRI 3
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Diépartement
deln
+ Beine-Maritime

Arrondissement de Ronen
COMMUNE DE LA LONDE

Diate de gonyocation
/082013

*

A0/0%2011
Mombre de Consgillers

En exercice: 17

Le Conseil Monicipal, légalement convaqué, s"est réuni & la Mairie,

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSELL MUNICIPAL

Ltan denx mil treize
Le Vingt nenfaodi 4 180 15

en séance publique, sous ln présidence de M, JACGUEN, Maire,

Etaient présents :

MM Jaouen, Loison, Rulquin, Renaund, Tavernier, Langlois,
Micalle, Lesueur,

Mmes Colléony, Tardif,

Prézents: 1]
Votants: 14 Etaient Absents ;
M. Beaudouin qui a donné pouvoir 4 M. Rulquin
Mme Hurard quia donné pouvoir & M. Jasuen
Mme Roquencourt qui a donné pouvoir 3 M. Loison
M. Vancaeyzeele qui a donné pouveir & Mme Tardif
Formant la majorite des membres en aoencice,
M, Rulguoin a éte &lu Secrétaire.
Objet :
IN° 069-2013]

I La CREA : Projet de Plan de Déplacements Urbains (P.ILTL) |

M. le Waite expose que, par délibération du 24 juin 2013, le Conseil
Communautaire a arrété le Projet de Plan de Déplacoments Urbains (P.DUUL) de la

CREA.

Conformément amx dispositions du Code des Transports, ce projet est sommnis,
pour avis, aux consells municipaux, généraux et réglonaux ainsi quiaux aulorinés
adiministratives compétentes de 1'Etat, et ceci sous un délai de 3 mois suite & Iavét du

projet 3

A défaut de réponse sous ce déled, 1"avis est réputé favorable.

Assorti des avis des personnes publiques consultées, il est ensuite sowmis par
PPautorité organizatrice de transport & ine enguéte publique réalisée conformément au
chapitre 1T du fitre 11 du livee 1 du code de Penvironrement.

Le Conseil Municipal, aprés en avoir délibéré, & Mananimité @

- prend acte de ce rapport

Extrait ueﬂiﬁé [ mfsrm’ag:ﬂ: f":‘ﬂl.r-lq,tw-llhi -. .

w

L

W& G, 20 ‘%’ '5

#:W&nmm 1= LA !'5. !
BEINE Mm::nmm
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S, 3RO Berpar-newaad T

DEPARTEMENT DE LA SEINE - MARITIME
ARROMDISSEMENT DE ROUEN EXTHRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
Caniton de ONSEIL MUNICIPAL
NOTRE - DAME - DE - ’ huco
BONDEVILLE SEANCE DU 27T AOUT 2013
CONMMUNE DE LE HOULME T M 201336

MNombre de Conseillers L an deux mille dreize, & vingt-sept aofit i 19 b 00, les membres du
En cxercioe : 27 Conseil Municipal, diment eonvoqués par Monsieur o baire, s sond
Prizents = 15 réumis en  Muirie, sous ka présiderce de Monsieur Danie] GRENIER.
Waolants : 20
Pouwvgirs ; 5 _
Absents 7 L affichage réglementaing o 616 elfectud.
[Date de la comvacation : JAEI013

ETAIENT PRESENTS : MM, D. GRENIER, J. MICHEL, M. POCHOM, C. LEBOURGEOLS,

TP, ORTEGA, Y. GUEST Adjoinis, A, GONTIER, M. MALANDATIN, G. DO MARCOLING,

M, CHIMIER, 8 GALLOT, J. DESHAYE, P. LEQUESME, M, FOMTAINE, 1. QUEVILLON,
Conseillers Mumicipars.

AVAIENT DELIVRE POUVOIR : MM, C, TARON, F, CLEON, K. DE CHIVEE, Dv. CLEPOINT,
P, PERMNEL empéchés d°assister 4 la séanco avaient donné respectivement pouyvoir i
MM, C. LEBOURGEDIS, ¥. GUEST, I, MICHEL, I, GRENIER, i, FONTAINE,

ABSENTS OU EXCUSES - MM, F. CORNU, C. CORDIER, B, PODEVIN, P. PIETERS, 5. WOLEX,
AL CANIPEL, . LEFEUVRE, '

SECRETAIRE DE SEANCE : Mme C, LEBOURGECS

PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS (I'DLU) DE LA CREA - AVIS DE LA
VILLE DE LE HOULME

Rappartene : Yres GOEST

Le rapporteur explique que le Plan de déplacements wrbains (PDUY est le document de
réftrence de la politique de la mobilitd dans Pagelomémation, oblipatoire pour les
aggloméralions de plos de 100 000 hab, 1l porte sur le périmétre de fransports urbains (FTU)
et doit étre élaboré par "autorité organisatrice de fransports urhaing (AOTU) dans le cadre
d*une démarche partenariale, Il est élaboré pour 10 ans,

Par délibération do 24 juin 20013, le conseil communantaire de la CREA a anélé son PDU
Conformément aux dispositions du code des trangports, Ce projet est soumis, pour avis, aux
conseils municipaux,  généraux et régionaux  ainsi goiaux autorités  administratives
compétentes de I'Eiat el ceed dans un délai de 3 mois suite & Paredt du projet,

Assorti des avis des personnes publiques consultées, il sera ensuite soumis par organisatrice
du transport & une enguéte publique réalisée conformément au chapitre HI du titre T du Tivre
1% du code de Menvironnenen,

Les élus de la ville de Le Houlme dans la discussion ont réaffinméd les sttentes fortes de
population pour un service de teansport en commiun perfonmant, permetiant une lisison repide & ln
ville centre et d'on résean de dessertes des différents dquipements ef services de la vallfe du Cailly
sans ruplure de charge. De plus, ils considérent que aceds au site Pemplois avec les transports
collectifs semble nécessaire pour azsurer yne protection de environnement et diminoer Pintensité de
la cirenlation routidre.

Iz sont satisfaits des étodes déja engagdes pour b réalisntion d*un pile d*dchange multimodal dewvant
la gare SHCF Malsunay Le Houbne, mais ils  séaffioment que extension du résesu T2 est
indispensable & la population povr répondre & leurs besoins »,

Dilibdration B 200336 Page 1/2
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gl U BOE Sapar-Lawail (RI2)

Le Quorom constalé,

Le conseil municipal,

Vu le Code géndral des Collectivitds Territoriales, notamment Marticle L 521 1-5-1,
Vu les dispositions du code du ransport

¥u le projet de Plan de Déplacaments Urbaln (PDU) ¢t ses annexes,

Vu la délibération du 24 juin 2013 de la CREA, andtant le Projet de Plan de Déplacements Urbain
(FILI,

CONSIDERANT :

w qu'en application des dispositions du  Code des wmansports, il appartient anx conseils

municipan, géndmux cf régionaux ainsi qulaux awtorités administratives compéentes de
I"Etat de se prononcer sous un délal de 3 mois suite 3 Parvét du projet,

Aprés en avoir délibéed & 'UNANIMITE des peésents et reprisentés,

DECIDE

* DE DONNER un avis favorable de Plan de Déplacements Urbain (PDU) en
rappelant les éléments suivants « [aifenie forfe de notre populaiion powr un service
de fransport en conmun performant, perutetiant wne lfatson rapide & la ville centre et
o it pésean de dessertes des différents équipements ef services de la Valiée du Cailly
sang rupiive de charge. De pius Uaceés au site  ‘emplois avee les transports collectifs
rony semble névessaive pour asiiver wne profeciion de @envivonnewent el diminse
Vintensité de la cirewlation routidre. De miuwe nous sommes satisfais des ftudes défo
engagdes powr lu réalisation d'un péle d'échange wediimodel devant la gave SNCF
Malcemay Le Houlime, Por aillenrs nops réaffivimons que Uentension di réseau T2 est
indispensable & neire populaiion pour répondre aux besoing »

Regisire dimens signd,
o, Pour copie cerlifide confanme,

Lo Mg, ¢ SEPT 2013

" —
ST e

' Des Colleciivitas
Temwmeds en préfectng b g FEI:G .U LE
Rerdu gxbculaine [o £ ‘5

D&ileration N2013:36 _ Pape 22
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T"FI (S
Althieux

20 =]

SantOuern

N Eon

Délibtration N*2013-30

DATE DE CONVOCATION

DRG00I

DATE DPAFFICHAGE
D703

MOVARE DE COMSEILLERS

EN EXERCICE; 13

PRESENT 1
VOTAMNTS 210
EEEEFEREREE AR

CREA - PLAN DE
DEPLACEMENT URBAIN

EXTRAIT DU REGISTRE DES
DELIBERATIONS DU CONSEIL MUNICIPAL

LUan deux mil trelze,
la deux julllert & wingt hauras trente,
le Congell Municipal légalement convegud, s'est réuni A

la Mairie, sous la présidence de Monsieur Rlain ROUSSEL,
Mairce,

Eralent présents

Véronique DAVID - Siéphane DELATRE - Stéphen SEMINEL -
Figrre LAUREMT - Sandrine ALLAIS - RICHARD Nicolle ~Richard
FINABEL - Michel TULIEN Alain ROUSSEL - Isabslle LECLERC

Formant Ia majorité des membres en exercice,
Absents : Thomas LANNOT - Stéphanc GERARD - Themas LEFEVEE

Madame DAVID YVeéronique a did élue secrdtaire,

kW ok

Monsiewr le Malre présante le plan de déplocerment urbain &
I"ensemble du Consel Municipeal,

Le projet de fiokson AZ8-A13 et le bareou de raccordement
etant cités & plusieurs reprises, le Consell Municipal, &
l'unanimité des memkyes présents, décide de s"abstanir,

Fait i les Authieux Port Saint Ouven,
Le 2 juillet 2013

Lz Maire,
Alain ROUSSEL

b
o Collecivitas
B oprEcU Lk

S 12 . 0

T

.....

=

THILEL

=13

!
i I m
B et

TEFECTUREDE LA O
3 SENEMARITIME
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-

Le Trait

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL DU MARDI 17 SEPTEMBRE 2013

Le mardi 17 septembre 2013 & 18h00, le Conseil Municipal, légalement convoqué le
11 septembre 2013, s'est véund sous la présidence de Monsleur ALINE, Maire,

Etaient présents : :

Jean Marie ALINE, Michel REGE, Frangoise TERRIER, Jacques COUVEZ, Patrick
GIRALD, Miveills KERBELLEC, Nicole CARMON, Jacques BILLAUX, Marle Pauls
JOURDAINNE, Juan Carlos VEGAS, Gilbert TRENCHAND, Guillaume VLC,
Jacques MILLION, Patvicia LEFEBVRE, Annie LECLERCD, Raymonde DUPERRON,
Philippe LAVOINME, Valfrle LEBRUN, Céelle GALITAUT, Patrick CALLAIS,
Martine TILLATIX

t{a)-ayant remis un voir:

Franck LEBRET & Jacques COUVEZ

Absentis) non excusés):
Isabelle BILLARD, Anne Sophle TETARD, Charlotte BISOGMNANI, Patvicia
BOURGEDIS

Absenlis) excuséis);
Martine LANGLOTIS, [érdme ANDRIEL, Béatrice GISLETTE-LEBRET

formant la majorité des membres en exercice.

Madame KERBELLEC est nommée secrétaire de séance.

Mombre de membres

Frésenis  Bnexercice | Lui onk pais part 4 la délibdeation : 22
pour; 21
. 29 contre: 0
abstentions): 0
riom votants) : 1

PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS (P.D.U} DE LA CREA: AVIS
DU CONSEIL MUNICIPAL - ChM/13/104

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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En application du code des Transporls, article L 1214-1 et suivants, la CREA doit
arréter le projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU} comprenant le rapport
environnemental et lz Schéma Directeur d Accessibilité des transports Collectifs.

Par délibération du 20 décembre 2010, Ia CREA a ainsi engapé I"élaboration de son
PDU dont 5 enjeux majeurs de transformation ont été arrétés, tels que :

- la mise en ceuvre d'une cohérence entre mobilité et développement urbain,

- la mobilité des pérlurbaing,

= le développement de I'usage des tranaports en commun,

- Véquilibre des différents modes de déplacements pour un partage harmonieux et
corwivial de espace public urbain,

- la rnise en place d'une réflexion sur le transport de marchandises et les politiques de
livraison,

Par délibération du 24 juin 2013, la CREA a arrfté son projet de Plan de
Déplacements Urbains qui doit 8tre soumis, sous un délai de 3 mols, & I'avis des
consedls municipaux des 70 communes de Iagglomération, du Consell général de
Seing Maritme, du Conseil régional et de I'Etat,

La Plan de Déplacements Urbains de Ia CREA auguel seront annexés les avis des
personnes publiques consultées, fera ensuite Iobjet dune procédure d'enquite
publigue avant d'étre présenté an conseil communautaire de la CREA en vue de son
adoption,

Il est proposé au conseil municipal d'émettre un avis sur le projet de Plan de
Diéplacements Urbains de la CREA annexé & Ja présente délibération.
LE CONSEIL MUNICIPAL, APRES EN AVOIR DELIBERE

VU le projet de Plan de Déplacements Urbains de la CREA
VU le rapport de Monsieur le Maire

DECIDE

DE DONNER un avis favorable au projet de Plan de Déplacements Urbains présenté
pat la CREA.

Fait au Trait, le 16 septembre 2013

Jean Marie ALINE,
MAIRE

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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#cxsuad da rieapiion en pradaciurs
07 2175670 20130827 DERIC42013 5

D T A a
2 clo rbeeplion prifeclue - DE2T082013-6 J

MATRIE DE MOULINEAUX

DELIBERATION N° 27082013-6 bu 27 AouT 2013

L an dews il treize, le vingl-six sout, § dix-neul hewres, le conseil municipal, galement convoque,
s"est péund & Ia maine, en séace publique, sous la Présidence de Mademe Madine TAILLANDIER,

Maire.
Etnient présonts @, Macame HERLIM, Messieurs DOUCIM, DOREE, LE MOIGHE, CLABALUT,

CHOPART, AUVREAY, BOUTEILLER
Absenis exeusés :, M. SAUNIER Mme LERAY
Absents - Mme LEHIRESS, M. PLANTE,

P'lan de déplacement Urbain de la Créa

Madame la Maire presente le projet de Plan de Déplacement Urbain de la Créa, Le
Conseil municipal doit donner son avis sur ce projet.

Aprés avoir étudié les documents le Conseil Municipal donne son avis favorable.

Bait & Moulineaux, ke 27 acut 20013

Martine TAILLANDIER, Maire

Page 7 8
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™= 31

1 VILLED'OISSEL

Seime-Maritime

. EXTRAIT DU REGISTRE DES DET BERATIONS DU C
SEANCE DU 17 TOBRE 2003

{an deux mille treize, le dix-sept octobre & vingt heures ef frenfc minules, le Conseil Municipal,
légalement convoqué, s'est réuni sous la présidence do M. Thiery FOUCALID, Maire.

Binient présents ; MM(es). FOUCAUD Thisrry, BARRE Stéphane, LE CARNEC Aluin, TERRIER
Nicolle, FOURMIER Huguette, GOUEL Marion, GUEGAMN Danielle, ROUILLARD Ciabriel, RALX
Maurice, COURTOIS René, DEFOUR Frangoise, BEUNIER Jean, LEGRAS Marie-Claude,
FLEURY Anniz, BAGHIER Martine, MALLET Mathalie, CLERET Frangois, HAGHERE Frangois,
COMBOUILHAUD Claudie, LEQUANG Stéphanie, OUY ARD Denig, LE MANACH Paseal, TISOMN
Yyette, PEOUERY Murial, Yvan LEBRET.

Fiatent excusélels aves povair ; MM(es) HAULE Maurice, BASSO Marlo, LOUIS-JEAMN Matthicu,

TINEL Jocelyne, LECHELECHE Hadri, LE QUERMEC Jean-harc
Etaient absent{e)s : MM{es) BONTE Jévémy, TAFFOREAL Catherine

Madame Micole TERRIER a é1¢ élue seerétaire de séance.

RELA 4]

Monsieur Le Maire expose & ses collégues "obligation pour les intercommunalités
de plus de 100 000 habitants d'élaborer un Plan de Déplacements Urbains.

La Communauté de ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE élabore ainsl son Plan de
Déplacements Urbains & I'échelle des 71 communes composant son territoire. Ce
document de planification a pour objet de définir la politique communautaire de
mobilite.

Confarmément aux dispositions du Code des Transports, le projet de Plan de
Déplacements Urbains est soumis notamment 3 lI'avls des consells municipaux,

Le Plan de Déplacements Urbains comporte
« Le projet de Plan de Déplacements Urbains ;
+ Le rapport environnemental ;
» L‘annexe d'accessibilité.

5 enjeux sont définis par le projet de Plan de Déplacements Urbains :

Assurer la cohérence entre mobllité et développement urbain,

Facliiter la mobilité des périurbains,

Développer 'usage des transports en commun,

Equilibre entre les différents modes de deplacements,

Réflexion sur le transport des marchandises et des politigues de livralsen.

wow W

Ces enjeux sont ensuite déclinés en 6 axes et 15 actions gui ouvrent des
perspectives de relatives améliorations pour la mobilitd sur le territolre de
I'agglomération et sur la commune d'OISSEL notamment sur les points suivants :

- extension du pble multimodal

- développement de l'intermodalite,

- coordination des autorités organisatrices des transports permettant aux
osseliens d'allier plus facilement I'usage des lignes de bus et ferroviaires,

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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- amdlioration du réseau de transport en commun sur Pensemble de nos
zones urbaines en lien avec nos projets d'habitat futurs, notamment la
desserte des zones d'activites economiques de la Poudrerle, de Seine Sud
at & court terme de la Sablonnidre,

Considérant la wvolonté de la CREA de poursulvre le développement des
infrastructures de déplacements et notamment achever la constitution du
malllage routler de FMagglomération {action N®1-C),

Considérant cependant gu'est retenu le projet de liaison A28-A13, dans sa
variante préférentielle présentée par les services de 'ETAT en comité de pilotage
du 19 octobre 2012,

Considérant par conséquent que ce projet porte atteinte au développement
urbain, @conomigue et environnemental de la commune d'OISSEL,

W le Code Général des Collectivités Territoriales,

Yu le Code des Transports,

YWu la délibération du conseil communautaire de la CREA en date du 24 juin 2013,
Vu le projet de Plan de Déplacements Urbains,

Vu le Plan Lecal d'Urbanisme approuvé le 24 avril 2008 mis 4 jour et modifié,

Le consell municipal, aprés en avalr délibére,
- DOMNNMNE un avis DEFAVORABLE au projet de Plan de Déplacements

Urbains.

Pour extrait confrme,
OIS5EL, le 18 cotobre 20013,

L& Mlnire,
Tlum‘r}.' ]"-DL.‘CALI D
Pwmmplla:an _ [Jes legciwuﬁ;s
T, % REGU LE & ‘
=
RF s &1 22 0c1, 208

NNE FREFEGTURE DE LA
‘la prdseate ddcision, & supposar gue <alle-ci fasse grof, pﬂ.ﬂ falrbl'nb}ct. d:--v:u %Idﬂﬂt;ﬁ :-.T,@i;.hl:{"ﬁh'ﬁfimlﬁmtbf- aude

sa publzation etfou de son affichage, d'un recows contentieue aupeits du Tribomal A mimdstrarifd e FolEH; Hod T 0 oupris
du haire de Olszel, #ant précisé que cel-ct dispose alors d'un débi de devs moks pose répondre, U sllence de dous mols waul alors
dézislon mplcile de rejel. L déclslan bingl prive, quielle soil esgaesse o leplicite, pouria elfe-mbme Bee délinée au Tribunal
Administratit dans un défal de deus mols, Confarmiément aux termes de Farticle B, 421-7 du Code de Justice Adminlstrathoe, les pesonnes
rdaldant cutre-mier et & I'Hraeger disposent den dflad sepplémentaire de distance de respectiverment w21 deus mols pour ssisy le
Triliarsl ».
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. PETIT 4
COURONNE-

'EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS

" Le Conseil Municfpa[ légalement convaqué, s'est réuni le DIX SEFTI OCTOBRE
DEUX MILLE TREIZE & 18 H 30, & la Mairle.de PETIT-COURONNE, sous la
Présidence de Monsieur RANDON Dumlniqma, Malre,

Etalent présents :
- D, RANDON, Maire

. Les & dioints :
. .'J BIGOT - L. LE COM - D, JEANNIN - JC. TURPIN -
€. HEDOU - N, \MLLIH J. GIRARD - | ALLAIN-LEMARIE -

" Les Municlpaux

+. M. CAMUS - C. DAMBRINE - R, DUVAL - M. DURU (4 partir de 19 H 00) -

=~ A, SAUTREUIL - MF. GUIZOUARN - M. DERAM (a-partir de 19 H 15) -
M. COTELLE - JP, DASSONNEVILLE - A, CHENU - G, LETAILLEUR -
C. FILLATRE - M. MARTOR - ¥, LEDOUX - ,

Fl'ﬂtilfﬂtlﬂl'li :

- C. CORROYER qu1 a donné procuration & J. GIR#.HD

M. DURU quif a donné procuration & D. RANDON {jusqus 19 H 00)

H., GOUJON qui a donné procuration & JC. TURPIN

M. DERAM qul a donné procuration & JP, DASSONNEVILLE (Jusqu's 19 H 15)
- M. CLAVEL qui a donné procuration & D. JEANNIN
-. V. CORROYER qui a donné procuration & J. BIGOT
- E. LERAY qui a donné procuration & G. LETAILLEUR

Absente : C, VISCART

------

La séance est ouverte & 18 H 30.
Didier JEANNIN est nommé Secrétalre de Séance.

Page8 1
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PETIT

COURONNE

COMMUNE DE PETIT-COURONNE
DELIBERATION N° 15

Réunion du Conseil Municipal
Du .
eud| 17 Octobre

PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENT URBAIN

LE QUORLIM CCINS-T.M'E,
LE COMSEIL MUNICIPAL,
VU le Code dés Transports et notamment U'article L 1214-1 et sufvants,

VU la Lol d'Orientation des Transports Intérieurs (LOTI) H°82-1153 du 30
Décembre 1982, .

YU la Lof sur l"Air et |'Utilisation Rationnelle de I'Energle [LAIJRE} M*96-1236
du 30 Uéf:embre 1998,

YU la lof relative a la Solidarité et au Renouvellement Urbain (SRUY N'2000.
1208 du 13 Décembre 2000,

VU la loi H°2005-102 du 11 Février 2005 pour ['égalité des droits et des
chances, la participation et la citoyenneté des personnes handicapdes,

VU la lof H*2010-788 du 12 Julllet 2010 portant engagement natfunnl pour
I"'environnement,

VU le décret N°2005-613 du 27 Mal 2005 portant transition de la directive
européenne relative & ['évaluation de |'incidence des plans et des
programmes sur. l*environnement,

VU la délibération du 24 Juin 2013 ‘du Conseil Cummunautaié de la
CREA arrétant le projet,

VU |'avis favorable de la Commission Urbanisme-Travaux en date du 7 Octobre
2013,

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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Vates :

Déposé en Préfecture le : H&?J.l,tgﬁkj.?)
Affiché le: u | el X2,

CONSIDERANT ['intérét d'améliorer 'organisation des transports sur le
territofre communautaire,

CONSIDERANT L'intérét d'améliorer la desserte du pont Flaubert, notamment
sur la rive Sud, )

APRES EN AVOIR DELIB-EFIE,

DECIDE d'approuver le projet de Plan de Déplacement Urbain arrété au 24
Juin 2013 avec la réserve suivante :

A "horizon 2020, la circulation des Poids Lourds en transit sera
privilégide sur la Sud Il afin d’éviter les concentrations de Poids Lourds
en centre ville de Rouen. La ville demande donc qu'une étude d’impact
sur la qualité de U'air et le bruit soit menée.

DIT que la présente délibération sera transmise au Président de |a
Enmmun;uté d"Agglomération Rouen Seine Austreberthe, _

DIT que la présente délibération sera affichée un mois en Mairie.
Falt & PETIT-COURONNE, las jour, mols et an susdits.

SUIVENT LES SIGNATURES
. POUR EXTRAIT CONFORM
LE MAIRE -

Dominique RANDON

Pour: 28
Contre ;
Blancs :

2 2 0CT. 2003

ﬁ PREFECTURE DE LA
BEINE-MARITIME

SofPLIOULE]
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Envayd an prdfantum e D-HiD.I'EIHB

Paur smpliatian Rarga v prifaciune e 041020703

—_—i—

Le Directeur Glndral de -
petit enicas Qlidgus, | Atihe te )
gue\nlly A

£
?. LE BELLER
VILLE DE PETIT-QUEVILLY -
Délibération n* 2013183 Consell Municipal du 01 ectobrg 2013[ N® 45

PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS (PDU) DE LA
CREA - AVIS DU CONSEIL MUNICIPAL

RN

S=ss=

Chers Colléguas,

Le Fian de Déplacements Urbains (PDU) est le document de référence de la politipue de la
mahlitd dans Fagglomération. Obligatolre pour les agglomérations de plus de 100 Q00
hebitants, Il porte sur le périmétre de transports urbalns et delt &lre dlaboré par I'autorité
organisatrice des transporls urbalng dans le cadra dune démarche partenariale,

Conformément & fa lol d'orlentation des transports Intérieurs du 30 décembre 1982, le POU
est un documnent de planification, qul détermine, pour les 10 ans & venlr (évaluation prévue
au terme d'une pérlode de 5 ans, et révislon s nécesselre), les princlpes qui orlentent
"organisation des déplacements de personnes et de marchandises, la crculation et le

statlonnement dans le périmétre des transports urbains,

La création da la CREA Bu ler janvier 2010 & ntoessibé da repenser lo PDU & Pdchelle de ce
nowveay terrtolre, s'agissant désormals non plus d¢ la révision mals de P'élaboration d'un

nouveay PDU,
Par délibdration du 20 décembre 2010, la CREA a almsl engagé I'dlaboration de soa PDLU.

L'#laboration du PDU s'est déroulde sur 4 phases ;

Phase 1- Etat des llaus (2007-2009)

Phase 2- Consolidation de I"état des Reux (2010-2011)

Phase 3- Conztruction du projat de terrtolre (2011-2012)

Phase 4- Construction du programme d'actions (2012-2013)

La commune a 4bé assockde & e nouveau POU au travers de rencontras territoriales.

5 enjeux majeurs de transformation ont éod arrétds par la délibération pricitée :

Axe 1. Assurer la cohdrence antre mobilitd et développamant urbain

Axe 2, Faclliter |a mobllitd des pérlurbalng

Axe 3, Développer usege des transports en comimun | prendre en compte les fackeurs
d'mttractivizd

foce 4, Repenser Idquillbre des différents modes de déplacements pour un partage

harmonleusx, et convivial de ['espace public urbakn
foe 5. Mener une réflexlon sur le transport de marchandises et les politlques de lvralsan

Pour relover ces défls, & orientations tradulsent les ambitions stratéglgues portées par le

POU de la CREA :

1. Compléter et organlser las réseaux de déplacement

2. Amvénager un tarrtolre molns consommabeur on dnargle el molns dépendant de la
volture particulléra

1. Faire évoluer les comportements

4, Structurer un melllaur partage de l'espace public

5, Favoriser une organisation de la chaihe de transpart de marchandlses plus respectuense
de l'envlronnement

&, Fvaluer et sulvre la FDU

REPUBLIQUE FRANCAISE LIBERTE EGALITE FRATERNITE
AR ______] NI . ‘W DR E]
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. Envoyd en prélaciuie la 04110/2013
0402013

Vilie de Patit-Ousvilly - Délibdration ne
. GUliiEs

Cette slrotdgie dorganisation des ddplacements se bradult en actlons, & deux échelles de
temps : un plan falsant 'sbjet d'one programmation détalllée & 5 ans ot des perspactives de

plus long tarme.

Cas actions s'articulent au service d'une organisallon multimedale des déplacements, dont
les princlpes de base sont les sulvants ;

- La poursulte du dédvalopperment des Infrastructures de déplacaments,

- Le développemant de intermodalité,

= L'amélioration des performancas du réseau de transports collectifs urbalns existant,

- L'adaptation da Foffre collective da transporle b Péchelle périurbaine,

- La mise en place de recommandations et d'outlls pour mettre en cohdrenca les politlques
publigues de développement urbaln et de déplacemants,

- L'accompagnemant de 'dmergence de nouvelles formes de moblilibé,

- La moblliisation des acteurs aubour d'une prise de consclence des Impacts de ia maobilité
sur l'environnement,

- L'optimisation de |a pface de la volture sur Fespace public,

= Le développemeant de 'usage des modes doux,
- Ls mise en place d'outils de réflexion et dexpérmentation en Hen svec les différents

eteurs da la logistiqua encourageant des pratiques de mobllité durable,
« La mise en plece dun dispositif d'évalvation et de sulvi du PDU,

Conformémant & (a jol d'orlentation des transports ntdrlevrs, le plan d'actlon est assodtl
d'un calendrier et d'une programmation financibre des sctions qu'll comtlent. Le PDU
compoarke deux annexes ;| un repport environnemantal et le Schéms Directeor d'Accessiblilkd
das Transports Collactifs approuvé en décembre 2012, L'ensemble du dossler est tenu & |a
dispozitian des conselllers munfclpaux & |a Direction de PAménagement et de FUrbanlsme en

malie,

[ans lo budget 2013 de Ia CREA, les transports constifualent le premier poste da dépenses
raprésentant pris de 30% des Investissemonts. Al de se donner les moyens d'attelndre
les objectifs du PDU, [a CREA envisage d'investir pris de 400 ME entra 2014 at 2019,

Les dapensas permettront de compléter et organtser les réseaux de déplacement, structurer
un mellieur partage de lespace public, falre dvoluer les comportements, renforcer
I'attractivitd leglstique du territolre, poursulvre 'améliaration des connalssances liées A la

mobilité,

Ce profet et le dossier correspondant sonl soumis, sous un délal de 3 mols, b 'avis des
Consefls Municlpavy des 70 communes de I‘agglomération, du Consell Général da Selne-

Maritime, du Conszell Réglonal et de "Etat,
L& Plan de Dédplacements Urbalns auguel seront annexks les avis des personnas publiques

consuibdas, fera ensuibe objet d'une procédure d'enguéte publique avant d8tre présentd au
Consall Communautalre en voe de son adoption,

La mobllitd neécessite wne cohérence Indispensable avec les autres documents de
planiffcation (PLH, SCOT en cours d'élaboration) et les documents &'vrbanisme [PLU et leur

PADD).

Paur sa part, le territolre de Petit-Guevlily est concernd par :
- l'opportunité de réflexion sur un nouveau schims de desserte périurbain et 'opportunité

de valorisation du réseau ferpovialre aexlstant,
- le prajet d'accés définitif & fa téte sud du Pont Flaubart et le prajel de création

d'infrastructure sur I'Eco-quertier Flaubert,
- la erdation de nouveaus pxes : Arc Mord Sud (el amélioration de la ligne 7) avec une mise

en service prévue en 2017-2018,
- Famélloration de 'existant : enjeu de non saturation des axes principauy dans Je centra da

I'agglemération - dévelappament ditinéralres de contournemant - traltements des points
durs de clreulatlon ~ aménagement des polnts de correspandances,

REPUBLIOUE FRANCAISE LIBERTE EGALITE FRATERNITE
FrRRaAa R | . Gl - SRR - | - A I e R
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Enworpis on préfociura la (4N 02013

e U A

- les mutations vialres avec Pintégration da ['ARC Mond-S

unkguement sur la SUD 111,
- des espaces urbalns stratéglques & valoriser, en llen avec los périmétres d'attractivité des

stetions du réseau da transport en commun da la CREA,
~ lintersité urbaine (4 Intdgrer dans le PLU) en favorisant l'urbanisation prioritaleement le

lang des corridors de transport en commun structurant,

WU le code général des collectivités terrtoriales,
Wi le code das transpoerts et ses arbiclas L 1214-1 et sulvants,

WU I projat da plan de déplacements urbains 2013-2023 arrétd par délibération du Consell

Communautalre du 24 juln 2013,

La Consall, aprés en avoir ddlibéré,

1/ APROUNVE le rappart cf-dessus,

3 EMET wn avis favorable au Plan da Déplacements Urbalivs (PDU) 2013-2023 du teeritolre
de la CREA.

DELIBERATION ADOPTEE A L'UNANIMITE

Poyr expidition cerbilfide corfanme
e Make certiie qua B présente dEldralien e P Le Malre,
endcubaire en applcabion da Parllda 3 sodiid de SET !
In Bl n® BE2EE du 2 maeg 1987

",

Lo Maire getine qoe la prdgente difbération a &
rhpuldvesent notifés, aficide ou publde | .
Fn':dé\'i-: SAHCHEZ

M acholive 2007

REPUSLIQUE FRANCAISE LIBERTE CGEALITE FRATERMITE
AT TR T R T s IR 1 RN T 1 T, T LR
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DERPARTEMENT DE LA SEIME-
MARITIME EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATION
CAMTON DE DUCLAIR
mID@u DU CONSEIL MUNICIPAL
QUEVILLON DE QUEVILLON
76840 QUEV

— L'an denx mil treiee, le  seize seplembre 4 19 heures 30
ATE DE CONVOCATION
le Conseil Municipal, légalement convoque, 5'est réuni a la Mairie en

09 /092013 séance publigue sous la Présidence de Jean-Pierre PETIT, Maire de
Cievil lon,
!ﬂ'[ VAFFICHAGE . . ;
Etaient présents: Messieurs PETIT, BARREAU I, BARREAU C,
090912013 BERNARD, CURTENAZ, DESMOULINS J, DESMOULINS R, LEROY,
ROHMER, SAILLARD Mesdames DAELE , DONME, BAUNY, formant
la majorité des membres en exercice.
NOMBRE DE CONSELLLEES
en exerclen: 14 Absent excusé : André NOYON qui @ donné pouveir & M. Jean-Pierre
présems: 13 PETIT
wakanls: 14 j'\hﬁf_ﬂ"lt :
Olivier ROHMER, amrivé en retard, a participé aux débats & partic du peint
n“i.

me Anne DAELE a €12 nomimdée seeréimre,

OBJET : Délibération n®2 : avis sur le projet de Plan de Diéplacements Urbains de la

Par délibération du 24 juin 2013, le Conseil Communautaire de la CREA a arcdld le

projet de Plan de Déplacements Urbains (PIIL) de la CREA,

Conformément anx disposilions du code des Transporls, ce projet est soumis, aux
conseils municipaux, régionaux ainsi gu'aux autorités administratives compétentes de I'Elal,
et eeci sous un délai de 3 mois suite & 1 arrét du projet,

Le Conseil Municipal, aprés en avoir délibéré, émet un avis favorable au projet de
P

Copie certifice conforme au Registre des DElibérations

A Quevillon, le 18 septembre 2013
Le Maire,

- JeansPlerre PETIT. S
De‘: i"l::ull:'r I.n.-m‘-u

1

|

k?ﬂau‘ 013 ] g |
41 i
PREFEGTURE DE Fn i

l RN MARTTTM
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VILLE DE ROUEW - CONSEIL MUNICIPAL - SEANCE DU 11 OCTOBRE 2013

DELIBERATION AU CONSEIL MUNICIPAL

R S S R e e 0 N TR NN R R e e e e e e S N RN S S

COHMUNAUTE D' AGILOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE
PLAY DE DEFLACEMENTE URBAINS
ARRET DO PROJET

Vi eollation: . = oonfid conpoe
AVIB B lorty el i g n g ; o ;;L
RIS '._-'-'-i 'I ? ﬂgl:&ﬁ":i
ST L Ml e ROH TR

ST e b edideaticg

LE COMSELIL MUMICIPAL,

- Bur le rapport de M. Didier CHOISET, Adjoint,
VU g

- Le Code Général des Collectivités Territoriales,

Le Code de L'Environnemsnt,

- Le Code des Transporta,

- La lol 82-1153 du 30 décemkre 1982 d'orientaticn des transports
intérieurs,

- La lol 96-1236 du 30 décembre 1996 sur 1l'air et 1l'utilisation
rationnelle de 1'énergile,

= La lod 2000-1208 du 13 d&cembre 2000, relative & la
sgolidarité et au remouvellement urbains,

- La lei 2005-102 du 11 février 2005 pour 1'égalitd des
droeite et des chances, la participation et la cltoyenneté des
personnes handicapées,

- La loi 2010-788 du 12 juillet 2010, portant engagement
national pour 1'envirormmement,

- Le déeret 2005-613 du 27 mal 2005, pris pour
l'application de 1l'ordonnance 2004-48% du 3 juin 2004, relative 3
l'&valuation des incidencee de certaing plans et programmes sur
1'environnement,

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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- 1es stabtuts de la Commnauté de 1/agglomération ROUEN-ELBEUF-
hustreberthe (C.R.E.A.} et notamment leur article 5.1 (2},

- La délibération du Conseil Communautaire en date du
24 Juin 2013, arr@tant le projet de Plan de Déplacements Urhaing
de la C.R.B.A.,

CONSIDERANT :

- Que, dang le cadre de la procédure d'élaboration du Plan
de Dépleacements Urbaine et en application du Code des Transports,
article 1.121é-1 et suivents, la C¢.R.EBA. =& arv8té, par
d&libé&ration de son Conseil Communautaire du 24 Juin 2013, le
projet de Plan de Déplacements Urbains comprenant Ile rapport
envirennemental et le Schéma Directeur d'Acceseibilité des
Trensporte Collectifs,

- Qua ce projet et le dossier correspondant doivent &tra
soumis, sous un dslal de trols mode, & l'avia des Congedils
Municipaux des 70 commumnes de 1'agglomération, du Départemsnt de
la Seine-Maritime, de la Région Haute-Normandie et de 1'Etat,

. Que, & cette fin, lm C.R.E.A. a saisi la Ville de ROUEN
par courrier avec accus& de vréception daté du 29 juillet 2013,
recu le 1% aofit 2013, date & partir de laguelle court le delai de
trois mols,

- Qus le Plan de Déplacements Urbains, auquel seront annexés
les avis des perpomnes publiques consultées, fera engulte l'objet
d'une proofdure d'enguéte publique, avant d'8tra présenté au
Conseill Cormunautalre en wvue de pon adopkion,

APRES EN AVOIR DELIBERE i

- gmet un avils favorable su projet de Plan ds Déplecements
Urbains de la C.R.E.A., tel qu’arr8té par délibération du Conenll
Communautaire du 24 juin 2013,

FAIT A ROUEN, en L'HOTEL DE VILLE, les jour, mols et an gusdika.

p. extrait conforme

p. LE MATHE DE ROUEN, . ———meeew -“&@'ggiﬁfa t les slgnatures,
EIUE.L,-D a L.E i

par délégation, .E. H’r—i ,"_L‘__,_,,, {g |
£ B 4 'Iﬂﬂﬂ
&1 paqen e %
ﬁ; gy A — e A T

Ui Rarrend B OpREFCCTLIE DELA

i T

!
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Conseil municipal | Séance du 17 octobre 2013

Extrait du registre des délibérations

Délibération n® 2013-10-17-22 | Plan de déplacements urbains (PDU) de la
Communauté d ‘agglomération de Rouen-Elbeuf-Austreberthe - Avis
Rapporteur : M, Hubert Wulfranc Malre

Mombre de consefllers en exercles @ 35
Nombre de conselliers présents & l'ouverture de la séance : 26
Date de convocation : 11/10/2013

L'An deux mille trelze, le 17 octobre, & 18 h 30, Ie Conseil munlcipal {également
convoqué s'est réuni & la malrie en séance publique, sous Ia présidence de Monsieur
Hubert Wulfrane, Maire

aie :
Mensleur Joachim Moyse, Madame Francine Goyer, Monsleur Rémy Orange, Monsleur
Michel Rodriguez, Madame Fablenne Burel, Mansleur Patrick Morisze, Madame Danlle
Auzou, Mansleur Jérime Gosselin, Madame Marie-Agnés Lalller, Monsleur David Fontalne,
Madame Najla Atlf, Madame Catherlne Depitre, Madame Thérése-Marle Ramaroson,
Monsleur Phillppe Schapman (& partr de la délibération n®2), Madame Murielle Ranaux,
Monsleur Francis Schilliger, Madame Catherine Olivier, Monsieur Dominique Grévrand,
Madame Hourla Yahia, Monsleur Robert Hals, Monsleur Danlel Vézie, Monsleur Didier
Quint, Monsleur Pascal Le Cousin, Madame Michéle Ernls, Madame Carolanne Langlols,
Monsleur Samir Bouzbouz

volrs
M. Danlel Launay donne pouvelr & M. Rémy Orange
Mme Pascale Mirey donne pouvolr & Mme Murlelle Renaux
Mme Joslans Romero donne pouvolr & Mme Fablenne Burel
Mme Vanessa Ridel donne pouvalr & M. Pascal Le Cousin
Mme Malika Amar donne pouwvalr & M, Jéréme Gosselln
M. Serge Zazzall donne pouvelr & M. Danlal Vézle

Etalent excusés &
Monsleur Phillppe Schapman (pour la délibération n®1),
Madame Loulselte Patendre, Madame Sylvie Defay

Secrétaire de sdance :

Monsleur Francls Schilliger

2012-00-17-22 | 13
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Le Code général des collectlvités territoriales,

La délibération du 24 juin 2013 du Consell communautaire arrétant Je projet de Flan
de Déplacements Urbalns (PDU) de la Communauté de I'agglomération Reuen-Elbeuf-
Austreberthe,

La lol di 3 aolit 2009 relative & la mise en cuvre du Grenelle de FEnvironnement dite
# Grenslle 1 =,

La lol du 12 juillet 2010 dite « Grenelle 2 » portant engagement national pour
Fenvirennement

Le PDU, document de référence de la mobilité dans agglomération qul détermine :
Forganisation du transport de personnes et de marchandises, [a circulation et je
stationnement dans le périmétre de transport urbaln

Considérant :

Gue le PDU s'inscrit dans un cadre de cohérence et de compatibilité avec :

« Le Schéma de cohérence territorlale (SCOT),

» Le programme |ocal de 'habltat (PLH),

«  Le plan cimat énergle territorial {PCET),

v Les plans locaux d'urbanlsme,

Que des obsarvations formulées par la Ville lors de la phase de concertation avec les
communes et formulées par courrler & la Crea le 7 mars 2013, n'ont pas été prises en
compte dans la sulte des études, telles que :

. La création de l'axe transversal Est/Ouest qui est un enjeu dans le cadre du
guartier Claudine Guérin mals aussl pour I'agglomération dans le cadre de la
transversale & créar dans la boucle de la Seine.

«  La poursulte da I'améllaration de Faccessibllité ferrovialre, avec un cadencement
plus attrayant de 'offre TER, la création de haltes supplémentairas sur le parcours
comme sur Selne-Sud et Seguin,

« En matidre de volrle, nous avons demandé de falre figurer le réaménagement et
Famdlioration des axes existants avec la rénovation du boulevard Industriel avec
Faménagement des carrefours Granet et Poulmarch, Il est demandé également de
falre figurer la vele de llalson Madrillet/centre ville (prolongement de la rue des
Cateliers jusqu'a "axe Ble AuberfVal I'Abbé, cetta vole nouvelle constituant un
élément majeur de la trame volrle communala en méme temps que 'axe urbaln
structurant du futur quartler Claudine Guérin,

. Enfin dans ca courrler la ville faisalt savolr quielle restait fermement opposée au
tracé en variante tel gue représenté et élaboré par les services de I"Etat & travers
le secteur Selne-Sud. Mous avons également réaffirmé & cette occaslon notre
souhalt que solt retenu le tracé de référence Inltial sous réserve expresse du
passage en souterraln sous les voles ferrées, touta hypothése de passage en
viadue continu entre Famont du carrefour des Vaches et |a résidence de la Seine

étant & exclure,

201 3-10-27-F2 | 23
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Il est proposé au Conseil municipal

Aprés avls des membres de la Commisslon nes

*  D'émettre un avis défavorable car ce projet de PDU ne prend pas en compte nos
preposiions,

Aprés en avolr délibérd, le Consell municipal adopte A la majorité Ia délibération
Par 21 Four

Par O Contra

Far 12 Abstention

Par O Mon participation au vote

Pour extralt conforme,
Le Malre de Saint-Etlenne-du-Rouvray
Hubert Wulfranc

=He b THET

2003-10-17-22 | 3/3
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. ., {3 Sede T Le 9 septembre 2013 : -E;,; e

._llq'_'___
[ARRIVEE COURRIER

Inf| Al
& 1 2:GEP, 2013
“TLaCREA
......... N
M P A CREA
:.':]E 1 Département mobilités, aménagement Habitat
m 14 Bis Avenue Paslour
LT BP 589
| _ Tolle ROUEN CEDEX 1
Il iZ N
: ;E : e A lintention de Monsiewr Julien DANIEL
""" [P
M.REr: DFEP aH
VR IDSMI3-13301 | T

Ohjet : Plan de déplacements 1|rh:_=|i|1.+5“

Maonsieur,

Le conseil municipal s"est réuni le 5 seplembre demier pour dimettre un avis sur le projet de
Plan de Déplacements Urbaing (PDUY de la CREA, conformément aux dispositions du Code des
Transports,

Aprés en avoir délibéré, le conseil municipal a émis un avis défavorable (7 voix powr avis
défavorable : Mmes CHAUVET, VIGER, BLOUIN-YGOU par procuration, MM, QUESSE,
TERREUX, GERBER, HEBERT, & voix sont sans avis : Mine LE ROUX, MM. TONINI, SOWA,
LECASBSE, CINGAL, et § voix avec avis favorable : Mmes PIGNAT, MORVAN, MM, THILL,
CASTRES par pmuuutlm: VOTTIER), & ce proget, en arguant le probléme ummprémn du
stafionnement ¢f des accés a la ville de Rouen, -

[

Je reate & votre disposition pow Wous renseignements complémentaires,

Je vous prie de bien vouloir agréer, Monsienr, 1" assurance de mes salutations,

Bladame le Maire,
Danielle PIGHNAT

Melaivie, 20 me de Verdun, To160 Snint Jlu.'qué:.s sur Darnétal i‘r’Ji‘..’!.T.E‘.?.ql'ﬁ !i . F ti;ﬁ'_-_?j.ﬂ'_i__id_ﬁ# .
miall | makrlefinaivie-st-pacques fi, site © v mairie-si-jacques.fv
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Salni-Léger
iy Ravrg Dl

DELIBERATION N® 2013/34

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

ORJET : Avis sur le rapport CREA relatil aux déplacements urbains,

Date de Convocation @ 10 Septembre 2013
Date 4* Affichage : 10 Septembre 2013
Mombre de Congeillers Municipaux | 17
Nombre de Présents @ 13

Mombre de Votants @ 16

Lran deux mille treize, le Jeudi 26 Septembre 2013 4 19 heures 30 les membres du Conseil
Municipal de la Commune de Saini Léger du Bourg Denis, [également et individucllement
convogués e 10 Septembre 2013 se sont réunis sous la présidence de Madame RIMASSON

Micolle, Maire.

Etaient Présents : Madame RIMASSON Nicolle Maire, Monsieur GARCIA,  Monsicur
LEFEBVRE, Madame DERIVIERE/JULIEM, Madame MERCIER, Monsieur BRIAND,
Monsieur LAURENT, Madame DUBOC, Madame CAROMN, Madame BETHENCOURT,
Meonsieor BARY, Monsieur RUBRECHT, Mensiewr DESPOIE, Madame DEPERROIS,

Etaient Absents : Monsienr BERTOMCINI  (pouvoir Madame MERCIER) Madame
BACOUILLARD (pouvoir Monsiewr GARCIA) Madame DJEBBAR] (pouvoir Madame
RIMASSON).

Monsieur Clothilde BETHENCOURT est élue seerétaire de séance.

airie de Saint-Léger du Bourg Denis - Seine Maritime
Correspondance : Mairie de Saint-Léger 76160 Darnétal - té 02 35 08 40 60 -
Fax 02 35 08 14 50
Intermet : www ville-stlegerTo.0r

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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Plan de déplacement urbain

Ce plan reprend Vambition de la CREA de devenir une éeo-communauté exemplaire e de
g engager dans un développement urbain durable.

Cette dynamique repose sur

B Une position clef [ axe Seine)

B Un secteur industriel puissant {filiére portoaire dynamique, un lissu de commerces el de
PME, PMI diversifié).

B Des  savoirs faire reconnus dans ie domaine de hautes technologiques.

p Une population jeune, une université et grandes écoles intépre dans un pile de recherche
d'enscignement supériear ( PRES).

b Lin patrimoine nature] ¢l culturel.

Le rile stratégique des déplacements gu'il s'agisse de marchandises ou de persomnes, constitue
un climat du dynamisme de "apglomération.

La politique de mobilité de la CREA doit maintenit Paceessibililé  aux zones d'activités et
concouri & Dlenjeu  urbain e d*aménagement du territoire, 4 l'enjeu économique,
environnemental ef de santé publique.

Le diagnostic établi met en évidence une augmentation constante du nombre des déplacements
parallélement & la fagon de se déplacer et les motife de déplacement évoluant,

Le PDU prend aussi en comple  une offre de transport de plus en plus diversifide, mais
compatible avee la croissance de la mobilité et avec lo développement durable. Tels sont les
défis i relever dans 1"avenir.

Le PDU est abligatoire pour les agglomérations de + 100 000 habitants, il porle sur le périméire
de transports urbains { PTU) et doit étre élaboré avec I*artorité organisatrice des transporls
(AOTU). Il est soumis i enquéte publigue et est &laboré pour 10 ans.

Il & une portée juridique et frouve une conerétisation dans Jes PLU des Commues memibres,
Le PDU & disposition retrace tous les maodes des déplacements actuels et I"évolution envisagée
dans les 10 ans & venir (transport collectilf, pédestres infrastructures routitres, cyclables....,

transport de marchandises, transports ferroviaires) ainsi que les améliorations & apporier € les
innovations susceptibles d'élre développées.

Mairie de Saint-Léger du Bourg Denis - Seine Maritime

Carrespandanse - Nairie do Saiut-Léger B WO 138 76163 Daméal Cédes 141052 35 0% 40 60 - Fax 02 35 0& 14 L

lbermet v, ville-stloger 16,17
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DELIBERATION N° 2013734

OBJET : Avis sur le rapport CREA relatif aux déplacements urbains

vy les tesles en vigueur,
i i "REA
Considérant le document liansmis par le service compétent dela CR
: i icipaux.
Considérant 1a misc & disposition de ce document A la salle des conseillers municipa
onsidé
| & Conseil Municipal, aprés en avolr délibéré
Décide par 15 voix, pour,] abstention.

De donner un avis favarahle & ce document,

Pour extrait conforme,

Le¢ Maire,
M, RIMASEON

SR T B
CENENARITIVE

de GE
i |:
i
=
=
- -
|
= .
=
saBUcHUSL
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REPUBLIQUE FRANCAISE
DEPARTEMENT DE LA SEINE MARITIME
SRRONDISSEMENT DE BOUEN

COMMUNE DE SAINT MARTIN DU VIVIER

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS DU
COMSEIL BAUMICTPAL

MESTRE-PAUMIER Sophie, SCHEBEN Marling, WALLOT Géralding, MM, BALIGOUT Amaud, BOMNEAU
Jean-Clonde, ELIOT Jean-Louis, MERLIN Gilber), MINIER Edoward, RENARD Vincent, RENOULT Fraucs,
Etalent absents : Mme DELAPIERRE Delphine, MM, CARPET Jacques {domne pouveir i M, BONNEAU Jean-
Clande), CAPROM Fomain, LEMARCHAND Franck,
| Secrétaire de sfanee: M. BALIGOUT Arand.,

" Objet : Plan de Déplacements Urbains

Conformément anx dispositions du Code des Transponts, le projet de Plan de Déplocements
Urhaing (P00 de o CREA est soumis pour avis, sux conseils municipaux, pénéranx el
régionaux ainsi qu'aux aulorités administratives compétentes de Elal sous un délai de 3 mois
it & 'arrét du priojer,

Le Conseil Municipal, v,

- lo délibération du 24 juin 2013 du Consell communautaire arrftang le projet de Plan de
Diéplecernents Urbains de la CREA,

- le projet de PV accompagnd de ses annexes tenu 4 la disposition des membres du
Coniseil Muntcipal,
Aprés en avoir délibérd e & Minaniiilé,

rippelle la nécessité d'organizer la desserie en transpors en commun du Créapare de la Ronce
wsquta Pextrémité de fa rue Delamare Debonteville sur ke territoive de Saint Marin du Wivier,

Ampliation de la présente délibération sera déposée & la Préfecture de la Seine-Maritime,

=

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE

Séance ondinaire di 26 seplembre 201 3 Mombre de conseillers en exercice ; 19 ]
Sous la présidence de SANCHEZ Emilien, maire MNombre de conseillers présents : 15
Drate de convocation : 20 septembre 2013 Mombre de votants © 16

200 3026V

Efaient présents : Mmes BLAMPIED Béatrice, BULTEL Dominique, DEBAISIEUX Anne, DELUZ Frédénigue, |
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[ 2520 om !
DEFARTEMENT DE 3EINE MARITIVE Tha e g\qﬁ-&
niATRIE DE SAINT FIERRE DE MANNEVILLE - e T [1
ARRONDISSEMENT DE ROUEN
CAMTON DE GRAND COURDNNE CONVOCATION DU 26 AQUT 2013

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL COMMUNAL
SEANCE DU 03 SEPTEMBRE 2013

Le 3 septembre 2013, & vingt heures trente, le Conseil Municipal de Saint Pierre de
Marnneville, s’est réuni sous la Présidence de Madame TOCQUEVILLE, hiaire,

Présents : Mme TOCQUEVILLE Melly, Mme Frangoise ATRAULT M. BARREAU Pascal,
M. BARREAU Guy, M. BERNARD Jean, M. Roger CRESSY, Mme HARDY Nirina,
M. Eric LEBRETON, Mme MANZANARES Brigitte, M. David MION, , M. Stéphane
PICTACHE, Mme VARON Chantal, M. VIEUILLE Gérard.

Secrétnire de séance | Guy BARREAU

Ahsgents excusés 1 Mme RHAM Marie- Frangoise

Objet : DELIBERATION N°3/09/2013:
AVIS SUR LE PROJET DE PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS

Par délibération du 24 juin 2013, le Conseil Communautaire a amété le projet de Plan de
Déplacements Urbains (P.D.UL) de la CREA.

Conformément aux dispositions du Code des Transports, ce projel est soumis, pour avis, aux
conseils municipaux, géndraux et régionaux ainsi quiaux  autoritcs administratives
compitentes de I'Etat, et ceci sous un délai de 3 mois suite & "arcdt du projet.

Le Conseil Municipal, aprés en avoir délibéné met un avis favorable an projet de Plan de
Déplacements Urbains,

Cople certifiée conforme au registre des délibérations
A Saint Pierre de Manneville
Le 09 septembre 2013

Le Waire,

[
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DEPARTEMENT
DE LA SEINE-MARITIME

ARRONDISSEMENT DE ROUEN

CANTON DE
CAUDEBEC-LES-ELBEUF

VILLE DE
SAINT-PIERRE-LES-ELBEUF

e e e e i

Urbanisme = 2.1 documants
d'urbanisme - 2.1.5 Aulras

Projet de Plan de
Déplacements Urbalns - avis
du Consell Municlpal

DATE DE CONVOCATION
| 0 septembre 201 3
DATE O'AFFICHAGE
10 sepleimbre 2013

g Mombre de Consalllers
en exercice ©: 29
Mombre de présents | 18
Wombre de votants : 26

Le Maire,

DELIBERATION DU CONSEIL MUNICIPAL
N° 2013/09/100

L'an deux mil treize
le dix sept septembre deux mil treize 4 dix huit heures trente

Le Conseil Municipal, légalement convogqué, s'est réuni d la Mairie, en
séance publigue, sous la présidence de Monsieur Patrice
DESANGLOIS, Malre.

Etaient présents :

M. Desanglois - Mme Mezrar - Mme Bault = M. Grisel - Mme Esclasse
M. Léguillon - Mme Belaggoune - M. Buttard - M. Gravigny -Mme
Desanglois -Mme Lépron — Mme Vandel - b, Bulard - M. Diatta -
Mme Lemonnier Haquet - M. Defromerle = M. Marginier = Mme
Dalmez -

Absents ayant donné pouvair :

M. Cuigniez 3 Mme Belaggoune - Mme Lolseau M, Buttard - Mme
Jaffrennou & Mme Lépron - M. Schneider & M. Defromerie - M, Evrard
a Mme Desanglois - M. Hazet Jacques & Mme Bault - Mme Rioult 3
fme Esclasse — M. Persicherti & M. Marginier -

Absents -
b, Hazer Mathiau - Mme Duhaze - M. Romanskl

i, Marginler est nomiméle) secrétaire de séance.

W,

Le code général des collectivilds teritariales ; ;
Le code des Transpoens, ef nolamment ses articies L. 1244-1 at sulvants |

Le coda de 'urbaniame |

La loi n™ $6-1238 du 30 décembre 1998 sur Fair of Pulilisation rafionnells de
Fanergie |

L'ordonnance n® 2004-483 du 3 juin 2004 portan? tra nspasition en droit frangais de
ta directive 2001/421CE qui rend cbligatoire « Névalualion des inckdences de
certalns plans et programmes sur Penvironnement = ; -

La fol du 11 fawrier 2005 pour I4galié des chancss, |2 paricipation at fa
ciloyennaté des parsonnes handicapdes ;

La ki n® 200-788 du 12 juillel 2040 podardt Engag ement National pour
FEnwirgnnemeant ;

La défbiration du Conseil Communautaire de fa CREA on date du 24 juin 2013
arrdtant be projet de Plan de Déplacements Urbains de la CREA,

Le Conseil Communautaire de la CREA, en sa séance du 24 juin 2013, a amaété e
projel de Plan de Déplacements Llrbsllnsl:r-’ﬂl..l] pour la pdriods 2012-2017.

Conformament aux dispositions du Code des Transporls, ce projet est soumis, pour
avis, aux consells municlpaws, géndraux el régionauvx minsi quawy autorités
administratives compétantas de FEtat, ol cogl gous un délkai de 3 mels suite 4 I arrél
de projet. Assorli des avis des pamunm%r:hqms cconmltées §l ast

goumis par Fauloribh organisatrice da fransp fARE mqa&tggz L.
B-217ED =20 130872013 1l:lj[-:t|E

Ciale da bildtrangmission @ 90020103
Eul.u da réception prifochare @ (0SSN

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA

DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE

Pageg 9



A

Ls POU ast l@ document de référence de la poliigue de la mobllité dans
I'agglomérallon. Il ast &labosd pour 10 ans, et & uns portée jusidique : e Flan Local
d'Urbanisme en estl'une des principales concrétisations (notion de compatibilita ).

En aifet, la maobliké ndcessié une cohdrence [ndispenzable aves los auires
documants de planification (PLH, SC0OT) &t kes documents d'urbamsme {PLLI at
loiir PADDY.

Le dossiar annaxd A la présente dElibération cormprend ;
= Lo projet da PO ;

- Le rapport envirannemeantal, qui évalue Fincidence du POU sur 'environnemant,
at qui améliors la Wansparencs du processus décisicnnel |

- En annexe, le schéma dinctour d'acoessibilite du réseau de fransped colectil
approued le 14 décambne 2012

- Les grands principes d'un Plan de Déplacements Urbaina

La POU détermine las principes rigissant Fergantaation du transport de personnes
¢l da marchandizes, ta circulslion et b stationnement dans |e pdilmére de
transports urbains. Il vise ainsi & azsurer

- Méguilibre durable enirs les bescing en malibre de mobilté at da facilibés daccds,
of la protection da Fervironnemant at do la santéa

- e renforeament de |la cohasion socinln el urbalne notamment I'amblicration da -
- l'accés aux réseaux de Iranspons publics des personnas handicapées ou dont ‘x
mobilitd ast réduita |
- larmbliceation de la séouritd da lous les déplacaments, en cpérant, pour chacumne
dus caligories d'usegers, un partage de la valde Aquiibrd enfre les dilldrents
modes de fransport et en effeciuant e suivi des accidents impligeant au moins un
pléton ou un cyclista
- 1a diminution du tralic automoblle ;
« la divetoppement des transports colleclis of des moyens de déplacament les
moins consammateurs d'énargle et las moins polluants, rotamment l'usage de la
bicyehatio at ka marchs & pied ;

- 'amdlicration de l'usage du rdseay principal de voirie dans lagglomeration, y
compria les Infrastruciures roulidres pationales et dégarementales, par une
répartiion de son alfectation entre lea différents modes de transporl el des
masuras d'information sur la circulation ;
- lorganisation du stationmement sur la volrie ef dans les parcs publics do
glationnemant, notamment en dalinissant les zones ol la dusde maximales de
stationnement est rdglementée, les zones da  shfonnoment payant, les
emplacamanis riserids aux parsonnas handicapéas ou dont ka mobdits est rdduits,
la pevitiqus de tariflcation des stafionnements sur la voirie et dans lee parcs publics
corrélée A la poltigue de lusepe de la voirio, la localisation des parcs de
rabattemant & proximith des gores ou aux entrées de villes, los modalitis
particuligres da stelionnsment al d'ardt des vahiculss de ransporl public, des laxis

. @t das véhicules de lwalson de marchandises, les mesures  spécifiques

suscepliblos d'dlre prises pour certaines catégones dusagons, notammant tendant
2 favarizer la stallonnement des résidesls &l des véhicules béndficiant du label «
autopartage » tel que défini par wobe rdglemantalre |

- l'organisation des condilions d'approvisionnement de Fagglomiéralion ndcessalres
aux adivités commerciales ol arizanales, notamment en mellant en cohérence les
horaies de lvealson et les poids et dimensions des vahicwes de livraison, ou en
pranant en compte las besoing e surfaces nicessaies aux vraisons pour Gmiler
la congeslion des voles et aires de slalichaemaont |

- l'amélioralion du fransporl des personnels des entreprises et des colleclivités
pubfiguas an incitan! cas dermiéres 3 pedvoir un plan de mobilild ef & encourager
Fufilisation par leur personnel des tansporls en commun @ le recours au
covoilurage ;

- l'organisation d'ume Earificalion ol d'une billettique Intdgrées pour Mensemble des
déplacemants, incluant sur oplion e stallgrmement-en-périphdreret—favartsan
Feliisation des transports collectifs par les fa rafoclur

7RI
- La réalisation, la configuration ef la | ?%m.}ﬁa“ﬁmk
deslindss & favarisar l'usags di vihisulns & QMWW'MhﬁEﬁ'ﬂﬂﬁs

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
DOSSIER D’ENQUETE PUBLIQUE

Pagel 00



Las anjeus

Cing anjois majaurcs da ransformation ont 48 arréiés par délibération du Consell
Communaulaire en date du 20 décembra 2010 :

- assurar lz cohérance anire mobiitd et dévaloppement urbain ;

= lacilitar la maohbilité des périvrbains ;

= déwvaloppar 'usage des tranapors en commun @ prendre @n comple des factkeurs
drallraciivitd ;

= repanser lagquilibre des diférents modez de déplacements pour un partage
harmonisux ef convivial de l'espace public urbain ;

- manegr ura réflexion sur b ransport de marchandises ef les polifiquas de
livralsom.

Une démographia posilive esi observée depuis 40 ans dans les sectaurs
periurbains. Les empéols quant & eux reslent concentrés dans les parties urbalnes,
an particulior lo [ong de laxe ds bk Ssing.

La sonceniration de Pemplod couplés 4 un dessarremend de habitat contribue &
ure augmentalion des distances ¢e déplacemants el 4 une dispersion des flux de
mobdité, L'organisation de réseaus de transports collactifs classiques parformants
ast done rendue difficile par catte dispassion

Le POU envisage d'accompagner I'Swolution des comportemants vars un usage
moing syslamaliqua de la voilure ef plus fréquent du vélo, fout en améliorant ks
uilibh du paysage urbain on oplimisant son cocupation par le stalionnameant.

Le plan d'actions
Le POU se décline au travera de & actions majeuss ;

= Complddar al arganisar les réssaux de déplacaments

II's'agit notamment d'achever la constilulion du maillage reuliar de Nagglomération,
avec le projel de Contournement Esl du leritoire elbeuvien entro auire, qui
wcantribuwera & ameliorer le cadre de vie el la stourilé des fverains » (ol page 73
du FOU).

Caftte action comprend Apgalement i wvolorts de favorser Fntermodalle ot
d'améliorar les performancas du rdseau de transpors colleclifs exlslant, avec @&
rmise @n oeuvre du schéma directewr d'accessibilits

- Aménager un lerritaing moing consommateur on dnergis et moins dépandant da la
vaiture parliculidne
Cethe aclion concerna particulldrament les communes puesgu'alle doll I,n;u.wur E=
traduction dans las Flans Locaws d'Urbanisme,

La mobilité et 'urbanisme

wh un probléme do omoblitd ne correspond pas loujours une solulion de
transpods ; le mode durbantaalion peut auss v répondre. » {of. paga 86 du PDU),

Concarnant les aspaces urbains (dont la partle wrbanisfe de Salnd-Fiare-lbs-
Elbsauf  fail - partie), e PDU indigue « Leur développemeni se congoit en
cormpldmaentarite avoc los cowrs dagglomaralion, gue ce soit an renouvallement
urbsain (...} ou & ravers des nouvesux secleurs d'urbanisafion gui deveont respoctor
un soucl de gesilon économe de l'espace (densité, efficache fonciéne, formes
urbsaines) tant pour habitat qua pour lee aclivitée dconomigues. Le POU da k@
CREA prdconise da melire l'aceent sur las fransporis collactife at les modes actifs
powr los déplacements & Finkbriour des espaces urbains (...) la répartition des flux
depuls ces secteurs ne permel pas d'apporler une alternalive compélilive & I'usage
du wahbcule particuller pour Fensemble dos deplacoments, o (f, page 61 du PDU),

Ainsi e PDU propase danganiser ke stalionnement pmlé dans les PLU &n ayant des
oxlgances rbduiles en malidra de raslisats tationmarment-powr-le

wihizules automobiles, En complimen, e Wjﬂ%lﬁﬂ
E (i b

public entre les dilférents modeas de lranspaor
i Do e slcipyiion prédliclune @ TRDOR0IS

Projet de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de laREA
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voilures particuligres afin de Fbebrer de lespace pow les autres modes de
diaplacaments.

Par alleuss le POU propose une urbanizalion priodlaire ke long dos aces de
fransports coflectlfs struclurants. | est ainsi proposd une densié minimale de
construction de logaments dans es opérations d'whaniame sur cas secieurs. &
cotba fin, lo POU suggbre d'organiser degs « ataliers de la ville intense » an lien svad
las communes, pour &badier les potentials mobilisabies,

- Faire évoluer les comportaments

GColie action concerne o développament de nouvellas praliques telles gque la
covailurage, ou ke déplodemant de vdhicules eclriguos

- Structurar un meidlleur pariage da Pespace public
Calle action doll a2 tradufre concrétameant par une meillaure organisafion du rseag

dia volrla, e développement da Muesge du wilo, ou bien ancore une place plus
grande dennée aux platons sur los espaces publics,

E = Une organisalion de la chaine de ransport de marchandises plus respeclususe
| de Fenvironnenment

Il s'agit notamment dintégrar la problématique des livraisons de marchandses en
villz em amont dans bous (a5 projets urbains

= Evaluer et suivre la POL
Observatlons de la communs de Saint-Plerra-és-Elbeuf

Ay vu des dléments comprs dans co dossiar, los dlus munichpaux émettant fes
absorvations suivanles |

La commune sousctl au dévaloppemant da loffre de WEanspons colleclls
struciurants, en particulier la nouvelle desserie de la zone dconemique de 'Ciaon
al du cantre commercial Loclers par la ligne F du rdseau TAE, |

Dans ure souc ddgalite de Waltement ¢es fulurs habitants du quartier de « La
Plaire du Lovand » par rapport 80 reste de du tarriboire da Paggloménstion, ba
cammung de Saint-Plarme-lés-Elbeuf souhaiie gue les condifions d'und dessards de
ca quarier par les kansports an commun performants solenl lavorsdes ;

La commume de  Saint-Pire-asElbsul réaffeme  son  souball que e
confournarmond Esl du teritoire olbeuden solt réalisd dane les meilleurs délais,
retamenant afin de préaerver le cadee de via ef la adcuritd das habitants ; ¢
La commune de Salnt-Plamrs-lée-Elbeuf exprima la volontd de concilier une
urbanizalion moins énergivora el durable aved la respadd du cadee da vie el las
specificites de chague territaire. Un projel de développament tendtoral dod
s'insorira dans Ihistoire dos lisw afin de faveriser son acceptabilité sociale, Amnsi
elle soubsile parliciper aclivernent aux o abellers da la villa intensa s et &
Vintgraticn des ofsntalions du SC0T et due POU dans bes poliques municipales.
La Commune axprima la souhait da rouvar una solution pour fuididior el séourisor
la trafic vers I'A13 au niveau de Machangsur de Criguebaul Sur Seing,

. Le Conseil Municipal, aprés an avolr déliberd & Funanimité,
= dmet en avis favorable sur larél doe projet du Plan de Déplacements Urbains,
aved leg obsarvalions sugmenlionnias |

- #inzorlt compldament dens les orfentzlions et la plan d'aclions ratenus par la
CREA, hormis bes résarves émiaass dans la présenta délibarabon.

Fait & Saint-Piarre-léz-Elbeuf, les jour, mois et an susdits

o lurn

i 3-058-10]-DE
RIe2013

U L R R |
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VILLE DE SOTTEVILLE LES ROUEN

CONSEIL MUNICIPAL

_ﬂ.ti%,uﬁ. REUNION DU 10 QCTOBRE 2013

République Frengaise
Litwrlt Bpalilé - Frafessil

MNombre de Conselllers

en exercice | a5
MNombre de votants: 34
Meotibre de présents : 25
Convocations 1 4 OCTOBRE 2013

Etalent présents : Mr BOURGUIGNON, Maire, Mmes PANE,
DEFORGE, AUPIERRE, Mrs CRESSY, ARMAUDET, Mmes
CHRISTOL, BOULALS, Adjoints, Mr GERBI, Mmes GUYOT,
DUBOC, Mrs GUILLOPE, MABIKA, CHRISTOL, REMOULT,
.BOURRU, Mmes NAIMI, LEMOIMNE, TORES,..CHAMAL,
BESMNARD, Mrs CHAMPALBERT, DELAHAYE, QUERRET, Mme
PASDELOUP Conselllers Municipaux.

= =000op—

Etalent absents excusés |

= Mr BAUER Pouvalr & &, GUILLOPE

- Mr HARDY Pouvaolr & O, CHRISTOL

- Mr DARDANNE Pouvoir & R, GERBY

- Mme LECUYER Pouvoir & Ch, ARMNAUDET
--» Mp CAREL - Pouveir & J BESMARD -

- Mme D'ABREU Pouvelr & D, AUPIERRE

- Mr DELAMARE Pouvalr & M, CHAMNAL

- Mime VERGME PLAMCHAUD  Pouvolr & L, PANE

= Mr SAMNAYE Pouvalr 4 5. DELAHAYE

~=-poQoo=--

Etalt excusée &

- Mme GRIFFATON

Charlotte LEMOINE remplit les fonctions de Secrétaire
BRI TEAE Sl Ba Roer
s 1 1 6 11
verieplerilckemem b
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M . ST
Objet: Avis sur le Plan de Déplacements Urbalns de la Communouté
d'agglomération Rouen Elbeuf Austreberthe Ty

Mesdomes, Messieurs, Chers Collégues,

conforimément & la lol derlentation des transports intérieurs du 30 décembre
1982, le Plan de Déplacements Urbaing est un document de planification, compatible
avec le Schéma de Cohérence Territorlale. Tl détermine, pour les dix ang & venir, les
principes qul orientent I'opganisation des déplacements de personnes et de
marchandises, la circulation et le stationnement dans le périmdtre des transports
urbalns, Ce périmétre est celul de lAutorité Organlisatrice des Transports la
Communauté d'Agglomération Rouen, Elbeuf, Austreberthe.

Son consell commumautaire a arrété le document par délibération du 24 Juln
2013, En effet, Il permet aux €lus de lagglomération de définir leurs priorités en
matiére de politique de déplacement et de développement urbain.
Le projet qui nous est soumls, vise 4 établir une éco-communauté exemplaire, ou fravers
dume strotégle globale de développement urbaln, durable doent la finalité est de
répondre aux défis économiques, sociaux et environnementaux présents et futurs,

Il s'agit de

- Mditriser la consommation deg ressources naturelles et énergétiques.
- Favorlser la mixité soclale,

- Permettre & chacun de trouver sa place,

A lssue du diagnostic, les enjeux auxquels dolvent répondre les actions du PDU
gont '

_ Assurer la cohérence entre mobilité et développement urbain

- Faclliter la mobilité des périurbains

- Développer lusage des fransports en commun prendre en compte les
facteurs dattractivité

- Repenser léquilibre des différents modes de déplacements pour un portage
harmonfeux et ecnvivial de l'espace urbaln

- Mener une réflexion sur le transport de morchandises et les politiques de
livralson,
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A ces fine, différentes actions sont preposées en fonction des objectifs
sulvants :

- Compléter et organiser les réseaux de déplacements ;

o Poursulvre le développement des infrastructures de déplacements
Favoriser intermodalité
Améliorer les performances du réseau de tronsports collectifs existant
Adapter loffre collective de transport & Iéchelle périurbaine

o o o

- Aménager un terrifolre moins consommateur en énergle et moing dépendant
de lavelture partlculiére.
o  Favoriser lintensification urbaine le long des oxes de transports
collectifs structurants existants et futurs.
o Promouvolr un aménagement du territoire favorlsont la sobriété
énergétique dans les déplacements.

- Falre évoluer leg comportements
o  Favoriser la pratique des nouvelles formes de mobilité.
o Fédérer les octeurs outour dune prise de consclence de
l'environnetmnent

- Structurer dun mellleur partage de l'espace public :
o Optimiser la place de la voiture sur la volrle et Fespace public
o Développer lusage du vélo
o Affirmer la place des modes actifs sur lespace public

- Organlser la chdfne de fransport de marchandises plus respectueuse de

Fenvirennement.
o Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville
o Renforcer l'attractivité loglstique du territoire.

- Evaluer et suivre le PDU
o Pour suivre Famélioration des connalssonces liées & la mobilité
o  Adapter les politiques de déplacements en fonctlon du sulvi et de
[évaluation du PDU.

S'aglssant de transports collectifs et despace publics, le plan de déplacements
urbains comprend un volet accessibilité, annexé ou document ainsi quune étude d'impact
environnemental des actions du PDU.

En termes d'occessibilité, celle-cl est considérde comme un enjeu social, non
seulement pour les personnes & mobilité réduite, mals aussi pour les persennes figées .

Tl #'aglt que le réseau soft ouvert & tous les publics,
L'accessibllité concerne les bfitiments (points de vente, commerces), la gestion
des feux pour une mellleure prise en compte du piéton, laménagement des arrits selon
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une hiérarchisation de eritéres (lignes desservies, localisation des accds, ..). Tl a été
répertorié les Tmpossibllités Techniques Avérées auxquelles pallient les offres de
substitution et le service de transports personnes & mobilité réduite,

En termes denvironnement, un état Initial a été réalisé sur la qualité de lalr et
limpact sur la santé, le brult, la consommation d'espace, Iz blodiversité et les milleux
naturels, Feau, le paysage et le patrimolne, les risques majeurs (technologiques et
inendations notamment), Dang Fobjectif d'éco-communauté, chaque impact a Eté évalué
de maniére quantitative et qualitative, Des indicateurs de suivi ainsi que des mesures
compensatoires participeront & la bonne mise en ceuvre du PDU.

Le projet et le dossler correspondant sont soumls & l'avis des Congells Munic/paux
des 70 communes de Pagglomération du Consell Général de Seine Maritime, du Consell

Réglonal et de IEtat.

Les avls seront annexés & ceux des personnes publiques assoclées 4 la
démarche et le Plan de Déplacements Urbains fera ensuite lobjet d'une procédure
d'enquéte publique avant d'8tre présenté en Consell Communautalre pour Etre adapté.

Je vous demande done d'émettre un avis favorable & ce projet qui
correspond aux actons déjd menées et & venir sur notre territoire communal et qull
faudra formalizer dons e Plan Local d'Urbanisime,

Le Consell Municlpal, aprés en avolr délibéré, por 29 veix pour, 3
abstentions et 2 refus de vote, en décide alnsl,
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Departamant de Saina-Marillne Canton da Caudabec-léa-Elbalf

Conwmine de
TOURVILLE-LA-RIVIERE

e T TR TR e

_—

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

Daalga e copyacallon L'ary deux mille trelze.

1" octobre 2013 L& sept oclobre 2013, & vingl hewres rento minwdos,

Date d'affichar le Congeil Municipal, légaloment comwogud, s'est  réuni

1% eetetre 2013 e sepnce publigue sous a présidance de Monsieur Mol
LEVILLAIM, Malro.

Enexerclen 19

Présents 16 e MM, Mosl LEVILLAIN, Danial COURAGE, Sonia LEROY,
Caolelie  BERGALULT. Joslane POULLARD, Wirginia

Wotanis : 14 BOUVET, Daniel WOLOWIGE, Paul RACE, Louis

BALDACCHING, Frangolse BOES, JoBl GASTEL, Murial
GESLIN, Brao GOIEKEUIN, Chantal LHERMETTE, Joasn
Marc BARTIN

ERousds ;oo WAL REng QUREL, Nicolas PRUVOT, Thisry LESTANG,
Fascal PITTE

Pouvolrs & WM., René DUREL a donné pouvoir & Moal LEVILLAIN,
Nicolas PRUNVOT a donnd pouvolr & Daniel COURAGE,
Paseal PITTE a donné pouveir & Paul RAGE, Thierny
LESTANG a donng pouvoir 2 Colelle BERGALILT,

Secréfairg de shanoe Muriel GESLIN

Ddlibération n"2013-066

Objet: Avis sur le Plan de Déplacements Urbains
(P.D.U.)

Mod] LEVILLAIN, Maire, rmppeile : Conformémant & ks Lol d'orientation des ranspos inkdrieurns

du 30 décembre 1982, le POU st un document de planification gui délermine, pour les 10 ans

& wonir, los principes qui orentent Porganization des déplacomants de personnes & de

marchandises, [a eirculation ¢ e stabonnement dans le pér-imétre] testramportsubams——————
Aol da rdcaplion en préfoclure
D=2 1T B0 T DE0-201 31007 -2013-066-0F
Diale de bElaremizsion @ 0OHUNA01E
Mt do pdcaphion prafechee 0102013
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Celte démarche ainacrt en lien avec le Schéma do Cohdronce Terdlonale (SCOT), en cows
d'élaboration, qui fixe les arizntalions genérales da b poliiigee d'amdnagament da leribaine
cominataine.

L'évolution du contexta in [T i

Le POU da ax-CAR a 6bé approusd par le Conzed Communautalre du 11 févier 20000 11
s'aglssall d'®aborer une démarche gletale perant sur Porganisation des déplacemants &
Iivwr |2y 2018,

Fin 2007, Few-GAR a lancd la ivisson de son PDUL D son coté, sans &lre soumise & oolle
oddigation, Fex-communaulé dAgglomération d'Elbauf Boucke do Seine [CAEBS) a Indlé, on
2008, une domarche d'dlabosation den Plan Global de Déplacements (PGDY. Pour baur parl, bos
adres forltoles consliluant tla CREA, lex-Communauté de Communos du Trait Yaiwille
[COMTRY) et Fax-Communauld de Communes Soino-Ausloboihe (CCSA) ne disposalent
d'gucun document équivalent.

Le création do la CRES au fer janvier 2010 a done nécassilé do repenser lo POU a Machele de
L8 nolrsaay 1EI'I"W|M. !'EQHSEI'H. e SOrmais non p‘lﬂ de I révision meis de Malabaration d'un
nowveau FOU.

Par dalibgration du 20 decambre 2010, la CREA & ainsi engagé '&laboration de son FOL. Fuis,
par délibration du 24 juin 2013, elle an o armdd e projet.

Las anfaux maleurs de transformations

Uans 2 contimeld de |la concertation el des diagnostics conduits lors de la révision odu POU de
Fax-CAR o de Féleboration du PGD de Mex-CAERS, § enjeus majeurs de ransfomation ont él
arrdlés par la ddibdraion préciide,

Cos anjeux aeprimont ins dofie auxauels & terioire est confronte, afin da trouser un doguilibre
durable enire mabilit of cadre de vie.

. Assurer b cohdrence antre mobilitd ef développament wrhain,

. Facilitar la mobilitt das périurbaina,

Cdwelopper 'usage des anspeds en commun @ prendre en comple les faciows
d'atiractivile.

. Repensar Féquiiben dos diffdrents modes de déplacemsnts pour un partage hannonicus el
canwivial de Pespace public uibsln

L Mener une réflexion s le transpart de marchandsas el les pollliques de livialsan.

Les arientalions stratégiques

Paur roleer cos dalis, 6 ofeslations aduisent les ambitiona slrakdgigues pordes par le POU
dér ks CREA

| R L

1. Compldder of arganiser los raeaiy de deplocenant
- Powrsuivrs e dédvalopparient des infrastuciuros g ddidaeameants,
- Favariser lintenmaalig,
- Améfarer fes perfonnances du reseay o franspants coffactils existant,
- Adaprer Fofire colectiva o ranspart 4 Fochalln pdnwbaine.

2. ARGINRGOF U0 ferritaleg moins consonimatelsr en dnergie af molns ddpandant oo
veters pariieriidra
- Faveriser 'mlensificallon dribaing b long des aves de ranspois collectils struoturnls
exislants ol fuburs,
- Promolor un aindnagemenl du lerrilode favorsan kBosobiiste énergéligue dans les
déplacaments.

Agciisd da rﬁaptlm &l urs
B 2 G0 D020 R 00T 30 088 DE
Diata e ISEransmizsion (002013
Daka de rinapion prédleciees - 05102013
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3. Falfre dvoluer lez compartements
- Fasorisoer la pratigue de nouvalizs formas de mobiils,
-Fédérar las acteurs aulour dune prise de conscience des anjeux envirennementaio:.

4. Sfructurer un mollteur paitage da espace public
- Rationnalizar al oplimisern I place da fa wilure sur b voirie of Nespace peblic,
- Davalopper M'usage du vk,
= Adfirmer la place des medos dous sor 'espace public,

&, Favorisor une organfsation de la chalme de fransport de marchandizes plua
respaciuause de Menvirainamont
= Qrganiser el rabonnaliser le ranspart da marchandises an wila,
- Renforcar 'attractivied legistique dy lesriioire,

G, Evalirer el suwlvre la PDU
« Poursulvre Faméioration dos connaissancos lides & k mobilit,
= Mdapter [2s poliligues de déplicements en fonclion du swiv et de Pevaluation du S0,

Les actions

Calta stratagie d'organisation des déplacements se fraduit en achons, & deux dchelles de
femps - un plan faisant MoSel duna programmation délailée & 5 ans o des pespeclives do
plus fang tanmea,

Cas actions s'articutant av service o'una organization mulfimodale des déplaceients,
dont fes principes do base sont les sufvants

- La pouwrsuite du dévaloppement des infrastructuras da déplacemants an  améliorant
lintégration de la CREA dans les grands réseaws: de mobila, en valorizant I'outil ferrovialra
pour les déplacements de prowimité, en aménagsant at en dtudiant de nouvelias lignes de
Transport & Haut Niveau de Service,

- Lo dévaloppement de lintermodalite par le déploiament d'un réssau maile de points
dachanges entre ke différents modes de déplacements of par la coordination das aervices
arganids par les Autorités Organiaatrices des Tranapons (AQT) sur e termsceine,

- L'amélioraion des performances du réseau de fransgarts colleclils wibans existant en
adaptant l'olire aux bescins du lenileire, en amalarant les conditions de clreulations sur das
axes priortaires, en expérimentant une diversification des énergles ef en poursulvant la
démarche de swivi qualig,

- L'adaptation de Faffre collective de iranspodts 4 I'échele pérurbaing en atudian? la possibilile
da lEizan & hout niveau de serdice, &n conforlant b2 serdics de transpor A la demands ol an
persant la mobikkd en Ben avee les terrtaires limirophes,

« La mise en place de recommandations et d'oulis pour mettre an coharencs les palltigias
puldiques da développament wilkain ol de déplacamants,

« U'accompagnement de 'amergence de nouvelles foermes de moblfeé en aludiant e
daveloppement de modes de ransports innovanis, en accompagnant la pratique collective
ciu vehigule parliculier et en favorisanl ke ddveloppement de Félectremobifid,

- La mobdisation des acteurs aulour d'une prize de conscience dos impacts de b mobiitd sur
Ferwironnemeat en  éduguant,  informand, sensiilisant les  diflésents publies el en
daveloppant kes plans de mobilild au sein des enleprisas,

- Laptimisation de |2 place da la vollure sur Nespace puliis an erganisant |2 circulation sur la
base d'un reseau de woiries higrarchisd,

Apcursd de edsEplion an
O BT ORa A0 S10bT 2010 860.0E
Drafer die Mebdlraisndss bon © 08 TR0 13

Deata de récaplion préfacle ; 09H02013
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= Le développemonl de fusage des modas dowe par Faménagament o mfrastructiras pour les
cyeksles, par [a valorisabon de 'expéiance collactive, la requalification des espaces publics
el das grands axes d'agglomération,

- La mise en plave d'volils do roflexion ot d'expérimantation, an lan avec les différents acteurs
e la foglsligues, encourage des pratigues de mobilité durable,

- La mise on place dun disposilil ddvalostion ot de suivl du PDU an améllorant k
conndzsance de la mobibtd sur le tertoie et en dvaluant collsclivement les impacls des
aclbons au regard das objectifs fixds.

Confermémeont 4 la fol d'orientation des tranaparts intérieurs, le plan d'action esl assorli d'un
calendrier ot d'une programmation financiére des actions quil contlenl. Le POU componts deux
anmeeas | un rapporl anvirannemantal ot o Schéma Direclaur @ Accessibliitg dos Transpants
Collectits approuvd en décambre 2012,

Le Gonzell de la CREA a armété |2 prajet de Plan de Déplacements Uibains

Ce projot et le dossier comespondont ast soumis. sous un diélal de 3 mois, & Favis du consail
munlcipal.

Enfin, le Plan de Déplacements Urbains auguel seront annexés les avis des parsonnes
publiques consultses, fera ansuite 'okjel dure procédure dengudte pubBgue avant d'élre
présante au Consed Communattalre en vuo da son adoption.

VU le Coda Génoral des Colleclivitga Tarddiorialas,

WU lg Code de FEnvironnement,

YU la Loi d'Ovientation des Transpoas Intérleurs (LOTI) 0 B2-1153 du 30 décembre 1982,

VU Iz Lo sur 'Air et TUliEsation Rationnelle de FEneigie (LAURE) n® 96-1236 du 30 décamire
1955,

VU la boi relative a 1z Solidanité et au Renouveloment Urbains (SRUY o™ 2000-1208 du 13
décembre 2000,

WL la boin® 2005-10% du 11 février 2006 pour 'égalild dos droits ¢t dez chances, ka participation
&l la cltoyennet® des persomnas handicapées,

WU Bz ol n® 20400-TRE de 12 ulllet 2018 portant engagement national pour Menviranrement,

Wil 2 déeret n® 2008613 du 27 mail 2005 portant fransibion de 13 directve surapéanne rakalie
a evalpation de Fincklance des plans et des programmes sur Fenvircnnemant,

WU |ea slatuts de fa CREA, notamemant Farlicle 5.1 (2,

WU la déliberation du Consed de I'ex-CAR en date du 11 Fawior 2000 portand spprobation du
Flan da Déplacements Urbains de I'Aggloméralion Rovannaise,

VU [a dediberation du Consedl de 'ex-CAR an dole du 1" ootobre 2007 portant révision du Plan
da Déplacements Lirbains de IAggbomeéralion Rouennalsa,

WU & dediberation du Consel da la CREM on date du 20 décembre 2010 portant ianeemen! de
I&taboration du Plan de Déplagemants Urbains de la CREA,

VU Iz defiberation du Conseil de la CREM on daibe du 24 juin 2013 poriant ser Fapprabatian du
Flan de Deplacements Urbalns de ko CIREA,

ae o Ferran i
#uocust de réoapltion en paéfeciure
0iG-21 TE0F0E0-20131007-2013-086- [E
Drale de llélrarsmission ;DR 1HE012
Dale da rézaplion préfoclees © GRMO2013

LE CONSEIL MUNICPAL, ayanl entendu la rapportaur et aprés an swoir dés
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CONSIDERANT :

& que glang |2 cadie de l progédure d'élaboration du Plan de Déplacements Uibains et en
application du eode des Trarspods, aricle L 1244-1 et sulvanis, § est nicessaie de e
prononcor sur b2 projol do Plan de [Mplecements Urbaing compronant be rapport
emvirannemental et le Schéma Directour @Accossibiité des Tronsponts Colleclifs fal
furanmnexs,

@ que lg Plan de Deplacements Urbaing auguel seront annoxés los avis dos personnes
publiques consullées, falt l'ogjet d'une procédure d'enguidie publigue avan! d'dlre présenté
au Consall Communatitaire an vue de son adoplion,

DECIDE :
+ approwver ke projed de Plan do Déplacements Urbains de la GREM,

Toumite-la-Rividre,

Le ¥ octobro 2013
Mo LEVILLAIM,
Malre de Tourvifle-la-Rividre
SN
2 A
e Ml
Lo Wil

Cerbifie sourt g0 rospamsalilitd, Lo camebee sadritoke de cef acle,

fafarme goe b pedeind odld peid fisve Fobfer ofw reooiws g excls dle poaveir devmn e eibmond
arcdrrsinfadenddf dons um edlnd de day mods & compler o e prddenre monifficadion.

It gst prdoisd que sows peire dirrecevaldlied, foul recoars cambenninie B AN SCCOMRRTIIG SOl dp lo
Juesnlivatiog du Adpde done demoane §aids Jartleticanele, solf dir riglement oMpre somime de 15 eures oo
Ao i bia coueiafian & Vovle vicllme confosmdanent mar dispositions de Feetile 1635 bis O o code géndral
ey dmedts of o dédored " 207 112302 du 28 seolembre.

Ancush da résaplion an B;_ﬁhmrn
078-21P607T050-20 131 007-2013-068-0E
Datn da télatrargniisslon - 09HQE013
Drale i sboaplion préfeclura : CESIV2013
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EXTRAIT DU REGISTRE
DES DELIBERATIONS
DU CONSEIL MUNICIPAL

Daie de convoecation L'an dawsx mill trekzs

4 oclobre 2013 La trents af un oclobre & 20h30
Le Consell Municipal

lagalement convoqué, s'est réuni 4 la Mairie

on sdance publique sous la présidence de

Date d'affichage Manslaur Philippe GUILLIOT, Malra d"Ymare

4 novembra 2013
Etalent présants ;

Mmes BARBETTE - BANCE - DELONE - DUVAL - LE COZIC

Mrs DUVAL - ASSENARD — DELAMARRE - LEROUX -
ROBILLARD,

Formant la majorité des mambres en exarclces.

Abszants, axcusés :

Mma BOUTEILLER

Mme CHAVIGNY, a donné procuration & M. LERQUX
M. PICARD, a donné procuration & Mme BARBETTE
M. LACOUR, a donné procuration 4 Mme BANCE

Mb. da Gonsslllars
En exerclca ; 16
Présents : 11

Votants : 14
Mma Joslane BARBETTE a &t6 élue Secrélalre da Séance,

4. Plan de Déplacements Urbains {D.P,U.) - Avis

Monsleur le Malre expose au consell municipal gque, par délibdration du Consell
Communaulalre da la CREA du 24 Juln 2013, le Plan de Déplacement Urbain de la CREA a
&ié arrdlé,

Conformament aux disposifions du code des transports, ce projat est soumls POUF avis aux
différants congells municipaux.

Monsleur le Malre rappells l'opposition de la commune au projet de tracé du fulur
contournement Est qul, dans sa forma acluells, Impactera directement et trés fortement, las

habltants de la communs,
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Ce projet de Iracé figure sans qu'aucune modification nait été apportée dans le projet de

PDU, malgré les Intervantlons lors des réunions da concertatlon,
Da ce fall, malgré les Intentions positives d'amélioration Indiquées dans le document, Il n'est

pas possible d'adopter en I'état le projet de PDU.

Apréz avolr entendu le rapport de Monsieur le Malre, le consell municipal & 'unanimité émet
un avis défavorable au projet de Plan de Déplacement Urbaln présenié.

Pour axtralt conforme,

Yrara, lo 4 novembre 2013

Philippe GUILLIOT
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Liberid + Bgulind + Frotesairé

REPUBLIGIE FRANCAISE
FREFET DE LA SEINE-MARITIME

DIRECTION DEPARTEMENTALE Ronen, e 73 0CT. 2043
[ES TERRITOIRES ET DE LA MER ’
Thirection
Affaire suivie par ;. Henri-Jo2] GROHO

Tl 0235157928
Fax : (235 13 ™32

MED herri-ioe] ghahoi@seine-maritime goav. Ik
Monsieur le président

Vous aver solliciid Pavis de PFtat sur le projel de Plan de Déplacements Urbains (PDU) de
Communouté d'Apgglomération Rouen-Elbenf-Aunstreberthe, arrété conformément aux dispositions du
Code des Tramsports.

Le projet de PDU présentd identifie des orientalions qui s'inserivent dans une volonté de construire
une mobilité durable au scin de Fagglomération. Cependant, il est dommageable que les mesures de
suivi envisagées ainsi que le dispositif d'évaluation n'mient pas une dimensicn opérationnelle,

Par ailleurs, les enjeux en matiére de déplacements qui existend sur certains ssctewrs de
Fapelomération auraient meérité un plus grand développement tant au nivead des orientations qu'en
termes de mesures d'accompapgnement.

Le projet de PDU néecessite done des approfondizsements tant sur fa forme qua sur le fond pour 8tre
immédiatement opérationnel. La prise en compte des observations conlenues en annexe a vocalion i
renforcer Tintégration de la mobilité durable ap sein du territoire de la CREA. Monobstant ces
ohservations que je vous demande d'intégrer dans voire document avanl son approbation, ["émets un

avis Favorable au présent projet de POUL

La Direction Départementale des Terriioires er de la Mer reste & voire disposition pour toute
information complémentaire.

Ie wous prie d'sgréer, monsieur le président , Pexpression de mes senliments les meilleurs

Le préfet
Paur la Prated o [ i e SR
le Becranmin anamal,

MMonsienr Frédéric SANCHES
Président de la CREA
Conseiller général
Maire de la commune de Petit-Chuevilly
14 avenue PASTEUR
Taooe Rouen CEDEX

1

Préfecture de In Seine-Maritime — 7 place de Is Madebene - CSIG036 — Tab36 ROLIEM CEDEX
Standard @ 02 32 75 50 00 - Courriel ; prefecturediseing-maritime, gouv.f1 -

Site Internet © www, seing=-maritime. gouv. fr
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Annexe a l'avis de I'Etat sur le projet de PDU de |la CREA :
({Observations a intégrer avant approbation)

L'apalyse du PIU laisse apparaitre dews principales pistes d'amélioration :

1. Une organisation formelle du document sinsi gue do suivi qui méritent d*8tre pensées de fgon
davantage opérationnelle

Le projet de PDU cst construit amtour d'objectifs qui répondent aux enjeux inserils dans la délibération du
wonseil eommmunautaire en date du 20 décembre 20010, & saveir

*  assurer la cobérence entre ka mobilité et le développament urbain,

*  facititer la mobilité des péri-urbains,

« développer Pusage des transports collectifs en prenant en comple les Tacteurs d'atiractivité,

*  repenser Péguilibre des différems mwodes de déplacement pour un partage harmonieux et

convivial de l'espace public urbain,

« mener poe réflexion sur le transport de warchandises et les politiques de liviaison,
L'ensemble du docwment est bitl pour répondre 8 ces cing enjeux. Adnsi, 46 actions massemblées dans 15
fiches-actions, elles-mémes organisdes suivant les principanx objectifs permetient d'avoir une vision globale
du projet de territoire,

Copendant, ce parti pris méthodologigue a condoit i ne ¢ibler le diagnostic que sur les seuls éléments
permettant d'apporter des réponses aux enjeux pré-identifids. Ce faizant, le projet de PDLU olintépre pas un
réel disgnostic qui aurail eu lavantage de Faire on point exhavstif et sans filire peéalable des points faibles e
des points forts du territoire. Si la lecture du dossier permet directement déclairer les enjenx, la démarche
sulvie ne doune aweuns assursnce sur Pappréhension de fous les enjeus en présence el done de leur
it gration an service du projet de terrilodre,

Adnsi, le territoire des ex-communantés de communes de Seme-Austreberthe ef Le Trait-Yainville ne semble
pas avoir ¢ pris en comyie dans le disgnostic territorial compte tenn du choix méthodologique opéré, Au va
de limportance des déplacements sur ca seeteur @i afin d'aboutir 4 une cohérence territoriale, il est néeessaire
de mettre en place un owtil de suivi du PDU preoant en commge toule cette partie ouest de Pagglomdération
afin de Fitégrer compléfement au moment de 'évaluation do documeant

Le choix des indicateurs est une question primordiale pour ln bonne Svaluation du PDUL Ainsi, au vu du
nombre important déhades envisagées, la mise en place d'wn dispositif spécifique permettant d'en apprévier
Favancement {calendrier de rdalisation, objectifs, partenaires associts) semble ndispensable. De manidre
géndrale, il foudmit préciser, pour chacun des indieateurs I' « éat zéro » et Fobjectif soubaité dans le cadre du
PO en vue d'une évaluation objectivable,

Enfin, ln séparation des indicateurs, des missions ¢f de leur pilolage rend pen lisible la mise en cuvre
opérationnelle des actions envisapées, Pour plus de lisibilité of d'opérationnalité, il conviendra de biitic de
véritables fiches-actions regroupant non senlement les missions mais &galement lears indieatewrs de suivi el
leur modalité de suivi (personnes ressources, Schéanoe en préeizant en particulier les notions de court, moyen
ef long termes,...).

En ourtre, 2 apparait de fagoa judicieuse que les aetions du PIOLU seront snivies dans wm cadre partenarial en
lien avee les communes et le Conseil Consubiatif de Développement de la CREA, il w'en demeure pas moins
que c'est & ln CREA, en tant qu'Auborité Orgnvisatrice des Transports Urbains gu'il revient la tiche de piloter
la mise en euvre des actions du FDU, Adnsi, en plus des instanees de consulintion nécessaires 4 fa prise en
comple des attentes des partenaives, il est nécessaire de défindr, @ priori, les modalités concrétes de snivi du
fubur plan (fréquence des discussions au sein du conseil communaniaire, commission de suivi, place des
parlenaires assocides lors de la phaze délaboration du document,...). La pérennisation de organisation qui
serm mise en place est primordiale pour garantic le swivi effectit des actions du PDU et la sdallsation des
différentes actions envisagdes,
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Il est & nater que lors de 'évalmation du POU de la CAR, en 2009, deux problémes majeurs ont €1 identifids
comme déments explicatifs de la non atelnte des objectifs fikéz. T1 sagissait non seulement de absence de
formulation d'actions concrétes mais dgalement du manque d'objectifs déelinés en opérations réalistes aux
regards des ressources ef des dehénnces exisianies. Pour éviter de reproduire ces difficuliés, il cst ndcessaire
que les fiches actions soient aynthétiques of concréles, idenfifiant les ohjectifs nitendus, les opérations
{verbes actifs) a mener, les cibles soulaitées, les indieateurs de suivi, les échifances réalistes et les modalités
organisationnelles de suivi,

Por ailleurs, le caractdre irés géndral des actions a conduit 4 ne disposer, pour chacune d'elles, que dune
cvaluation qualitative, 11 est de ce fait bmpossible de vérifier st le PDU contribue, et & quelle hauteur, 4
I'ntteinie des objectifs finés par be SRCAE qui est un documant avee lequel le PDU doit 8tre compatible.,

Enfin, du point de vue formel, le document peésenté devra intégrer les récentes évolutions législatives et
réglementaires, Ainsi, dans e eadre des relations réglemantaires entre les différentes démarches terviioriales,
il eonvient de retirer les Fones de Développement Eolien (FDE) (Page 13) dans la mesure oh ces demiéres
onl ¢ supprimées par la loi da 11 mars 2013, Dans le méme ordre didée, 1l est & noter la confusion entre les
Maonumenls Historiques protégés au titre de In loi du 317121913 (Code du Patrlmoline) et les siles naturels
institués par ba lol du 020051930 (Cede de Penvironnement) 4 la page 74. Le classement de la boucle de
Roumare an fitre des sites naturels, effectif depuis le décrat du 26 juin 2013, mérite quant & Lo, d%ire intégre,

Dans le domaine de Faccessibilitd, il conviendea de joindre en aunese de votre projet de PDU tous les Planz
communaus de mise en Accessibilité de la Voirie ef des Espaces publics (PAVE) en vigueur,

fagon concréte au sein de ln CREA

Sur le fond, il conviendrait que le projer de PO apporte plus de précisions qoant aux actions concernant les
secteurs ef opdrations 4 enjeux survantes

v Projel_autour_de o nonvells gave dppefondvation s fes quois de Io rive pawche G Rowsd
compte tenn des enjewy en matiére daménngement global du secteur, des actions concrétes

visant In préservation des ressources foneidres pourraient judicieusement Etre prévues. En effet,
la seule nseription des odentations en matitre de développement des transports collectils sur
cette wone pourrait, si elle n'est pas accompagnée par des mesures opérationnelles, engendrer des
pressions fonciéres qui viendraient obérer les projets ultdrenrs {wbanisation el projets sur les
emprizes ferroviaires existantes),

v Projer_déeoquartier Flaubert: Ce quartier constituera de fait la fuiure enirde du cosor de
l'spglomération. 1l est nécessaire que sen pla de elroolation soit éabli concomitnmment aus
aménagements de la iée sud de pont Flanbert, En cffet, il scrait difficilement coincevable que ce
dispositif ne soit envisagé qud Pssee de ces mnénagements, au risque que le futr quartier ne
perde en anractivité du fait don mangue d'anticipation. Sor le fond, ke plan de circolation devea
notamment garantiv de fagon impérative les poods routiers aux tenminauy poruaires de lo zone.,

s Diveloppement el accompapnemen! des aoiivifds perivaives an sein de lagplonnérafion |
'apglomdeation de Rouen se caractérize nofamment par la présence dfune activité portuaire de
ilvean international au eczur du fissu urbain, Ainsi, il apparait nécessaire que le PDU garantisse
les aceds routiers, ferroviaires ef fluviaux 4 ces acliviiés spécifigues, Pour ce faire, il semble
primordial que la CREA s'enpage & accompagnar be développement des aclivités portuaines dans
leur volontéd de rééquilibrage des modes de tiansports des marchandises (en faveur du ferrovinire
et du Auvial. De fagen plus précise, la préscrvation des capocités ferroviaires existantes el
permettant denvisager les sccés sud du pord, le développement de nouveaux itinéraires
ferroviaires depuis La Beauce ainsi que le développement des infrastructures fluviales entre le
Pont Jeanne d"Arc ef Poses sont autant de projets porfuaives qui sinserivent dans la mobilité
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durable et quiil est nédcessaire dintégrer dans la eéllexion du FDULL

Enfin, en partenariat avee GPMR, une étude pourrait étre mende par la CREA sur In mise en
place de nouvelles offres de déplacemenis (franspori de personnes) en lien avec le fleuve el aux
endroils stratégiques.

ree o Conformdment & la décision ministérielle du 2 mars 20086, i
conviendra d'intégrer :I:: mamigre plus explicite les actions el les &udes que la CREA entend
réaliser aux fins de laccompagnement du projet de linison AZE-AL3, Ce trovail poura
Judicicusement metire en exergue le ile de la liafson awtoroutidre dans la coéatlon de nouvelles
offres attractives de tansponts collectifs qui s'inserivont dans Ja requalifieation des pdnétrantes,
Hormis ce point central qui néeessite un approfondiszement spéeifique, il parait nécessaire
d'inchwe au PDU les dernitres actualités concermant ¢e projet. Enfin, il serait opportun de
souligner que le projet AZE-AIZ a wn impact positif en terme daccessibdlité aux activités
portusires, Dans le détail, o rédaction relative au projet A28-A03 doit intégrer les demiéres
aciualités en intégrant les léments suivants ©
o g lnisen A2Z8-A 13 » comprend le barreau de liaison vers la BD1EE ¢t le contournement de
Fagplomération,

o Jors du COPIL du 19 octobre 2002, le Prifet de Région a présenté la varimte préférentielle
de PEtar,

2 un passace préalable & ln Commission NMationale du Débat Public est nédeessaire,

Page72 : apporter quelques  précisions sur la carde  relative an o développement  des
infrastructures routiéres » notaniment en

o préeisant que la Oéche représentant e projet autoroutier (A28-A13) reste indicative,

o pectifiant Merrewr matériells (il agit du projet d'aceds 4 la @e SUD du pont Flaubert),

o |ocalisant correclement la problématigue voutiére de la vallee du Cailly,

+  Développement des modes doux ; L'action visamt & développer lusage du wélo propose
d'accélérer ln politigue daménagenent cyelable par la powrseite du soutien fimancier et
fechnique aux communes, I aueait & apprécinble que cette aide s'accompagne dun Schéma
Directenr cyelable sur l'ensemble du périmétre de In CREA afin de fxer un cadre général
(ohjectifs de linisons) aux Sventiels amdénagements funs.

. i il be lien &irodt reliant Purbanisation et les déplacements el notamment
sur les plateaux Esi: an sein de Fagglomération, hormis les plateausx Est, tous les secteurs situés
en premiére couronne du ecr de Paggloméention sonm desservis (ou vont I'Btre 4 court terme)
par un teansport strociurant, Tans ce contexte, il est dommageable que sur o durée du PDU,
ascune aclion concréte ne soil prévac en la matiére sur les plateaus Est qui présentent non
seulement une densité de population ovssi importants que certzing secteurs défa desservis
{sectents ouesl) en ranspons  collectifs mais également qui ont des potentialitds de
développemeont urbain importantes, 11 est done unpératif que le PO anticipe le développement
des plateaux Est par des démarches de type « contrat d'axe » afin non sculement de répondre anx
besoins de mobilité de co scoteur mais épplement daccompagner Farrivée de 'mfrastructure
AZB-ALL
En onfre, il aurait éié opportun de préciser articulation des transporis collectifs structuramts el
de ln desserte gare, nofanent sur ke ferritoire Elbeuvien,

Par ailleurs, le POU est un document de planification qui est fondé sur Fimpulsion et lineitation plutét que
sur les éléments d'ordre preseriptif, Cependant, |e domaine du stationnement demenrs Mun des seuls sectenrs
ol e PDL pont étre amendé 4 fixer des preseripiions réglementaires, Si les élémenis de diagnostic ont mis en
lumidgre les difficulids de stationnement sur cerlning secteurs (zones de tensions en péeiphérie de la ville-
centre par exemplea), le projet de FIYU ne définid ni wne stratégie globale de stationnement sur ces seeteurs, ni
des preseriptions fortes.

La mise en plaee dun espace de conceralion enire les différentes commuies ne semble pas vépondre, de
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fagon satisfaisanie aux enjeux lids au stationnement el dans une plus grande mesure, 4 la mobilité durable.
[ans ce contexte, il est impéaiit guiune action rapide soit mende par la CREA (et insorite comme telle au
plan d'actions) sur cette question afin dexpliciter la politique & mettre en cuvre dans le domaine, au plos tard
dans le cadre de Pévaluation do PO,

Au-tdeld des nombrevses remargues déji formulées, dautres observations plus formelles pourraient #ire
présemées par ba DIYTR aux services de la CREA lors d'une rencontre spéeifique.
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Annexe : Observations complémentaires a prendre en compte dans le
PDU

* Page 13: Dans le cadre des relations réglementaires onfre les différentes
démarches terrtoriales, || convient de retirer les Zones de Dévaloppament Eolien
(ZDE) dans la mesure ol ces dernigres onl &lé supprimées par |a Joi du 11 mars
2013,

* Paga 74 : confusion enire les Monumeants Historlques protdgés au llire de la lol du
IMMEM913 (Code du Patrimelne) el les sites naturals instifugés par la loi du
02I05M 930 (Code de l'anvironnement). Par ailleurs, il convient de signaler que le
classement de la boucle de Roumare au tifre das sites naturels esi effectif depuls 2
décrat du 26 juin 2013,

«  La rédaclion relative au projet AZB-AT3 doil Intégrer les demniéres actualités en
intégrant les éléments suivants |
o la «lisison AZ8-A13 » comprend le barreau de liaison vers la RD18E el le
contournemant de Fagglomération,
= lors du COPIL du 19 octobre 2012, le Préfet de Région a présenté la varlanie
préférentislle de PEtat,
& un passage proéalable & la Commission Mationale du Débat Public est

nacassaira,

Fage?2 ; apporer quelgues préclsions sur la carle relative au « développemeant des

infrastructures routigres » notamment en :

o précisant que la fléche roprésentant le projot autoroutier (A28-A13) reste
indicativa,

o raglifiant Merreur matérielle (I s'agit du projet d'accés & la téte SUD du pont
Flaubert),

o |ocalizant correctemeant la problémalique routidre de la vallée du Callly.

o |l aurait &t& opportun de préciser ariculation des ransports collectifs structurants
el de la desserta gare, nolamment sur e territoire Elbeuvlan.

« Dans la domaine de l'accessibilitd, | conviendra da jolndra an annexe de velra projol de
POU fous les Plans communauy de mise en Accessibilitd de la Voirie el des Espaces
publics {PAVE) en vigusur,

v L'action visant & développer lusage du wélo propose d'accéldrer |la  politique
d'amenagemeant cyclakle par la poursuite du soidien financler af lachnique aux communes,
[l aurait &té appréclable gua cetle alde s'accompagne d'un Schéma Direcleur cyclable sur

lansambls du périmétre de la CREA,

Au-dela des nombreuses remarques déi formulées, d'aulres observations plus formelles
pourraient &tre présentdes par la DDTM aux servicas de la CREA lors d'une ranconira

spécifiqua,
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| 'avis de I'Autorité
Environnementale
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| ARRIVEE COUR IER]
Libersd + Bpaliud + Froarsni |
FRFELIGUE FRANEAIR: U 09 ADOT 2013
L T |
PREFET DE LA REGION HAUTE-NORMANDIE La CREA
PREFET DE SEINE-MARITIME
Direction Régionale de I'Environnemant Rouen, la 4= h 200

de I'Amenagement et du Logement
de Haute-Mormandie

Service Energie, Climat, Logement
it Amanagermenl durable

Pale Evaluation Environnemeantale

Affaine sutie par Roman: COURTIER-ARMNOLU X

T 02,3558, 55.04

Fax - {2 356 58 .55.32

mail : manis. courtier-ampusidene opgermant-durable oy It

Monsieur le Président,

Far courrier en date du 15 juillet 20132 vous m'avez transmis le Plan de Déplacermant Urbain
arrété de la Communauté de 'agglomération Rouen-Elbeuf-Austreberthe pour avis de FAutorité
Environnamentale, En effet, ce projet fait l'objet d'une évaluation environnementale conformément
& larticle R122-17 du code de Fenvironnement. Laricle R122-21 du méme code impose un avis

du Préfet de département an tant gu'autonte environnementala.
& ce titra 'accuse réception de ce dossier comprenanl e rappoed environnemenlal.

L'avis sera rendu dans les Irols mois a compler de la date d'eémission du présent acouseg
reception. A défaut I'avis sera rdputé sans observation,

Vous devrez porter cet avis & la connaissance du public notamment au cours de lenquéle
publique.

La DREAL en charge de la préparation de cet avis, se tlent 4 volre disposition pour vous
folmir toute mfarmation complémentaire.

Je vous prie d'agrder, Monsieur le Président, l'expression de mes sentimants les mailleurs.

Pour la Prifat,
Le Direcleur Régional d mironnement de
FAménagement et du Logemant

dia Haute-Mgfmandisj T T
DB |
A
. SO
M. Frédeéric SANCHEZ ; ’3 n -
X Fatrick BERG
Président de la Communauté de 'agglomération ] = ES
Rouen-Elbeul-Ausireberthe | [is) o
14 bis avenue Fasieur | LL ’
BP 589 | . o —+
76006 ROUEN Cadex 1 - T
Cill AN
o |ED
Copie 8 M. Julian DAMIEL — Pole Transports, Mobdité e Déplocements AL
Aad
S
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VERS LA CONSTRUCTION D’UNE « ECO-COMMUNAUTE »
Expression de I'objectif de la collectivité, en se focalisant
sur le réle stratégique qu’occupent la mobilité et

les mutations contemporaines qui influencent les
déplacements.

LE CONTEXTE DE LA DEMARCHE

Description du cadre réglementaire qui entoure
I’élaboration d’un Plan de Déplacements Urbains (PDU) et
de la méthode adoptée pour conduire I’élaboration de ce
document de planification a I’échelle locale.

ETAT DES LIEUX-DIAGNOSTIC : 5 ENJEUX POUR
RELEVER LES DEFIS D'’AUJOURD’HUI ET DE DEMAIN
Sur la base d’une évaluation du précédent PDU, analyse
par grandes thématiques du fonctionnement du territoire
pour mettre en exergue les difficultés et les opportunités
du systéme actuel de déplacement.

LE PROJET DE TERRITOIRE : LA CREA, DEMAIN 2030
Description de I'ambition de la collectivité et articulation
avec le projet de territoire.

LE PLAN D’ACTION : 6 ORIENTATIONS STRATEGIQUES
Déclinaison opérationnelle de I'ambition de la collectivité
au travers d’actions, rassemblées par orientation
stratégique et traduites dans I'’espace et dans le temps.
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VERS LA CONSTRUCTION
D’UNE « ECO-COMMUNAUTE

La CREA ala volonté d'inscrire 'ensemble de ses politiques publiques dans le cadre de
la Stratégie Nationale de Développement Durable énoncée par la loi du 12 juillet 2010
portant engagement national pour I'environnement.

En affichant son ambition de devenir une éco-communauté exemplaire, la CREA
s'engage dans une stratégie globale de développement urbain durable dont la
finalité est de répondre aux défis économiques, sociaux et environnementaux présents
et futurs.

Renforcer son attractivité économique et touristique, maitriser la consommation des
ressources naturelles et énergétiques, favoriser la mixité sociale et permettre a
chacun de trouver sa place, tels sont les grands axes autour desquels la CREA souhaite
désormais orienter le développement de son territoire.

Cette dynamique s'appuie sur les nombreux atouts de I'agglomération :

- une position clé, corridor de développement économique et touristique entre Paris
et I'estuaire a l'intersection des axes routiers et ferroviaires du Nord-Ouest, sur I'axe
Seine ;

- un secteur industriel puissant, une filiere portuaire dynamique, un tissu de
commerces et de PME-PMI diversifié ;

- des savoir-faire reconnus dans le domaine des hautes technologies
(écotechnologies, santé, numérique, automobile...) ;

- une population jeune, une université et des grandes écoles intégrées dans un Pdle
de Recherche d’Enseignement Supérieur (PRES) ;

- un patrimoine naturel et culturel d'une grande richesse.

Ainsi, 'accompagnement des mutations et du renouveau industriels, les actions en faveur de
limplantation d'activités €économiques innovantes ou tertiaires, le soutien au développement
dutourisme et ala filiere agricole de proximité constituent des leviers efficaces pour renforcer
lattractivité du territoire et offrir un cadre de vie agreable et de qualité.

Soucieuse de réduire son empreinte écologique et d'accompagner I'évolution des
comportements et des pratiques sur son territoire, la CREA favorise 'émergence d'une
stratégie de développement basée sur I'utilisation raisonnée des ressources, de I'espace
et sur la promotion des éco-comportements aupres de ses habitants.

La CREA s'étend sur un espace géographique vaste et diversifié qui nécessite d'adapter
les stratégies de développement urbain aux spécificités du territoire. Ainsi la CREA
poursuit des orientations diverses mais complémentaires fondés sur les principes de
mixités sociale et fonctionnelle qui visent ainsi a :

- limiter I'étalement urbain tout en affirmant 'existence des polarités et centres
bourgs ;

- construire la ville sur la ville en mettant en ceuvre des projets de renouvellement
urbain et d'intensification urbaine permettant la valorisation des espaces
stratégiques entre ville et port.



PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LAGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

De la notion de transport a celle de mobilité :
le réle stratégique des déplacements

Qu'il soit question de marchandises ou de personnes, le transport constitue un des
éléments majeurs du dynamisme de I'agglomération.

Maintenir l'accessibilité aux zones d'activité commerciales et économiques, permettre
aux habitants de 'agglomération, a ceux des territoires limitrophes ainsi qu'aux visiteurs
et aux touristes d'accéder a 'agglomération et de s'y déplacer aisément, telles sont les
réponses que doit apporter la politique de mobilite de la CREA.

Aussi les réponses apportées sont déterminantes pour I'avenir du territoire tant cette
thématique se situe au croisement de nombreux enjeux :

- enjeu urbain et d'aménagement d'un territoire vaste et diversifié ou la
périurbanisation doit étre maitrisée ;

- enjeu social avec la nécessité d'apporter une réponse en termes d'accessibilité pour
tous a 'emploi et aux équipements de services, de loisirs etc. ;

- enjeu economique tant pour les entreprises, les collectivités et les ménages ;

- enjeu environnemental et de santé publique avec 'objectif de réduction des gaz a
effets de serre, de qualité de l'air et de limitation des consommations d’espaces et de
ressources naturelles.

Avec en moyenne annuel 3,8 déplacements par jour et par habitant en 2007, le diagnostic
met en évidence une augmentation constante du nombre de déplacements.

Dans le méme temps, la fagon de se déplacer et les motifs de deplacement évoluent.
La CREA doit accompagner cette tendance en offrant un panel de service qui représente
une véritable alternative a l'utilisation de la voiture en « solo »,

Passer d'une offre de transport a une offre diversifiée de mobilité, rendre compatible
croissance de la mobilité avec développement durable, tels sont les défis a relever pour
les années a venir et fait de la mobilité un des enjeux majeurs de la prochaine décennie.
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La mobilité : une organisation complexe
qui doit répondre a la structuration du territoire
et accompagner ses mutations

Au-dela des seules réalisations de nouvelles infrastructures, la mobilité nécessite
une cohérence indispensable avec les autres documents de planification (PLH, SCOT)
et les documents d'urbanisme (PLU et leur PADD).

Pour répondre a l'organisation complexe du territoire et & ces mutations, elle doit
prendre en compte :

- les différentes échelles territoriales et leurs problématiques spécifiques :
« lamobilite de proximité qui fagonne l'organisation urbaine des centres villes et
des centres bourgs ;
« la mobilité d’'agglomération qui structure le bassin de vie et d'emploi ;
+ la mobilité métropolitaine qui structure les échanges avec les territoires
limitrophes et au-dela.

- les mutations multiples qui transforment la société contemporaine :
- la démographie et tout particulierement le vieillissement de la population ;
- les rythmes urbains et de la vie quotidienne dont les évolutions conditionnent
les périodes et motifs de déplacements ;
- les pratiques de consommation avec une tendance a la dématérialisation des
relations marchandes ;
- le colit a la hausse de I'énergie et notamment des énergies fossiles.

Le PDU de la CREA constitue un des outils essentiels en faveur de I'émergence d'un
developpement urbain durable en déterminant, pour les 10 ans a venir, les objectifs
et actions & mettre en ceuvre pour atteindre ces objectifs de qualité de vie.
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LE CONTEXTE DE LA DEMARCHE

Le cadre législatif
Qu’est-ce qu’un PDU ?

Le Plan de déplacements urbains (PDU) est le document de référence de la politique
de la mobilité dans I'agglomération.

Obligatoire pour les agglomérations de plus de 100 000 habitants, il porte sur le
périmetre de transports urbains (PTU) et doit étre élaboré par I'autorité organisatrice
de transports urbains (AQTU) dans le cadre d’'une démarche partenariale. Soumis a
enquéte publique, il est élaboré pour 10 ans (évaluation prévue au terme d'une période
de 5 ans, et révision si nécessaire). Il a une portée juridique ; le PLU en est l'une des
principales concrétisations (notion de compatibilité).

Des évolutions Iégislatives récentes
Hérité de la Loi d'Orientation des Transports Intérieurs (LOTI) de 1982, le PDU a
connu des évolutions en 30 ans d'existence.

La loi du 3 aolt 2009 de programmation relative & la mise en ceuvre du Grenelle de
I'environnement, dite « Grenelle 1 » compléte les objectifs des PDU:

- réduire, dans les transports, les émissions de gaz & effet de serre de 20% d'ici 2020,
soit au niveau de 1990 ;

- pour les marchandises, faire évoluer la part du non-routier et non-aérien de 14 % a
25 % a I'échéance 2022.

La loi du 12 juillet 2010 portant engagement national pour I'environnement, dite
« Grenelle 2 », met de nouveaux outils & disposition des collectivités :

- améliorer la coordination entre les compétences liées aux différents modes de
déplacements (transports urbains, voirie, stationnement) sur les territoires des EPCI
dotés d'un PDU ;

- évaluer les émissions de CO2 puis a partir de 2015, de I'ensemble des GES générés
par les déplacements sur le territoire ;

- mettre en place des vélos en libre-service par les EPCI a fiscalité propre ;
- définir l'autopartage, attribuer et utiliser un label ;

- nouvelle compétence pour les communes : création et entretien des infrastructures
de charge nécessaires a l'usage des véhicules électriques ou hybrides ;

- possibilité pour les AOTU d'instaurer une taxe forfaitaire sur le produit de la
valorisation des terrains nus et des immeubles batis résultant de la réalisation
d'infrastructures de TCSF.
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Le PDU détermine les principes régissant I'organisation du transport de personnes
et de marchandises, la circulation et le stationnement dans le périmetre de transports
urbains. Encadré par le Code des Transports (article L1214-2), il vise ainsi & assurer :

- I'équilibre durable entre les besoins en matiére de mobilité et de facilités d'acces,
et la protection de 'environnement et de la santé ;

- le renforcement de la cohésion sociale et urbaine, notamment 'amélioration de
l'acces aux réseaux de transports publics des personnes handicapées ou dont la
mobilité est réduite ;

- lamélioration de la sécurité de tous les déplacements, en opérant, pour chacune des
catégories d'usagers, un partage de la voirie équilibré entre les différents modes de transport
et en effectuant le suivi des accidents impliquant au moins un piéton ou un cycliste ;

- la diminution du trafic automobile ;

- le développement des transports collectifs et des moyens de déplacement les
moins consommateurs d'énergie et les moins polluants, notamment 'usage de la
bicyclette et la marche a pied ;

- 'amélioration de 'usage du réseau principal de voirie dans 'agglomération,

y compris les infrastructures routieres nationales et départementales, par une
répartition de son affectation entre les différents modes de transport et des mesures
d'information sur la circulation ;

- 'organisation du stationnement sur la voirie et dans les parcs publics de
stationnement, notamment en définissant les zones ol la durée maximale de
stationnement est réglementée, les zones de stationnement payant, les emplacements
réservés aux personnes handicapées ou dont la mobilité est réduite, la politique de
tarification des stationnements sur la voirie et dans les parcs publics corrélée a la
politique de l'usage de la voirie, la localisation des parcs de rabattement & proximité
des gares ou aux entrées de villes, les modalités particulieres de stationnement et
d'arrét des véhicules de transport public, des taxis et des véhicules de livraison de
marchandises, les mesures spécifiques susceptibles d’étre prises pour certaines
catégories d'usagers, notamment tendant a favoriser le stationnement des résidents et
des véhicules bénéficiant du label « autopartage » tel que défini par voie réglementaire

- l'organisation des conditions d’approvisionnement de 'agglomération nécessaires
aux activités commerciales et artisanales, en mettant en cohérence les horaires de
livraison et les poids et dimensions des véhicules de livraison au sein du périmetre des
transports urbains, en prenant en compte les besoins en surfaces nécessaires aux
livraisons pour limiter la congestion des voies et aires de stationnement, en améliorant
['utilisation des infrastructures logistiques existantes, notamment celles situées sur

les voies de pénétration autres que routieres et en précisant la localisation des
infrastructures a venir, dans une perspective multimodale ;
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- 'amélioration du transport des personnels des entreprises et des collectivités
publiques en incitant ces derniéres a prévoir un plan de mobilité et & encourager
I'utilisation par leur personnel des transports en commun et le recours au covoiturage ;

- 'organisation d'une tarification et d’une billettique intégrées pour 'ensemble
des déplacements, incluant sur option le stationnement en périphérie et favorisant
I'utilisation des transports collectifs par les familles et les groupes ;

- La réalisation, la configuration et la localisation d'infrastructures de charge
destinées a favoriser I'usage de véhicules électriques ou hybrides
rechargeables.

Les PDU sont, par ailleurs, soumis & deux réglementations particulieres :

- lordonnance n°2004-489 du 3 juin 2004 portant transposition en droit francais
de la directive 2001/421/CE qui rend obligatoire « 'évaluation des incidences

de certains plans et programmes sur I'environnement », notamment les plans de
déplacements urbains.

- Laloi du 11 février 2005 pour I'égalité des chances, la participation et la
citoyenneteé des personnes handicapées, qui impose :

- L'élaboration dans les 3 ans d'un schéma directeur d'accessibilité des services de
transport ;

- La mise en application de ce schéma dans un délai de 10 ans a compter de la
publication de la loi ;

- Lélaboration d'un plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces

publics ;

- Une annexe relative a 'accessibilité pour les personnes handicapées ou a mobilité
réduite pour les PDU

Cohérences et compatibilités

Le PDU n'est pas un document de planification isolé. Il s'inscrit dans un cadre
réglementaire local qui vise a assurer la cohérence des politiques publiques de
planification et d'aménagement durable du territoire.

La loi définit donc un cadre de cohérences et de compatibilités entre différents
documents :

- le Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) est un document de
planification qui définit, pour les 15 & 20 années a venir, les objectifs et les

priorités intercommunales en matiere d'urbanisme, de logement, de déplacements,
d’équipement commercial, de développement économique, touristique, de protection
des espaces naturels, des paysages, de la biodiversité...

- le Programme Local de I'Habitat (PLH) est un outil de programmation de I'habitat
qui permet de définir un programme global pour un développement concerté et
équilibré de I'habitat, sur une période au moins égale & 6 ans.

- le Plan Climat Energie Territorial (PCET) un projet de développement durable qui
vise & lutter contre le changement climatique et a réduire les émissions de gaz a effet
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En l'absence de définition
Juridique précise de la
notion de compatibilité, la
jurisprudence du Conseil
d’Etat permet de considérer
qu’« un projet est compatible
avec un document de
portée supérieure lorsqu'il
n'est pas contraire aux
orientations ou aux principes
fondamentaux de ce
document et qu'il contribue,
méme partiellement, a

leur réalisation ». Ainsi un
PLU est compatible si ses
dispositions ne sont « ni
contraires dans les termes,
ni inconciliables dans leur
mise en ceuvre » avec les
orientations du SCOT. Il en
est de méme du PLH ou du
PDU vis a vis du SCOT ; et
du PLU vis a vis du PLH ou
du PDU

de serre. Il n'a pas de portée réglementaire, et repose sur une démarche
volontaire des collectivités dans le cadre de leurs démarches de type
Agenda 21,

- Les Plans Locaux d'Urbanisme (PLU) comportent un réglement qui
fixe, en cohérence avec le projet d'aménagement et de développement
durable, les regles générales et les servitudes d'utilisation des sols.

Par ailleurs, I'estuaire de la Seine fait partie des sept territoires retenus en
France pour élaborer une Directive Territoriale d’/Aménagement (DTA).

Document de planification issu de la loi d'orientation pour 'aménagement
et le développement durable du territoire du 4 février 1995, une DTA a pour
objet :

- de définir, pour le territoire concerné, les orientations fondamentales de
I'Etat en matiere d'aménagement et d'équilibre entre les perspectives de
développement, de protection et de mise en valeur des territoires ;

- de fixer les principaux objectifs de I'Etat en matiére de localisation des
grandes infrastructures de transport et des grands équipements, ainsi
qu’en matiere de préservation des espaces naturels, des sites et des
paysages ;

- de préciser, le cas échéant, les modalités d'application des lois Littoral et
Montagne.

Les orientations de la DTA s'imposent, dans un rapport de compatibilité,
aux documents d'urbanismes locaux.
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COORDINATION DES DEMARCHES TERRITORIALES

Schéma
régional de
raccordement

Schéma régional
de climat air énergie Zone de
au réseau —) / . — développement
électrique &laboré pour volet annexe : schema au soin des parties =Ll [L=11
des energies atteindre reglonal éolien favorables du...
renouvelables les objectifs du ...

compatible avec

compatible
avec

Plans de
protection de
IPatmosphére

Plan climat
énergie territoriaux

I prend en compte I

Plans de
déplacements

{— urbains

Périmeétres de Schéma de
développement

priorit aF:IF',e o —} cohérence territoriale
des réseaux de
chaleur et de
froid, définis a
Pintérieur de la
zone desserte

du réseau _>

classé

Programme

compatible avec compatible avec compatible avec

local de
I’habitat

Plan local d’urbanisme _}

Certu-BR-MM-Février 2011
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UNE EVOLUTION DU CONTEXTE
INSTITUTIONNEL LOCAL

Siles communes des boucles de Seine et des plateaux échangent naturellement depuis
des siecles, la construction intercommunale s'est développée et formalisée au cours de
la deuxiéme moitié du XX¢ siecle. D'abord pour faire face plus efficacement & la gestion
des déchets, a la production d'eau potable, au traitement des eaux usées.

Au fil des ans, de nouvelles communes ont intégré les structures intercommunales,
qui ont élargi leurs compétences a de nouveaux domaines (transports en commun,
voirie, développement économique, équipements culturels et sportifs, logement,
environnement...).

L'extension périurbaine participe ainsi a la définition de nouveaux espaces du quotidien
en générant des déplacements plus nombreux et diffus.

P les 70 communes de la CREA
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La CREA est I'aboutissement d'un travail de réflexion a I'échelle d'un bassin
de vie qui a permis la création d'une seule entité de gouvernance par le
regroupement de 4 collectivités :

- lex-Communauté de 'agglomération rouennaise (CAR) ;

- lex-Communauté de 'agglomération d’Elbeuf (CAEBS) ;

- 'ex-Communauté de Communes de Seine-Austreberthe (CCSA) ;
- 'ex-Communauté de communes Le Trait-Yainville (COMTRY).

Population 486 519 hab.
Superficie 663,80 km2
Densité 733 habitants/km?2
Nombre de communes | 70

Fin 2007, 'ex-CAR a lancé la révision de son PDU De son c6té, sans étre
soumise a cette obligation, 'ex-CAEBS a initié une démarche d'élaboration
d'un Plan Global de Déplacements.

Pour leur part, les autres territoires constituant la CREA ('ex-COMTRY et
I'ex-CCSA) ne disposaient d'aucun document équivalent.

La création de la CREA au 1¢ janvier 2010 a nécessité de repenser le PDU
a 'échelle de ce nouveau territoire. Il s'agit désormais non plus de la révision
mais de I'élaboration d'un nouveau PDU, dans la continuité des études et
de la concertation déja entreprises sur les territoires de 'ex-CAR et de I'ex-
CAEBS.

L'élaboration du PDU, en valorisant les démarches engagées a I'échelle du
territoires des anciennes collectivités, s’est déroulé sur 4 phases.

PHASE 1 : Etat des lieux (2007-2009)
Révision PDU ex-CAR /Elaboration PGD ex-CAEBS

PHASE 2 : Consolidation de I'etat des lieux (2010-2011)
Elaboration PDU CREA

PHASE 3 : Construction du projet de territoire (2011-2012)
Elaboration PDU CREA

PHASE 4 : Construction du programme d'actions (2012-2013)
Elaboration PDU CREA
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Ainsi, 5 enjeux majeurs de transformation ont été arrétés par délibération
du Conseil Communautaire en date du 20 décembre 2010.

- assurer la cohérence entre mobilité et développement urbain ;

- faciliter la mobilité des périurbains ;

- développer l'usage des transports en commun : prendre en compte des
facteurs d'attractivité ;

- repenser I'équilibre des différents modes de déplacements pour un
partage harmonieux et convivial de I'espace public urbain ;

- mener une réflexion sur le transport de marchandises et les politiques de
livraison.

Ces enjeux viennent exprimer les défis auxquels est confronté le territoire,
afin de trouver un équilibre durable entre mobilité et cadre de vie.

Pour relever ces défis, 6 orientations traduisent les ambitions stratégiques
portées par le PDU de la CREA.

Le programme d’actions vient finalement concrétiser le PDU en déclinant
ces ambitions dans I'espace et dans le temps.

La premiére étape de concertation a eu lieu dans le cadre de la révision du
PDU de l'ex-CAR.

Ces rencontres rassemblant entre autres les acteurs institutionnels et les
associations ont été congues comme des « boites a idées » : leur objectif
n'était pas de présenterle diagnostic des déplacements mais d'échanger avec
I'ensemble des acteurs concernés par les déplacements, en confrontant des
points de vue et en débattant autour des questions clés. Les participants ont
été invités a adresser a la Communauté d'agglomération leurs contributions,
avant, pendant ou apres les ateliers.

Afin de construire l'avenir de son territoire, la CREA a engagé un vaste
chantier de révision-élaboration de ses politiques d'aménagement du
territoire (PLH, PCET, SCOT).

Dans un souci d'une approche décloisonnée sur l'avenir du territoire, la
seconde étape de concertation a ainsi rassemblé les différentes démarches
de planification au travers de l'organisation de cafés citoyens, d'une
exposition itinérante, d'un séminaire prospectif et de réunions publiques.

Assemblée consultative, transversale et pluridisciplinaire, le conseil
consultatif de développement réunit prés de 200 acteurs de la vie locale :
économiques, syndicaux, sociaux, associatifs, institutionnels, personnalités
qualifiées et citoyens volontaires.

Le Conseil Consultatif de Développement a été associé aux moments clés
de la démarche et a entre autres matérialisé sa contribution au travers d'un
document de recommandations.
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Lensemble des communes de la CREA a ainsi été concerté par grands secteurs
géographiques afin qu'elles puissent exprimer leur avis et remarques sur le projet de
PDU

Par ailleurs, tout au long de la démarche, deux instances de suivi technique, le comité
technique restreint et le comité technique élargi ont été mobilisés afin d'alimenter la
réflexion a la lumiere de leurs champs de compétences respectifs.
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ETAT DES LIEUX-DIAGNOSTIC :
5 ENJEUX POUR RELEVER LES DEFIS
D’AUJOURD’HUI ET DE DEMAIN

LEVALUATION DU PDU 2000

Les principes
Le PDU était fondé sur trois principes :

- augmenter la part des transports en commun sur les axes pénétrant les zones
agglomérées en reportant, en particulier, le trafic d'échanges lié¢ au motif domicile-
travail, effectué sur les pénétrantes en voiture, vers des nouvelles infrastructures de
transports collectifs (projets de transports collectifs et poles d'échanges) ;

- réduire le trafic automobile dans les zones agglomérées en évacuant le trafic de
transit du centre vers les infrastructures routieres prévues a cet effet ;

- par une action sur le foncier, favoriser les implantations d’habitat et d'activité a
lintérieur du périmetre défini par la rocade afin de limiter le nombre de déplacements
mécanisés et d'augmenter la vitesse des déplacements en transports en commun.

Ces trois principes concouraient a la libération d'espaces dans les zones agglomérées
permettant une requalification des espaces urbains, une utilisation en sécurité des
modes actifs (piétons et vélos), une diminution de la pollution et des nuisances visuelles
et sonores c'est-a-dire une meilleure qualité de la vie.

Le contenu du plan

Les modes de déplacements

Pour présenter une réelle alternative a la voiture particuliere, le niveau et la qualité de
I'offre des transports collectifs, ainsi que les conditions de déplacements a vélo, devaient
s'élever. Lobjectif principal dans 'agglomération de Rouen était de rendre les transports
collectifs plus compétitifs que la voiture particuliére sur les principaux axes radiaux.

Pour répondre a ces besoins de déplacements :

- Plusieurs axes de transports collectifs urbains étaient identifiés :
« transport Est-Ouest de Rouen (TEOR), composé de trois lignes structurantes en
site propre, utilisant un trongon central compris entre le Mont Riboudet et le centre
Hospitalier ;
« liaison Sud-Ouest de Rouen (LISOR) de Grand-Couronne a la Bouille,
aménagement d'un site propre inséré a l'intérieur de I'€changeur de la voie rapide
Sud Il
+ un site propre bus entre le Plateau Nord et le parc des Expositions,
aménagement d'un axe Nord-Sud sur le méme principe que le TEOR.
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- Il était proposé d’accroitre I'utilisation du réseau ferroviaire par :
+ la mise en place d’une liaison diamétrale desservant la rive gauche Est, Rouen et
la Vallée du Cailly ;
- une réorganisation globale du service du réseau ferroviaire de Rouen ;
+ une tarification combinée entre les réseaux urbains et interurbains ;
- 'aménagement des gares en pdles d'échanges.

- Il y avait un objectif de détourner le trafic des centres par:
- la réalisation d'infrastructures routieres dont I'achévement de la Sud Ill, la
restructuration des accées au Boulevard Maritime, la voie de jonction Sud, la
restructuration du boulevard industriel, la rocade Est et 'étude sur la jonction
échangeur de La Vaupaliére-RD 43 ;
+ la mise en ceuvre sur des axes pénétrants de mesures de requalification urbaine
et de restriction de la circulation ;

- Des actions étaient ciblées pour favoriser la pratique des modes actifs par:
+ une extension de la trame piétonne et un accroissement de la perméabilité du
tissu urbain ;

- une amélioration de la sécurité des traversées et des trottoirs ;
+ la mise en ceuvre du Plan Agglo-Vélo et de mesures complémentaires sur le
stationnement.

Coordonner les modes
L'objectif était de coordonner les différents modes de transport par 'aménagement de
pbles d'échange et le développement d'une tarification intermodale.

Rendre cohérents urbanisme et transports

Le diagnostic avait mis en évidence la corrélation entre la périurbanisation et
l'augmentation du trafic automobile compte tenu de lorganisation spatiale de
l'agglomération présentant une forte concentration d'équipements, de services et
d'emplois tertiaires dans la commune centre. Lorganisation rationnelle du territoire
devait donc se préoccuper de déterminer les localisations les plus pertinentes vis-a-vis
des différentes offres de transport compte tenu des besoins a satisfaire.

Plusieurs actions étaient proposées afin de remplir ces objectifs :

- les secteurs d'attraction des transports collectifs étaient identifiés avec la volonté
d'une traduction dans les documents locaux d'urbanisme sur la structuration urbaine et
le dimensionnement des zones d'urbanisation future ;

- lidentification de secteurs de requalification urbaine afin de permettre une démarche
globale d'urbanisme a I'échelle de 'agglomération ;

- la construction d'une stratégie fonciére permettant le développement d'une offre
concurrentielle au périurbain.
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Organiser le stationnement

L'objectif était d'agir sur trois leviers importants que sont l'offre de stationnement, la
réglementation et la tarification de l'usage pour maitriser le stationnement.

En conséquence, trois principes avaient été édictés et déclinés dans l'espace, afin
d'éclairer la modification des plans de stationnement communaux :

- favoriser le stationnement des résidents ;
- assurer le stationnement li¢ aux activités économiques ;
- réduire le stationnement des migrants domicile-travail.

En outre, la communauté d'agglomération proposait d'assurer une fonction de
coordination entre les communes pour rendre cohérents ces schémas de stationnement.

Lutter contre la pollution

Afin d'améliorer la qualité de I'air et de diminuer les nuisances sonores, le PDU proposait
de limiter la croissance des déplacements effectués en voiture et de modifier 'usage
de certaines voiries :

- des mesures de qualité de l'air devaient étre régulierement réalisées afin de mesurer
l'impact du PDU au regard des objectifs retenus ;

- les principaux points noirs en matiere de bruit devaient étre identifiés afin de proposer
des mesures de lutte contre le bruit.

Le bilan

Comme mentionné dans I'évaluation de I'application du PDU (2000-2010) réalisée en
2008, le faible niveau d'atteinte des objectifs semble lié a plusieurs facteurs.
L'agglomération rouennaise souffrant d'un déficit important en matiere d'infrastructures
de communication, le PDU prévoyait de nombreuses réalisations dans ce domaine :
quasi achevement du contournement routier, mise en place de plusieurs lignes de
transports en commun en site propre, création de nombreux péles d'échanges ou parcs
relais, requalifications des pénétrantes... Il a permis de dégager une vision d’avenir qui
reste encore d'actualité aujourd’hui.

A Tinverse, a coté des infrastructures routieres et de transports collectifs urbains,
plusieurs thématiques du PDU souffraient d'un manque d'objectifs précis et d'actions
concretes. C'est le cas notamment des transports de marchandises, du stationnement,
de la cohérence Urbanisme et Habitat, voire des modes actifs. Pour I'ensemble de
ces thématiques, aucun programme d'action avec le financement et le calendrier
correspondants n'avait été défini.

Plusieurs projets allant & I'encontre des orientations du PDU ont pu se faire sans
rencontrer de résistances : suppression de couloirs bus, programmation d'équipements
publics dans des quartiers mal desservis par les transports en commun...
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ANALYSE DU FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

Les flux et I'équilibre des modes de déplacement

Mobilité générale

A échelle du grand périmetre (Aire Urbaine de Rouen, Aire Urbaine d'Elbeuf, SCOT
Seine-Eure) de I'Enquéte Ménages Déplacements conduite en 2007, environ 2,35
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millions de déplacements étaient effectués
chaque jour.

Les personnes interrogées effectuaient
ainsi en moyenne 3,79 déplacements par
jour, cette mobilité plagant le territoire en
milieu de tableau parmi les agglomérations.
1,40 millions de déplacements sont
effectués quotidiennement sur le territoire
de I'ex- Communauté de 'Agglomération de
Rouennaise. Apres une forte hausse entre
1983 et 1996 (+ 35 %), la croissance de
la mobilité générale semble marquer le pas
puisquelle n'a augmenté que de 6,5 % sur
la période 1996-2007. On notera que ce
phénomene se retrouve dans les autres
agglomérations ayant réalisé une enquéte
ménages déplacements récemment.

La mobilité restait tres variable d'une
zone a lautre puisqu'elle s'étendait de
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Nbre déplacements Mobilité

Tous modes 2 339 3569 3,795

Voiture conducteur 1101 973 1,788 Voiture conducteur | 471 %
Marché 601 115 0,975 Marché 25,7 %
Voiture passager 364 150 0,691 Voiture passager 15,6 %
TCU 153 668 0,249 TCU 6,6 %
Autre TC 40 434 0,066 Autre TC 1,7 %
Vélo 23 346 0,038 Vélo 1 %
2 roues < b0 cm?® 10903 0,018 2 roues < b0 cm?® 0,5 %
2 roues > 50 cm?® 6798 0,011 2 roues > 50 cm?® 0,3 %
Autres 36 972 0,05 Autres 1,6 %

2,88 déplacements par jour et par personne pour Oissel a 4,87 pour Rouen Est.
Toutefois aucune logique spatiale ne semblait se dégager, les plus fortes mobilités
touchant & la fois des quartiers centraux, des banlieues résidentielles (plateaux nord de
I'agglomération rouennaise, Cléon...) ou encore des espaces périphériques plus ruraux.
471% des 2,35 millions de déplacements sont effectués en voiture conducteur. Avec
ce mode principal, 1,78 déplacements sont effectués par jour et par personne. Sur
'ensemble des modes mécanisés, la part de marché du mode « voiture conducteur »
est de 63,4%.

Les déplacements effectués en tant que passager d'une voiture sont nombreux avec
une part modale de 16,8 %. Ces déplacements des passagers représentent 24,8 % du
total des déplacements effectués en voiture.

Les transports collectifs urbains (tramway et bus urbain) représentent pres de 80 % du
total des déplacements effectués en transports collectif, les autres modes étant le train,
les cars interurbains, le transport scolaire et le transport assuré par 'employeur.

La catégorie « autres modes » regroupe les passagers de taxi, les véhicules utilitaires
(fourgon, camionnette), les poids lourds, les transports fluvial, maritime ou aérien. Sa part
modale reste trés faible.

Lutilisation de 'automobile connait un sérieux frein puisque le nombre de déplacements
a quasiment stagné entre 1996 et 2007 alors qu'il avait augmenté de 51,8 % sur la
période précédente. La voiture reste de loin le mode de déplacements le plus utilisé
mais sa part modale (80,4 %) a perdu prés de 3 points alors qu'elle avait augmenté de
6,6 points entre 1983 et 1996.

Lutilisation des transports collectifs a connu une forte croissance entre 1996 et 2007
(+ 20,2 %) qui se traduit par une augmentation de sa part modale de 2 points pour
atteindre désormais 15,2 % du total des modes mécanisés. Désormais, plus de 145 000
déplacements quotidiens sont effectués par ce mode de transport dans I'agglomération.
Le vélo est le mode de déplacements qui a connu la plus forte croissance (+ 55,9 %),
néanmoins son utilisation reste trés faible avec 1,6 % de part modale et environ 15 000
déplacements quotidiens.

Enfin, seuls les deux roues motorisés ont connu une évolution négative du nombre de
déplacements devenant désormais inférieur a ceux effectués en vélo.

Les déplacements secondaires, c'est-a-dire ceux n'ayant aucune extrémité au domicile,
sont de loin les plus nombreux puisqu'ils représentent 23 % de I'ensemble des
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Nombre de déplacements Evolution
Modes de déplacements CAR 1996 CAR 2007 1996-2007 1983-1996
Tous modes 1299 302 1384217 + 6,5 % + 35 %
MArche & pied 384 219 430 176 +12% + 24,6 %
Vélo 9 597 14 965 + 55,9 % -417 %
2 roues motorisés 16384 11634 - 29%
VP 761 157 766 737 + 0,7 % +51,8%
TC 191 111 145 540 + 20,2 % +12,4 %
Autres 6833 15 259 +123,3 % ND

déplacements devant la catégorie « autre » qui
regroupe notamment les déplacements pour la
nourrice ou la créche, les démarches de santé,
les loisirs...

La part du motif domicile-travail est peu élevée,
toutefois ces 13,9 % ne concernent que les
déplacements effectués directement entre
le domicile et le travail. (Ainsi, lorsque qu'une
personne dépose un enfant a la créche ou
effectue un achat par exemple sur le trajet du
travail, on ne comptabilise aucun déplacement
domicile-travail.)

Domicile - travail habituel

Domicile - Ecole

Domicile - Université

19 %

Domicile - Achats

Domicile - Visites 6,7 %

Domicile - Accompagnement

Domicile - Autres Lutilisation d'un mode de déplacements est tres

variable selon le motif. Pour les trajets domicile-
travail, la voiture est de tres loin le mode le plus
utilisé (78 %). Sa part reste élevée pour les motifs
«autres » et les déplacements secondaires qui se
font rarement en transports collectifs.

Les transports collectifs sont le premier mode de
déplacements pour rejoindre l'université devant la
voiture avec une part de marché de 37 %. Cest
également pour ce motif que les deux roues
connaissent leur meilleure part de marché méme
si celle-ci reste faible (3,6 % pour 'ensemble des
deux-roues et 2,6 % pour le vélo). La marche
est le mode de déplacements privilégié des plus
jeunes pour se rendre a 'école avec une part de
marché de 40 % devant la voiture en passager

Secondaire

Domicile - travail habituel

Domicile - Ecole

Domicile - Université

Domicile - Autres (31 0/0).
_ La voiture reste trés utilisée pour des
Sacendaire (hors domiclle) déplacements de courte distance : 276 %

concernent en effet des déplacements inférieurs
a 2 km et 54,1 % des déplacements inférieurs a
5 km.

. VP . Marche . TC

2 roues Autres
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Voiture TCU Autre TC Vélo Marche Ensemble
Moins de 500 m 2,1 1,7 0,6 87 43,6 13,6
500 & 1000 m 6 1,7 0,7 13,4 398 15,2
1000 & 2000 m 19,6 9,1 9,9 45,1 12,1 173
2000 4 3000 m 10,7 171 75 139 22 9,1
3000 a 4000 m 79 14 39 5,4 1,3 6,4
4000 a 5000 m 79 11,8 6 2,6 0,4 6,1
5000 a 6000 m 57 8 4.8 2,6 0,2 4.9
6000 a 7000 m 4,4 6,6 4,8 1,5 0,1 33
7000 4 8000 m 39 70 38 1,2 0,1 3
8000 a 9000 m 3,1 6,3 2,8 1,3 0 2,3
9000410 000 m 4.1 3 72 04 0 2.8
10000 a 15 000 m 9,7 7.3 21,5 1,1 0,1 7
15 000 a 20 000 m 58 2,7 88 1,8 0 37
Plus de 20 000 m 93 3,6 177 038 0 6
Ensemble 100 100 100 100 100 100

Les déplacements en transport en commun urbain sont le plus souvent compris entre 2
et 3 km. Moins de 15 % sont supérieurs & 10 km.

Les autres transports collectifs (train, cars,...) sont davantage utilisés pour des
déplacements plus longs : 48 % sont supérieurs a 10 kilométres

Le vélo est utilisé prioritairement pour des déplacements de courte distance : 22 % sont
inférieurs a 1 km et 81 % sont inférieurs & 3 km.

Enfin, logiquement, la marche a pied est utilisée pour des déplacements de trés courte
distance : 43,6 % sont inférieurs a 500 métres et 83,5 % inférieurs a 1 km.

La mobilité fine & I’échelle de la CREA

1 638 000 déplacements sont effectués par jour sur le périmetre de la CREA.

La majorité des flux de déplacements sont internes aux secteurs, avec une majorité
de flux sur le secteur de Rouen (346 000 déplacements) et de la rive Sud (316 000
déplacements), 50 % de la population de l'agglomération résidant dans ces 10
communes.

Les flux entre les secteurs restent majoritairement orientés vers Rouen avec des liens
entre le secteur de la Rive Sud et Rouen (125 000 déplacements), entre le secteur du
Plateaux Nord-Vallée du Cailly-Canteleu et Rouen (127 000 déplacements) qui restent
dominants, pesant pour 1/3 des déplacements entre secteurs. En complément, des flux
de rocade sont observables mais dans des proportions moins importantes.
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LES FLUX ET LEQUILIBRE DES MODES
DE DEPLACEMENT
DIFFICULTES / OPPORTUNITES

> Une agglomération fortement polarisée par
la ville centre.

Une répartition modale tres variable selon
les secteurs.

La majorité des flux sont internes aux
secteurs avec une part modale forte pour
les transports collectifs dans les espaces
urbains.

Des flux périphériques se dessinent.

Le réflexe voiture opere toujours sur les
courtes distances.

Lutilisation des transports collectifs a
connu une forte croissance, l'utilisation de
I'automobile stagne et I'utilisation du vélo
reste faible.

Un déplacement est majoritairement justifié
par plusieurs motifs.

vV V VV V V

Une mobilité générale qui semble marquer
le pas.

LES ENJEUX

> Assurer la cohérence entre mobilité et
développement urbain

> Faciliter la mobilité des périurbains

Une organisation de réseaux de transports
collectifs classiques performants rendue difficile
par la dispersion de I'habitat.

Développer l'usage des transports en
commun : prendre en compte les facteurs
d’attractivité

Une organisation des réseaux de transports
collectifs en adéquation avec les besoins des
territoires.

Repenser I'équilibre des différents modes de
> déplacements pour un partage harmonieux
et convivial de I'espace public urbain

Une évolution des pratiques qu'il faut
accompagner au travers de I'aménagement de
I'espace

> Mener une réflexion sur le transport de
marchandises et les politiques de livraison
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SECTEUR DE ROUEN

Flux internes

346 000 déplacements tous modes

Flux avec les autres secteurs

324 000 déplacements tous modes

126 000 déplacements avec Plateaux Nord-Vallée du
Cailly-Canteleu

125 000 déplacements avec Rive Sud

40 000 déplacements avec Plateau Est

22 000 déplacements avec Austreberthe

11 000 déplacements avec Elbeuf

Repartition modale

MAP Vélo Autres V.P. TCU
T.C.
400% | 2% 2,6 % 45 % 10,4 %

SECTEUR RIVE SUD

Flux internes

316 000 déplacements tous modes

Flux avec les autres secteurs

206 000 déplacements tous modes

125 000 déplacements avec Rouen

29 000 déplacements avec Plateaux Nord-Vallée du
Cailly-Canteleu

27 000 déplacements avec Elbeuf

13 000 déplacements avec Plateau Est

11 000 déplacements avec Austreberthe

Repartition modale

MAP Vélo Autres V.P. TCU
T.C.
29,0 % 1% 4,4 % 60 % 5,6 %

SECTEURS PLATEAU NORD-VALLEE DU CAILLY-CANTELEU

Flux internes

226 000 déplacements tous modes

Flux avec les autres secteurs

197 000 déplacements tous modes

127 000 déplacements avec Rouen

29 000 déplacements avec Rive Sud

27 000 déplacements avec Austreberthe
12 000 déplacements avec Plateau Est

Repartition modale

MAP Vélo Autres VP TCU
TC.
210% [1% 3,1 % 70 % 4,9 %




SECTEURS VALLEE DE LAUBETTE ET DU ROBEC-PLATEAU EST-CANTON DE BOOS

Flux internes

87 000 délpacements tous modes

Flux avec les autres secteurs

75 000 déplacements tous modes

40 000déplacements avec Rouen

13 000 déplacements avec Rive Sud

12 000 déplacements avec Plateaux Nord
6 000 déplacements avec Elbeuf

Repartition modale

MAP Vélo Autres VP TCU
T.C.
18 % 1 % 2,5 % 76 % 27 %

SECTEUR ELBEUF

Flux internes

156 000 déplacements

Flux avec les autres secteurs

50 000 déplacements

27 000 déplacements avec Rive Sud
11 000 déplacements avec Rouen
6 000 déplacements avec Plateau Est

Repartition modale

MAP Vélo Autres VR TCU
T.C.
27 % 1 % 3,8 % 64 % 4.9 %

SECTEUR AUSTREBERTHE-BOUCLES DE SEINE

Flux internes

52 000 déplacements tous modes

Flux avec les autres secteurs

64 000 déplacements tous modes

27 000 déplacements avec Plateaux Nord
22 000 déplacements avec Rouen
11 000 déplacements avec Rive Sud

Repartition modale

MAP Vélo Autres VR TCU
T.C.
14,7 % 1 % 4 % 80 % 4.9 %
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Le site de la gare rive

droite connait une vocation
ferroviaire depuis 1847. S'il a
été faconné par un siécle et
demi de développements, ses
installations sont anciennes :
les postes d’aiguillage mis
en service au début du XX®
siécle assurent toujours la
sécurité mais ne sont pas
performants et le plan de
voies n'a pas évolué depuis
1928, malgré des trafics qui
n’ont plus rien a voir avec ce
qu'ils étaient il y a presque
un siécle. Cette configuration
limite le nombre de trains que
la gare peut accuelillir. »

Gare qui recoit tous les
trains nationaux, régionaux
et périurbains, elle est un
équipement majeur des
déplacements.

A plus long terme, le projet
de nouvelle gare de Rouen
et de réorganisation du
neeud ferroviaire rouennais
est la seule solution qui
permette une augmentation
substantielle des dessertes
aussi bien locales, régionales
et interrégionales. Etudiée
depuis 2003, le projet est
aujourd’hui partie intégrante
de la Ligne Nouvelle Paris
Normandie (L.N.P.N.) qui a
été présentée au débat public
par RFF. en 2011-2012.

ANALYSE DU FONCTIONNEMENT DU TERRITOIRE

Les transports collectifs

Le réseau de transports collectifs sur le territoire de la CREA s'articule autour
de trois grands réseaux : ferroviaire régional, interurbain départemental et
transports collectifs urbains.

Le réseau ferroviaire régional

Le réseau ferroviaire haut-normand est organisé en étoile & cinq branches,
offrant des liaisons vers le Havre, Amiens/Lille, Dieppe, Paris et Caen.
La gare de Rouen, véritable hub ferroviaire, permet ainsi de rejoindre les
principales villes de la Région Haute-Normandie et de desservir 'ensemble
des 8 autres gares qui irriguent le territoire de la CREA.

Malgré la mise en place du cadencement en 2008 qui a permis de renforcer
substantiellement l'offre, le réseau ferroviaire se heurte aujourd’hui & des
contraintes structurelles (bifurcations / configuration de la gare de Rouen
Rive Droite) qui limitent le développement du trafic.

Depuis la régionalisation des transports collectifs, le réseau ferroviaire
d'intérét régional est en capacité de répondre & des déplacements en
« cabotage » grace a un maillage de haltes urbaines sur le territoire de la
CREA, permettant d'offrir des temps de parcours performants de nature a
concurrencer la voiture.

Aussi, au-dela des fréquences et des amplitudes qui trouvent une limite
par la configuration actuelle du réseau, les gares sont de véritables portes
d'entrée sur le réseau ferroviaire. Néanmoins, elles restent aujourd’hui
insuffisamment connectées au tissu urbain et ne sont pas bien articulées
avec les autres réseaux de déplacement impactant leur accessibilité, leur
lisibilitée et leur compétitivité.

Cette offre ferroviaire est complétée par deux lignes de car : Rouen/Pont-
Audemer et Rouen/Evreux/Verneuil.

Le réseau interurbain départemental

Les lignes interurbaines départementales sont organisées selon une logique
radiale, reliant entre eux les principes pdles urbains des départements de
Seine-Maritime et de I'Eure.

Elles permettent ainsi aux personnes extérieures a l'agglomération d'accéder
aux centres de Rouen et d’Elbeutf.

Cependant, des temps de parcours peu compétitifs, dictés par une nécessité
de drainer finement le territoire, renvoient a une utilisation majoritairement
orientée vers les scolaires.



PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LAGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

De nouvelles rames de
tramway plus capacitaires

ont été mises en service

en 2012 permettant de
transporter 40 000 passagers
supplémentaires chaque jour.

A la naissance de la

CREA au 1° janvier

2010, le Périmétre de
Transports Urbains a évolué
corrélativement aux nouvelles
limites administratives

de 'agglomération.
L'organisation du réseau de
transport urbain s'est ainsi
appuyée sur des gestions
préexistantes a I'échelle

de l'ex Communauté
d’Agglomération de Rouen
et de I'ex-Communauté
d’Agglomération d’Elbeuf et
des Boucles de Seine. En
complément, un nouveau
service de transport a

la demande, FILO ‘R, a

été mis en place et la
CREA s'est substituée au
Département de Seine-
Maritime pour les anciennes
liaisons départementales
interurbaines et les services
scolaires.

Le réseau de transports collectifs urbains

Le réseau de transport collectif urbain ASTUCE dessert 'ensemble des
communes du territoire de la CREA.

Il sS'organise autour de quatre principaux produits qui dessinent 'armature
du réseau : les lignes urbaines, les lignes de dessertes périphériques, le
transport & la demande et les lignes principalement & vocation scolaire.

Lensemble du réseau accueille plus de 50 millions de voyages par
an (200 000 voyages par jour). Les lignes urbaines desservent les
quartiers les plus denses de I'agglomération. Les lignes de dessertes
périphériques et le transport a la demande complétent cette offre en
maillant le reste du territoire.

La majorité de la fréquentation du réseau se concentre aujourd’hui sur
sept lignes qui représentent & elles-seules plus de 73% du trafic et 40%
de l'offre.

Le réseau a haut niveau de service (Tramway +TEOR) constitue I'épine
dorsale de lignes urbaines, supportant 2/3 des usages.

Les 2 lignes du tramway supportent plus de 30 % du trafic, faisant le lien
entre les communes de la rive gauche et le centre ville historique de Rouen.
Méme si on a pu observer une stagnation de la fréquentation ces dernieres
années, celle-ci était principalement imputable a une saturation aux heures
de pointe qui a conduit la CREA a déployer le projet d'accroissement de sa
capacité.

Le bus & haut niveau de service TEOR (3 lignes : T1, T2, T3) faisant le
lien entre I'Est et 'Ouest de I'espace urbain (mis en service en 2001 puis
prolongé en 2007 puis 2008), supporte quant & lui plus de 30 % du trafic,
il connait depuis sa mise en service une croissance continue (+10 %/an).

Les autres lignes représentent 40 % du trafic avec la desserte des
plateaux Est, des plateaux Nord, de la rive Gauche et du territoire elbeuvien
qui pesent sur la fréquentation du réseau.

Néanmoins, soumises aux aléas de la circulation et avec des fréquences
de passage qui restent variables comparées aux lignes structurantes du
réseau, leurs fiabilités sont impactées.

Larmature du réseau est organisée :

- sur le secteur urbain rouennais, en étoile autour du point de
correspondance du théatre des Arts (11 % des flux du réseau), limitant
ainsi les possibilités de déplacements.

Cette organisation centralisée évolue progressivement vers un réseau
maillé avec les travaux d'amélioration de la ligne 7 qui ont ainsi permis de
créer de nouveaux lieux de correspondance dans la centralité.

- sur le secteur urbain elbeuvien, en faisceau autour de la Ville d’Elbeuf et
en lien avec la Ville de Oissel, point de contact avec le secteur rouennais.
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Pour les lignes de dessertes périphériques, la
fréquentation a augmenté avec le renforcement des
services mis en place.

Néanmoins le probleme des espaces insuffisamment
denses et les distances a parcourir handicapent la
compétitivité des lignes.

Avec une fréquentation liée a la configuration
géographique des zones desservies plutét qu'a
leur nombre d’habitants, le transport & la demande
a quant a lui trouvé ses usagers avec une mobilité
principalement orientée vers les points d’échanges
(83 %) plutdt qu'en intra-zone (17 %).

Concernant les utilisateurs des transports collectifs
urbains, l'analyse de leurs profils témoigne d'une
surreprésentation des usagers captifs au regard
d'autres collectivités, avec une part importante des
motifs études (36 %) et travail (18 %) au détriment
des motifs loisirs (10 %) et achats (13 %).

En 2012, les points durs Afin de faciliter 'acces aux informations liées a ce nouveau réseau Astuce,
sur l'itinéraire de la ligne un site internet unique est désormais en ligne ainsi qu'un site mobile ou
7 ont été traités afin de Ia encore une application pour smartphone.

rendre plus compétitive et Il apporte des informations en temps réel et permet aux voyageurs

d'effectuer une recherche d'itinéraire, de consulter les horaires ou d'acheter

plus attractive. Depuis, une .
leurs voyages en ligne.

hausse de fréquentation
significative a été observée.

Le 4 juillet 2011, la CREA
lancait FILO'R, le nouveau
service de transport sur un
coup de fil. Il permet de
mieux desservir en transports
en commun les 50 000
habitants de 34 « petites »
communes de la CREA.
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LES TRANSPORTS COLLECTIFS
DIFFICULTES / OPPORTUNITES

Un développement radial des transports
> collectifs qui limite les possibilités de
déplacement.

Une surreprésentation d’'une clientele
captive au regard d'autres collectivités.

Un manque de valorisation de I'outil
ferroviaire, malgré un maillage important,
pour les déplacements de proximité.

Un systeme ferroviaire a saturation.

Une offre de transports collectifs urbains
importante mais diffuse.

Un réseau de bus a haut niveau de service,
épine dorsale du réseau, en voie de
saturation.

Une offre de lignes interurbaines dense
mais des temps de parcours trop longs pour
représenter une réelle alternative a la voiture.

VvV V V.V V YV

LES TRANSPORTS COLLECTIFS
LES ENJEUX

> Assurer la cohérence entre mobilité et
développement urbain

> Faciliter la mobilité des périurbains

Compétitivité des transports collectifs.

Développer l'usage des transports en
commun : prendre en compte les facteurs
d'attractivité

Organisation des réseaux et des services de
transports collectifs en adéquation avec les
besoins des territoires.

Repenser I'équilibre des différents modes de
> déplacements pour un partage harmonieux
et convivial de I'espace public urbain

> Mener une réflexion sur le transport de
marchandises et les politiques de livraison
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Le stationnement

L'offre communale
Avec un total de 0,25 places publiques par habitant et par emploi, l'offre de stationnement public en coeur
d'agglomération est élevée (moyenne frangaise : 0,13).

A Rouen

Afin de favoriser la vitalité socio-économique du centre-ville et d'encourager un transfert de la voiture
vers les modes économes en énergie, la Ville de Rouen a mis en place un nouveau plan de stationnement
en 2012 qui réorganise les secteurs réglementés et payants en deux zones (Courte durée / Moyenne
durée) et marque un infléchissement du nombre de places gratuites. Par ailleurs, 8 zones de stationnement
résidentiel ont été développées avec des forfaits journaliers et hebdomadaires. La ville comprend par
ailleurs plusieurs parkings en ouvrage dont la majorité lui appartient.

Un bilan complet devra étre réalisé & moyen terme sur les bénéfices de ce nouveau plan.

A Elbeuf
Deux zones de stationnement sur voirie sont réglementées et payantes (Courte durée / Moyenne durée).

Dans la majorité des autres communes de I’agglomération
L'offre est égale a la demande ce qui ne génére pas de probleme de disponibilités des places. Néanmoins,
deux situations de tension apparaissent :

- sur des espaces de stationnement a proximité des transports collectifs (Darnétal, Notre-Dame-de-
Bondeville...);
- en périphérie de la Ville de Rouen.

En complément, le stationnement s'effectue aussi sur des parkings et garages privatifs. Cette offre est
dimensionnée par les ratios imposés par les Plans Locaux d’'Urbanisme dans le cadre des projets de
construction.

Un levier au service d’une politique des déplacements

Par ailleurs, il existe un lien étroit entre l'efficacité d'une politique sur les transports collectifs et les
stratégies locales de stationnement. En effet, un changement de mode de transport doit s'accompagner
d'un gain de temps de parcours pour s'avérer attractif. La facilité de stationnement au lieu de destination
couplée a 'absence d'une offre résidentielle diurne a un codt admissible pour le budget des ménages
concourent a inciter les actifs a utiliser 'automobile pour leurs déplacements domicile-travail.

On peut ainsi distinguer différents usagers aux comportements contrastés :

- le résident fixe qui ne désire pas utiliser son véhicule ;

- le résident dynamique qui utilise son véhicule dans la journée ;

- le pendulaire fixe qui n'utilise pas son véhicule pendant le travail ;

- le pendulaire dynamique qui utilise souvent son véhicule pendant le travail ;

- le client, le visiteur diurne qui est concerné par le commerce, le tertiaire et les loisirs ;
- le client, le visiteur nocturne qui est essentiellement un consommateur de loisirs.

Les choix de répartition de I'offre entre les divers types d'usagers auront de fait une influence directe sur
I'ensemble des caractéristiques de la mobilité, dont le report modal.

Il convient donc de hiérarchiser I'espace en favorisant ou dissuadant I'accés pour certaines catégories
d'usager, dans un souci d'une utilisation rationnelle du territoire urbain et des infrastructures de transports
collectifs.
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LE STATIONNEMENT ) LE STATIONNEMENT
DIFFICULTES / OPPORTUNITES LES ENJEUX
La Ville de Rouen a mis en place une > Assurer la cohérence entre mobilité et

>
>
>
>

>

>

nouvelle politique de stationnement dont
il conviendra d'évaluer les effets & moyen

développement urbain

terme. > Faciliter la mobilité des périurbains
Un report des véhicules d'une commune a Développer I'usage des transports en
l'autre pour cause de codts différents. > commun : prendre en compte les facteurs

Des points de tension sur des espaces a d'attractivite

proximité des transports collectifs. Repenser I'équilibre des différents modes de
déplacements pour un partage harmonieux et

La facilité de stationnement encourage
d convivial de I'espace public urbain

l'utilisation de I'automobile et handicape le

report modal. > Mener une réflexion sur le transport de

Le stationnement de longue durée des marchandises et les politiques de livraison

migrants domicile-travail doit étre réduit
au profit du stationnement de courte
durée lié aux activités économiques et du
stationnement résidentiel.

Un enjeu pour une utilisation rationnelle de
I'espace public urbain.
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Les infrastructures routieres

L'agglomération se trouve sur deux axes européens : Nord-Sud / Est-Ouest.
Le territoire est doté d’'un réseau routier dense, avec notamment plusieurs autoroutes :

- deux axes qui tangentent 'agglomération rouennaise : 'A13 (permettant de relier
I'agglomération rouennaise & Paris, au Havre et a Caen) et I'A29 (en provenance
d’Amiens et en direction du Havre).

- deux axes qui convergent vers le coeur d'agglomération : 'A28 (assurant des liaisons
vers Neufchatel-en-Bray et Abbeville et vers Alencon et Le Mans) et IA150/A151
(vers Le Havre et Dieppe).

Outre ces infrastructures autoroutiéres, le périmetre comprend des voiries structurantes
nationales ou départementales.

Seine - Austreberthe

Les infrastructures constituent une armature de déplacement pour le territoire assurant
les liens entre les poles de vie du Trait et de Duclair et la zone d'attractivité de Barentin.
Les bacs autos constituent un maillon essentiel du réseau viaire du territoire car seuls
ces équipements permettent les liaisons entre les deux rives de la Seine (Eure, secteur
rive gauche Rouen...).

Vallée du Cailly

La RD 6015 traversant la commune de Maromme permet l'irrigation de la vallée. Par
ailleurs, elle constitue le seul bareau de liaison entre le Plateau Nord et le bassin
d'austreberthe (Barentin) ainsi qu'entre les deux voies paralleles (RD 51/ RD 66 et
D 6013/D 927) en fond de vallée. Ces axes constituent la structuration viaire de ce
territoire.

Plateau Nord

Le maillage routier existant structure le secteur, permettant, entre autres, une bonne

desserte de la commune d'lsneauville, en tant que pole de vie.

Par ailleurs, en cas de fermeture du tunnel de la Grand Mare, les itinéraires de

substitution traversent les communes de Bois-Guillaume, de Bihorel et de Rouen. Les
caractéristiques de ces voiries ne sont pas adaptées au trafic concerné
par cette déviation récurrente (traversées d'un trafic important dont
10 % de poids lourds dans des zones urbaines denses). De plus, la
non adaptation des voies de substitution au tunnel de la Grand’ Mare
engendre un report de trafic sur des voiries connexes telles que la RD
928 entre Isneauville et Rouen.
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Le projet de liaison
A28-A13 et son barreau

de raccordement, en
désengorgeant le centre-ville
de Rouen et en améliorant
les liaisons entre Rouen

et 'Eure, contribuent a
I'amélioration de la qualité
de vie dans le coeur de
I'agglomération rouennaise,
au développement urbain et
a la dynamique économique
régionale.

Lors du Comité de pilotage
du 19 octobre 2012, le
préfet de Région a proposé
une variante préférentielle,
pour la liaison A28-A13
incluant le raccordement vers
Rouen.En application de la
réglementation en vigueur,
I'Etat doit préalablement
présenter a la Commission
nationale du débat public

la situation du dossier, au
regard des conclusions du
débat public de 2005.

Nécessité reconnue par

les acteurs institutionnels,

le 6° franchissement de la
Seine a Rouen a été mis en
service en 2008, poursuivant
l'objectif de créer une liaison
Nord-Sud a l'ouest de
I'agglomération, afin :

- d'améliorer I'environnement
urbain en déchargeant

les quartiers ouest de
I'agglomération d’un trafic
important de transit et
d'échange ;

- de fluidifier le trafic dans la
traversée de I'agglomération ;
- de développer les activités
économiques et favoriser les
échanges interrégionaux.
Aujourd’hui, I'absence
d'accés définitifs a cet
ouvrage d’art ne lui permet
pas de remplir sa pleine
fonctionnalité.

Rouen

Les boulevards de ceinture, les quais et les pénétrantes dessinent la
structuration viaire de ce secteur. Les six franchissements de la Seine
présents dans la Ville de Rouen sont regroupés au centre de 'agglomération.
Néanmoins, les infrastructures de 'agglomération de Rouen ont été réalisées
par section (rocade nord-est et tunnel de la Grand Mare, pont Mathilde,
rocade Sud Ill,, pont Gustave Flaubert,...). Toutes ces infrastructures ont
la particularité d’étre interconnectées aux boulevards ceinturants le centre-
ville. Cette situation concentre donc I'ensemble des flux d'échanges et de
transit & proximité du centre-ville de Rouen.

Plateau Est

Les trois principales pénétrantes composées des RN 31, RD 6014 et RD
6015 constituent un réseau viaire drainant pour le territoire. En effet, elles
supportent un important trafic de transit et d'échanges. La RD 6014 permet
de relier le pble de vie de Boos et le coeur de I'agglomération de Rouen.
La RD 138 propose une alternative pour éviter le point noir de la place Saint
Paul & Rouen.

Rive Gauche
Le réseau viaire de ce secteur est organisé autour de IA13,la RD 418 et

les deux pénétrantes, régulierement saturées, que constituent la RN 338
etla RD 18E.

Elbeuf

Le réseau viaire dans le secteur est essentiellement structuré autour des
infrastructures d'échanges que constituent les voies sur berges et des
infrastructures de lien avec les autres territoires, tels que Louviers, le pays
du Roumois...

Les flux entre les deux rives sont contraints par les deux ouvrages d'art qui
permettent le franchissement de la Seine sur ce secteur.

Le réseau de voirie assure globalement une desserte relativement compléte
du territoire.

Pourtant, aucun contournement complet ou rocade de type périphérique ne
permettent d'accueillir le trafic de transit et d'échange dans la zone urbaine
et a proximité du centre-ville de Rouen.

Ainsi, les voiries traversant le cceur d'agglomération ont un trafic élevé
(supérieur a 50 000 véhicules/jour) car elles supportent ces trafics de
transit et d'échanges.

De ce fait, de nombreuses saturations aux heures de pointe des réseaux
viaires sont observées avec une diffusion élevée du trafic sur des voies de
desserte locale.

Les grands axes du réseau routier structurant de Il'agglomération
appartiennent & des multiples gestionnaires possédant chacun leur propre
organisation avec des moyens différents. Le Département de Seine-
Maritime et la Direction Interdépartementale des Rouen Nord-Ouest
(DIRNO) possédent les quatre principales voies pénétrantes.Le Grand Port

35



36

PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE 'AGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

Maritime de Rouen dispose également d’avenues portuaires qui supportent un fort trafic
de poids-lourds.

Quant a la Société des Autoroutes Paris-Normandie (SAPN), elle exploite les autoroutes
qui tangentent et desservent I'agglomération au nord et au sud.

En raison de leur diversité, les acteurs présents sur le territoire ne disposent pas tous
des mémes moyens de gestion du trafic et d'intervention. De maniere historique, les
premiers équipements de gestion de trafic et d'information sont concentrés aux abords
du tunnel de la Grand Mare. Plus récemment, la DIRNO a bénéficié de la mise en place
d'équipements dynamiques (Panneaux a Messages Variables et caméras) au droit du
pont Flaubert qui ont permis une augmentation importante et rapide des moyens de
gestion de I'exploitant.

Toutefois, la moindre mesure de gestion du trafic a 'échelle de 'agglomération nécessite
lintervention coordonnée de plusieurs gestionnaires et limite donc les possibilités a la
hauteur des moyens d'actions des gestionnaires les moins bien équipés.

LES INFRASTRUCTURES ROUTIERES LES DEPLACEMENTS INDIVIDUELS
DIFFICULTES / OPPORTUNITES MOTORISES
LES ENJEUX

>

vV V VvV V V

Les infrastructures de 'agglomération de
Rouen ont été réalisées par section et ont > Assurer la cohérence entre mobilité et

la particularité d'étre interconnectées aux

développement urbain

boulevards du centre-ville.

> Faciliter la mobilité des périurbains

Aucun contournement complet pouvant

accueillir le trafic de transit n'a été mis en

service a proxim

Les bacs autos constituent un maillon
essentiel du réseau viaire du territoire.

En cceur d’'agglomération, les voiries >
présentent des niveaux de trafic élevés.

En situation de saturation, le trafic se diffuse
sur les voies de dessertes locales.

En raison de leu
présents sur le t

Développer l'usage des transports en
ité de Rouen. => commun : prendre en compte les facteurs
d'attractivité

Repenser I'équilibre des différents modes de
déplacements pour un partage harmonieux
et convivial de I'espace public urbain

Un usage structuré et hiérarchisé du réseau
viaire par les véhicules individuels motorisés

> Mener une réflexion sur le transport de

r diversité, les acteurs , N e
marchandises et les politiques de livraison

erritoire ne disposent pas

tous des mémes moyens de gestion du trafic

et d'intervention.



PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LAGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

« La vitesse pratiquée est un
facteur de risque particulier
dans la mesure ou il est
presque toujours présent
dans une collision comme
facteur d’'occurrence et/

ou facteur de gravité. En

effet, indépendamment de

la genese de ['accident,

la marge de réaction des
conducteurs pour éviter le
choc est déterminé par leurs
vitesses. De plus la gravité de
I'accident dépend étroitement
de I'énergie de choc, donc
des vitesses en jeu avant et
au moment du choc ».

La sécurité routiére en
France-Bilan de I'année 2011
/ La documentation Francaise

LA SECURITE DES DEPLACEMENTS
DIFFICULTES / OPPORTUNITES

>

baisse.

Les accidents corporels surviennent
majoritairement en milieu urbain mais hors
agglomération, ils sont marqués par une

forte gravité.

Le nombre d'accidents corporels est en

La sécurité des déplacements

Entre 2001 et 2011, le nombre d'accidents corporels sur le périmétre de
la CREA a été divisé par 3, passant de 971 a 308. Tous les modes ont été
concernés par cette diminution importante des accidents. Cette baisse s’est
accompagnée d'un recul important du nombre de victimes en particulier
chez les usagers automobile. Le nombre de tués a été divisé par 2 sur la
méme période.

Les 3/4 des accidents surviennent en milieu urbain. Générant plus de
mouvements et d'interactions entre les flux, ces espaces sont susceptibles
de créer plus de situations accidentogenes ce qui explique cette répartition,
conforme au constat établi & I'échelle nationale. La commune de Rouen
regroupe 28 % des accidents corporels de la CREA et I'ensemble des
communes Rouen / Sotteville-les-Rouen / Saint-Etienne-du-Rouvray /
Grand-Couronne contient la moitié des accidents de la CREA.

Néanmoins, les accidents hors du milieu urbain sont marqués par une forte
gravité (91 victimes graves pour 100 accidents). Cette situation peut trouver
une explication dans les vitesses pratiquées qui sont plus fortes que dans
le milieu urbain.

Plus exposés que les occupants d'une voiture, les usagers des 2 roues et les
piétons sont les premieres victimes de I'accidentologie (71% des accidents
corporels). Les accidents avec un usager vulnérable sont souvent graves
puisque 51 % de ces accidents génerent une victime grave (tué ou blessé
hospitalisé).

Des solutions existent pour améliorer la sécurité des déplacements en ville.
Enredonnantun caractere urbain a des espaces publics devenu trop routiers,
en réduisant la vitesse des véhicules et en sécurisant les déplacements des
modes actifs, le nombre d'accident peut diminuer.

LA SECURITE DES DEPLACEMENTS
LES ENJEUX

>
>

>

Assurer la cohérence entre mobilité et
développement urbain

Faciliter la mobilité des périurbains

Développer I'usage des transports en
commun : prendre en compte les facteurs
d'attractivité

>
>
>

Les piétons et les cyclistes sont
particulierement touchés.

La vitesse pratiquée est un facteur de risque
particulier.

>

Repenser I'équilibre des différents modes de
déplacements pour un partage harmonieux
et convivial de I'espace public urbain

Des aménagements qui permettent de sécuriser
les usagers les plus vulnérables.

>

Mener une réflexion sur le transport de
marchandises et les politiques de livraison
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La CREA a redéfini sa
politique en faveur du vélo
en 2012 en infléchissant

son action en faveur du
développement de la pratique
du vélo. Le soutien technique
et financier au profit des
communes est accentué, via
un fonds de concours.

La CREA poursuit par
ailleurs la réalisation du Plan
CREA Vélo sur le territoire
de I'ex-CAR ainsi que sur les
péles d’Elbeuf, de Duclair et
du Trait, notamment dans le
cadre de la mise en ceuvre
de la trame bleue.

Les modes actifs et
le partage de I'espace public

Les vélos

En dehors de l'agglomération de Rouen et d’Elbeuf, les aménagements
cyclables restent diffus. Pourtant le territoire est jugé attractif pour la
pratique du vélo et attire de nombreux cyclistes le week-end, méme si le
relief et le climat constituent en certains points un frein a la pratique du vélo.
Dans les communes rurales et périurbaines, en dehors des axes structurants
qui connaissent le trafic routier principal et des vitesses élevées, la pratique
du vélo se fait sur des axes qui ne sont pas particulierement aménagés a
cet effet.

Dans l'agglomération sont aujourd’hui comptabilisés pres de 200 km de
voies cyclables.

Les stationnements vélos sont répartis sur la quasi-totalité du territoire
avec une implantation dominante dans les établissements scolaires, les
équipements sportifs, les commerces et les administrations. En complément,
7 parcs vélos fermés a proximité de lignes de transports collectifs sont a
disposition des cyclistes sur le territoire de I'agglomération pour favoriser
lintermodalité.

Aménagement km

Piste cyclable 89

Bande cyclable 40,4
Mixte piéton 36,5
Axe partagé 19,4
Voie piétonne 11,4
TOTAL 196,7




PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LAGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

Dans le cadre de la
modlification du reglement
d'aide relatif aux espaces
publics en février 2013, la
CREA a souhaité encourager
une meilleure prise en
compte des modes actifs
dans les projets communaux
de requalification des
espaces publics et des
grands axes d’agglomération.
Aussi, elle a mis en place

un fonds de concours afin
d’encourager la prise en
compte de cette dimension
qualitative dans les projets
portés par les communes.
Cet appui financier permet
de faciliter I'action des
communes tout en veillant

a I'homogénéité des types
d'aménagement rencontrés,
au service d'un espace

public plus favorable aux Dans le domaine des services, deux offres de location complémentaires

modes alternatifs qu'au existent sur le territoire :

véhicule particulier.
- Le systéme VELO’R de la CREA qui propose, en différents points du
territoire (Rouen / Elbeuf / Duclair), la location de prés de 600 vélos a
assistance électrique, pliants ou classiques pour une durée allant de 1 jour
a plusieurs mois ;

- Le systéme CY’CLIC de la Ville de Rouen qui permet une location
en libre-service, de courte durée, de pres de 250 vélos sur 21 stations
réparties sur la commune.

Contrairement aux transports collectifs dont les raisons d'utilisation sont
fondées sur des logiques de fonctionnalité, I'utilisation du vélo repose sur
des raisons bien différentes. La santé est largement mise en avant (citée
par 57% des sondés) devant I'écologie (citée par 19% des sondés).
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La marche a pied

Mode de déplacement, tres utilisé, il représente 26 % des déplacements.
Les personnes interrogées marchent essentiellement pour les déplacements
secondaires (24%). Seulement 5% des déplacements a pied sont effectués
pour le motif domicile-travail.

Une tres forte logique spatiale se dessine avec un modéle centre-périphérie
presque parfait.

Des initiatives locales (extension plateaux piétonniers, projet de réappropriation
par les piétons des quais bas rive gauche, aménagements de zones de
rencontres, mise en place de pédibus, mise en accessibilité des espaces
publics...) existent pour encourager et favoriser la pratique de la marche a pied
sur I'espace public.

Néanmoins ces aménagements, fruits de logiques et d'initiatives locales, peuvent
manquer de cohérence dans leur mise en ceuvre a I'échelle de I'agglomération.

LES MODES ACTIFS ET LE PARTAGE
DE PESPACE PUBLIC
DIFFICULTES / OPPORTUNITES

> Un faible usage du vélo.

Une trés forte logique spatiale se dessine
avec une pratique de la marche a pied

> forte en centralité urbaine (40 %) mais qui
décroit progressivement sur les territoires
périurbains (30 %) et ruraux (15 %).

Un réseau cyclable encore trop marqué
par une insuffisance d'aménagements,

de nombreuses discontinuités et la
présence de segments non conformes a la
réglementation.

\"/

Deux offres de location de vélos
complémentaires existent sur le territoire.

Des initiatives locales pour encourager et
favoriser la pratique de la marche a pied sur
I'espace public.

Les aires piétonnes sont les mesures les

plus visibles de partage de la voirie.

Limplantation des services dans la proximité
et la densité favorisent 'usage des modes
actifs.

vV V V V

LES MODES ACTIFS ET LE PARTAGE
DE LESPACE PUBLIC
LES ENJEUX

> Assurer la cohérence entre mobilité et
développement urbain

Une construction du tissu urbain qui favorise les
déplacements de proximité.

> Faciliter la mobilité des périurbains

Développer I'usage des transports en
> commun : prendre en compte les facteurs
d’attractivité

Repenser I'équilibre des différents modes de
> déplacements pour un partage harmonieux et
convivial de I'espace public urbain

Un aménagement de I'espace public modulant
la place accordée aux différents modes de
déplacements, compte tenu du caractére des
lieux.

> Mener une réflexion sur le transport de
marchandises et les politiques de livraison
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Multimodalité entre deux
lieux : les relier par des
trajets empruntant des modes
de transport différents.

La multimodalité se distingue
de la notion d'intermodalité :
terme pour envisager la
combinaison de plusieurs
modes de transport au cours
d’'un méme déplacement.

L'utilisation commune d'un
véhicule par un conducteur
non professionnel et un (ou
plusieurs) passager(s) dans
le but d'effectuer tout ou
partie d'un trajet commun.

Lintermodalité et la multimodalité

La multimodalite

Un mode de transport est un outil au service d'un programme d'activité.
De plus en plus les usagers adaptent leurs stratégies de déplacement en
fonction de ce programme d'activité.

En proposant plusieurs options pour relier différents points du territoire, le
concept de multimodalité va ainsi offrir la possibilité aux usagers, en fonction
de leurs contraintes et de la pertinence des modes de transport, d'adopter
une stratégie rationnelle de déplacement.

Que ce soit des outils qui se développent sur d'autres territoires ou des
pratiques qui émergent a I'échelle locale, la question de multiplier les
alternatives de déplacement se pose par-dela les solutions de mobilité
traditionnelles.

Dans ces circonstances, plusieurs services ont ainsi été identifiés sur le
territoire, & des stades de réflexion et d'appropriation variés.

Le covoiturage

Les Départements de Seine-Maritime et de 'Eure ont souhaité apporter une
réponse pragmatique a cette pratique en plein essor. Cette réponse prend
ainsi plusieurs formes :

- une plateforme commune web et web-mobile qui permet de mettre en
relation les usagers,

- un schéma d'aménagement d'aires de covoiturage concerté entre la
Région et les 2 Départements, avec une définition technique conjointe des
équipements et de la conception générale des aires en Haute Normandie
[Sur le territoire de la CREA, 1 aire réalisée (Les Essarts) et 3 aires en
projet (Boos / Maison Brilée / Tourville-la-Riviere)],

- la création de partenariats notamment dans le cadre des plans de
mobilité pour inciter & la pratique.

« Le covoiturage se met en place tres progressivement mais ce n’est
pas qu’'une vue de I'esprit ou un souhait que les élus peuvent avoir. Le
covoiturage est déja pratiqué. Nous avons posé la question : « Avez
vous déja pratiqué le covoiturage » ? A peu prés un quart des personnes
enquétées a pratiqué le covoiturage et il ne s’agit pas de covoitureurs
réguliers. Toutefois, si certains l'ont déja pratiqué, peut-étre la part de
covoitureurs pourrait-elle s'accroitre. Nous constatons que ce sont plutét
des hommes, plutét de jeunes adultes qui pratiquent le covoiturage.
Quand on pose la question de savoir pourquoi les individus ont covoituré,
ce qui apparait essentiellement, ce sont les facteurs humains. Les gens
disent : « parce que je connaissais une personne, parce qu'on m'a fait
une proposition de covoiturage, j'ai tenté ce moyen ». Ce ne sont pas les
facteurs monétaires qui sont d’abord mis en avant. Le facteur matériel,
c'est-a-dire l'organisation du covoiturage, n'est pas non plus ce qui
oriente le plus le choix. Si on covoiture, c'est parce que I'on a une relation
personnelle, on connait des personnes ».

La mobilité des habitants des espaces périurbains-AURBSE
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L'activité d'autopartage

est définie par la mise

en commun au profit
d'utilisateurs abonnés
d'une flotte de véhicules

de transports terrestres a
moteur. Chaque abonné peut
accéder a un véhicule sans
conducteur pour le trajet de
son choix et pour une durée
limitée.

Avec ses premiers
partenaires que sont
Renault, ERDF, Schneider
Electric, EDF et E. Leclerc,
la CREA a signé la Charte
CREA'VENIR qui fixe dix
engagements concrets pour
le développement d'un
réseau cohérent et adapté
aux besoins sur le territoire
de la CREA (recenser

les points de charges,
assurer l'interopérabilité,
mise en place d’'un portail
internet commun, rédaction
d'un guide de I'utilisateur
du véhicule électrique,
sensibilisation du grand
public...).

Par arrété de modification
de ses statuts en décembre
2011, la CREA a pris la
compétence facultative :
création, entretien

et exploitation des
infrastructures de charge
nécessaire a l'usage des
véhicules électriques ou
hybrides rechargeables.

Lautopartage

A Rouen un service embryonnaire (jusqu'a 4 voitures) a été assuré par Vinci
(Okigo) mais ce dernier s'est retiré du marché rouennais en 2009.

Une étude a été conduite dans le cadre de I'élaboration du PDU afin
d'interroger lamise en place d'un tel service sur le territoire de 'agglomération.
L'opportunité de lancer un projet de cette nature dans le contexte financier
actuel n'est pas apparue évidente. Néanmoins, cette €tude a révelé, entre
autre, les lieux potentiels d'implantation qui pourraient assurer la rentabilité
du service : secteurs de densité d’habitat importante, trés bien desservis par
les TC, ainsi que des zones d'emplois spécifiques, des poles générateurs de
déplacement (gares, poles d'échanges), des projets de quartiers visant une
forte ambition d'éco-mobilité.

Les transports innovants

Des services alternatifs au transport collectif par la route sont plébiscités et
il conviendra, sur la base d'études, de dépasser le coté « séduisant » pour
interroger leur pertinence sur le territoire.

Léléctromobilité

Aujourd’hui, 7 bornes de recharge sont opérationnelles sur I'espace public.
La CREA s'est engagé dans un renouvellement volontariste en faveur du
véhicule électrique du parc automobile de la communauté d’agglomération
et un groupement de commandes a été mis en place avec les communes
pour des achats mutualisés de véhicules €lectriques.

Les Plans de Déplacements Entreprises (P.D.E.)

Le PD.E. est un cadre partenarial entre la CREA et des entreprises qui
interrogent les pratiques de déplacement li¢es au travail.

Aussi, sur la base d'une convention, la CREA et les entreprises s'engagent
réciproquement sur des mesures afin de favoriser 'usage de modes de
transport alternatifs a la voiture individuelle.

La CREA a ainsi aujourd’hui contractualisé avec une trentaine d'entreprises
et d'emplyeurs publics : Veolia Eau, EDF, Quille, Orange, La Poste...
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La Communauté prend entre
autre en charge 20 % de
I'abonnement de transports
en commun des salariés
volontaires. A ce tarif réduit,
il faut également retrancher la
participation de I'employeur
qui peut s'élever a 50%.

La CREA, la CCl

et 'association des
commergants et artisans de
Rouen (ACAR - Vitrines de
Rouen) ont conclu un plan
de déplacements inter-
entreprises concernant 252
entreprises, soit prét de 1700
salariés.

Lintermodalité

« C'est parce que nous constatons que 9% des personnes que nous
avons rencontrées disent déja, régulierement cette fois, combiner
plusieurs modes de transport dans leurs déplacements les plus
fréquents. Donc, il y a déja un début de pratique. L'agglomération de
Tours ne recense que 5% de personnes qui pratiquent le déplacement
multimodal.

La voiture individuelle, toujours employée dans les combinaisons
majeures, laisse penser qu'on ne peut pas se défaire totalement de la
voiture, mais on peut peut-étre, et on y reviendra, ['utiliser autrement,
et ne pas l'utiliser systématiquement pratique

Il existe également une combinaison des modes avec le train car
effectivement, nous avons sur notre territoire des lignes de train qui
sont structurantes .»

La mobilité des habitants des espaces périurbains-AURBSE

» Combinaisons de modes : la multimodalité

Voiture - Transports collectifs urbains | 31,7 %
Voiture - Train 10,1 %
Car - Transports collectifes urbains 74 %
Train - Transports collectifs urbains 72 %

Le traitement des points de rupture physique

Utiliser successivement deux ou plusieurs modes de transport au cours
d'un trajet, les lieux de transition entre ces modes constituent des
ruptures dans la chaine de déplacement.

Les pdles d’échanges aux abords des gares
Un des moyens d'actions consiste ainsi & travailler sur les abords des
gares afin:

- d'améliorer les échanges entre le train et les transports en commun
urbains,

- de favoriser l'acces a pied et en vélo,

- de faciliter le stationnement,

Seules les gares d'Elbeuf-Saint-Aubin et de Oissel bénéficient de
stationnements aménagés qui sont aujourd’hui a saturation.
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Les parcs vélos

Réservés aux détenteurs d'un titre de transport, 7 parcs vélos
fermés et sécurisés ont été implantés sur le territoire, a proximité
des lignes de transports collectives urbaines structurantes.
Ces stationnements sécurisés permettent de combiner vélo et
transports en commun pour les trajets plus longs.

Un premier bilan de ce dispositif révele une faible fréquentation
de ces équipements.

Les parcs relais

Plus de 3000 places de stationnement sont aujourdhui
disponibles dans les 15 parkings relais que compte le territoire.
lls sont accessibles gratuitement pour les voyageurs du réseau
ASTUCE détenteurs d'un titre de transport valide.

Connaissant des fréquentations variables en fonction de leur
localisation, le retour d'expérience démontre que la lisibilité,
I'accessibilité routiere, la proximité d’'une zone de congestion et le
couplage avec une desserte en transports collectifs performants
participent & leur attractivité.

Huit principaux bassins versants accueillent ainsi pres de 50 000
personnes qui travaillent quotidiennement sur la commune de
Rouen.

Dans ces bassins versants, les automobilistes situés en dehors
du périmetre des transports urbains (PTU) sont particulierement
concernés par le rabattement sur des P+R aux portes de
I'agglomération. Une solution de rabattement doit idéalement étre
offerte pour chacun de ces bassins versants, aisément accessible
depuis l'infrastructure routiere principale qui connecte le territoire
au cceur de I'agglomération.
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L'articulation des services organisés par les différentes
Autorités Organisatrices des Transports (AOT)

Linformation

Accessible depuis le portail www.atoumod.fr (web et mobile), le Systeme d'Information
Multimodale (S.LM.) permet depuis 2012 de consulter a la fois les horaires, le calculateur
d'itinéraire et les plans des pdles d'échange. Il permet également de s'informer sur les
perturbations éventuelles et sur l'accessibilité des réseaux pour les personnes & mobilité
réduite.

La billetique

Depuis 2011, la carte Atoumod est en service sur le réseau TER (plus de 16 000
utilisateurs au 1er décembre 2011). Le déploiement & I'échelle des 15 réseaux de
transports publics est prévu progressivement.

La tarification

Dans un premier temps, la carte Atoumod intégrera progressivement les titres de
transports de chacun des réseaux partenaires. De maniere plus ambitieuse, et sur la
base d'une étude menée par la CREA, la mise en place d'une tarification multimodale
zonale fait partie des propositions examinées.

En complément, un travail est aujourd’hui enclenché afin de permettre une meilleure
articulation physique des services organisés par les différentes AOT

» Une approche par bassins versants
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« Pour accompagner ['évolution des mobilités, Atoumod a pour principal objectif
d'encourager le report modal et de faciliter 'usage des transports publics.

Les usagers, occasionnels ou abonnés, pourront acheter, charger des titres de transports
sur un support unique, la carte Atoumod, s'informer et voyager sans se soucier des
frontiéres administratives et des réseaux sur lesquels ils circulent.

Grace a ce projet partenarial et construit & I'échelle régional, nous permettrons a tous
les voyageurs Atoumod de bénéficier d'un méme niveau de service sur tout le territoire
régional haut-normand.

Le second objectif repose sur la maitrise des systemes par les AOT »
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LINTERMODALITE ET LA MULTIMODALITE
DIFFICULTES / OPPORTUNITES

> Des outils mis en place par les collectivités
pour favoriser la pratique du covoiturage.

Un engagement fort de la CREA autour du
développement du véhicule électrique.

Un début de pratique de l'intermodalité qui
nécessité d'étre accompagné.

ATOUMOD, a I'nitiative de la Région,
qui marque la volonté d'encourager les
transports publics en Haute-Normandie.

Les abords des gares sont peu aménagés
pour favoriser un report modal attractif vers
le train.

Une faible fréquentation des parcs vélos.

Des solutions innovantes qui peuvent capter
une nouvelle clientele.

Des solutions innovantes qui peuvent capter
une nouvelle clientele.

vV VV YV V VYV

LINTERMODALITE ET LA MULTIMODALITE
LES ENJEUX

> Assurer la cohérence entre mobilité et
développement urbain

> Faciliter la mobilité des périurbains

La possibilité d'utiliser autrement le véhicule
particulier.

Développer I'usage des transports en
commun : prendre en compte les facteurs
d'attractivité

L'intégration et 'articulation progressive des
différents modes de déplacement pour faciliter
la combinaison des différentes pratiques

Repenser I'équilibre des différents modes de
> déplacements pour un partage harmonieux
et convivial de I'espace public urbain

Le développement et la diffusion des nouveaux
services de mobilité pour multiplier les solutions
alternatives a la voiture.

> Mener une réflexion sur le transport de
marchandises et les politiques de livraison
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La mobilité et 'urbanisme

Périurbanisation et impact sur la mobilité
L'agglomération rouennaise constitue le principal pdle d'attractivité
de la région Haute-Normandie. Les 70 communes composant
l'agglomération comptaient, en 2009, 486 519 habitants et
230 708 emplois.
Alors que la plupart des centres urbains anciens connaissent des
soldes migratoires négatifs (Vallée du Cailly, Secteur d’Elbeuf,
Rive gauche, Le Trait), une démographie positive est observée
depuis 40 ans dans les secteurs périurbains.
Les emplois quant a eux restent concentrés dans les parties
urbaines, en particulier le long de I'axe de la Seine, le poids des
pbles d'emplois historiques étant important : Rouen rassemble
80 000 emplois et la Rive gauche 56 000 emplois. Il est a noter
également la part occupée par les pdles d’emplois plus récents
du plateau nord (25 000 emplois) et des plateaux est (14 000 emplois).
La concentration de I'emploi couplée a un desserrement de I'habitat contribue a une
augmentation des distances de déplacements et & une dispersion des flux de mobilité.
Lorganisation de réseaux de transports collectifs classiques performants est donc
rendue difficile par cette dispersion (en service rendu, en charge financiere pour les
budgets publics et en émissions de CO2 par voyageur transporté).

La morphologie du territoire

La CREA est composé de b boucles formées par les méandres de la Seine.

Traversé par ce fleuve, le territoire est une alternance de vallées et de plateaux dessinés
par les 4 affluents de la Seine (Cailly / Aubette / Robec / Austreberthe). Ce relief
apporte des contraintes dans la maniere de dessiner un systeme de transport et souleve
les problématiques de franchissements.

En outre, le développement des grandes infrastructures routiéres qui ont accompagné
le développement du territoire, constitue des coupures pour les modes alternatifs au
véhicule particulier.

Les équipements structurants

De nombreux équipements et services sont localisés dans la ville centre : Rouen. Un
équipement de rang supérieur sur 2 et 2 équipements de rang intermédiaire sur 5 se
situent & Rouen (plus de 650 équipements et services de rang supérieur et prés de
1200 de rang intermédiaire).

Dans tous les domaines de services a la population, la capitale normande se distingue.
La Ville de Rouen, notamment avec 'hypercentre, reste le premier pdle commercial du
territoire, concentrant prés de la moitié des établissements commerciaux et plus d'un
quart du chiffre d'affaires.

Dans le domaine de 'enseignement supérieur, les principaux équipements sont répartis
entre Rouen (38%) et Mont-Saint-Aignan (239%).

La centralité rouennaise a été confortée ces derniéres années par l'implantation depuis
2001 de plusieurs grands équipements porteurs de rayonnement métropolitain dans le
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centre de Rouen (faculté de Droit, école des Impéts, école d'infirmieres,
palais des Sports).

Ces équipements et services sont majoritairement bien desservis par les
transports collectifs.

En revanche, certaines zones d'activités sont plutét localisées a proximité
de grands axes routiers ou portuaires dans des sites qui sont difficiles
a desservir en transports collectifs et qui ne sont pas congus pour la
pratique des modes actifs.

PERIURBANISATION

Modele culturel de la maison individuelle
Colt du foncier plus élevé au centre ville
Départ de la population
des quartiers centraux
DEGRADATION DE SECTEURS CENTRAUX
A FORT POTENTIEL URBAIN

acces au centre difficile,
axes routiers traversant le centre ville

Compétivité insuffisante des TC ou
inadéquation des densités a la
desserte TC

UTILISATION DE LA VOITURE
PARTICU LIERE RENFORCEE

Insécurité routiere

Implantation non concertée des activités

et des équipements générateurs de
déplacements

Pollution de I'air, bruit

Emcombrement de 'espace public
par le stationnement et la circulation

AUGMENTATION DE LA
CIRCULATION AUTOMOBILE
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LA MOBILITE ET PLURBANISME
DIFFICULTES / OPPORTUNITES

>

vV V. V V VYV

Une dissociation entre commune d’emploi et
commune de résidence.

La poursuite de I'étalement urbain.

Une couronne périurbaine dont I'attraction
se renforce.

Une grande diversité de territoires.

Une insuffisance d'identification des impacts
des déplacements résultant des choix de
localisation des secteurs de développement.

Les reglements actuels concernant
le stationnement pour les nouvelles
constructions n'ont pas de base commune.

Un important stock de zones a urbaniser
éloignées des axes de transports collectifs.

LA MOBILITE ET LURBANISME
LES ENJEUX

> Assurer la cohérence entre mobilité et
développement urbain

Construire un développement du territoire
articulé avec les lignes de force du systeme de
mobilité.

> Faciliter la mobilité des périurbains

Développer l'usage des transports en
commun : prendre en compte les facteurs
d'attractivité

Repenser I'équilibre des différents modes de
> déplacements pour un partage harmonieux
et convivial de I'espace public urbain

Mener une réflexion sur le transport de
marchandises et les politiques de livraison
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La logistique et le transport de marchandises en ville

Les flux de trafic
Sans données completes a ce jour, on peut néanmoins noter :

- d'une part, que 'agglomération échange beaucoup avec les territoires
extérieurs ;
- d'autre part, que le transit représente 20% de I'ensemble des flux.

Ces constats posent nécessairement la double question de l'accessibilité
des poids lourds a l'agglomération et des itinéraires de transit compte
tenu du réseau d'infrastructures.

Les principaux itinéraires de 'agglomération supportant des trafics de
poids lourds sont :

- 'A28-RN28 (tunnel de la Grand Mare)-Pont Mathilde-RD18E avec
des trafics moyens oscillant entre 5 500 et 7 000 poids lourds par jour

- 'A150-Avenue du Mont Riboudet-Quai Ferdinand de Lesseps avec
des trafics moyens oscillant entre 4 200 et 5 000 poids lourds par jour.

Bien qu'il n'y ait pas de corrélation directe entre les volumes de trafics mesurés sur
les infrastructures et les zones qui la jouxtent, les comptages nous enseignent que les
deux principaux pdles générateurs de trafics poids lourds de I'agglomération sont la
zone industrielle de Sotteville-les-Rouen / Saint Etienne du Rouvray et 'ensemble du
complexe portuaire.

Bien que les secteurs du port et de Sotteville-Rouvray soient les deux principaux
générateurs du territoire, il convient de noter que I'hypercentre de Rouen concentre a lui
seul 1 mouvement de marchandises sur 5 de I'agglomération.

La ventilation des mouvements de marchandises par type de véhicules révele que la
majorité des mouvements, soit 59%, sont réalisés par des véhicules de petite taille
inférieurs a 3,5 tonnes de PTAC.

Ceci étant dit, la part des véhicules de plus grande taille n'est pas négligeable, d'autant
plus que ces véhicules sont susceptibles de venir livrer dans les secteurs denses de
I'agglomération, y compris dans le centre-ville de Rouen.

Les péles générateurs de trafic

Le Grand Port Maritime de Rouen

Il s'agit certainement de la principale singularité¢ de l'agglomération rouennaise par
rapport & ses consceurs frangaises de méme taille.

Le Grand Port Maritime de Rouen, a fortiori sa partie située dans I'agglomération
rouennaise, est un important générateur de transport de marchandises.

Il est spécialisé dans les trafics de céréales, de produits agroalimentaires, des produits
énergétiques raffinés et des marchandises diverses.
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Principaux axes de la
stratégie de développement

- Améliorer les accés
maritimes du port pour
pouvoir accueillir des navires
de nouvelle génération.

(Le Port envisage un projet
d'ampleur consistant a
I'approfondissement du
chenal, I'adaptation des
infrastructures portuaires).

- Massifier et fluidifier les

pré et post acheminements
terrestres : objectif de
croissance de 25 % par une
augmentation significative du
mode fluvial et modérée du
mode ferroviaire, au détriment
de la route.

Plus de % des marchandises traitées sont des vracs solides
(céréales, agroalimentaire, granulats, charbon, engrais) ou des
vracs liquides (principalement des produits pétroliers).

Le Grand Port Maritime de Rouen est ainsi devenu le premier port
européen pour l'exportation de céréales, premier port francais
pour I'agroalimentaire et 'agro-industrie, deuxieme port francais
pour les produits pétroliers raffinés, premier port frangais pour
le groupage-dégroupage des conteneurs sur l'axe nord-sud
ainsi que le premier port frangais pour les produits papetiers et
forestiers.

Emplois directs et indirects

20 600 salariés sur les zones d'emploi de Rouen et Lillebonne
Trafic maritime : 277 Mt (3400 navires)

Trafic fluvial : 5,6 Mt

Parts modales 2008 des pré et post acheminements terrestres

sur 'ensemble du GPMR

- Ferroviaire : 9,8%

- Fluvial : 12%

- Routier : 66,3%

- Pipeline : 12,2%

Les trafics de pré/post-acheminements représentent 63 % du
trafic routier de 'agglomération rouennaise. lls représentent 9,6 millions de
tonnes annuelles.

La zone industrielle Est

La zone industrielle Est s'étend de Rouen a Qissel, entre le fleuve et la voie
ferrée. Elle constitue 'un des principaux péles d'emplois de 'agglomération
rouennaise.

Réunissant des entreprises industrielles, de services aux entreprises, et de
logistique, cette zone d'activité rassemble sur pres de 200 ha prés de 200
entreprises.

Le centre-ville de Rouen

Le centre-ville est un important générateur de flux marchandises qui, selon
I'exploitation Freturb réalisée par la CCl en 2007, représentent 6 000
livraisons/enlevements par jour, soit pres de 20% des déplacements
marchandises de I'agglomération (hors flux achats), et 2 400 véhicules de
marchandises/jour en circulation.

Ces déplacements sont essentiellement réalisés en véhicules de moins de
3,6t (65%) ou porteurs (30%). Les plus gros véhicules sont générés par
les quelques importantes «locomotives» commerciales implantées dans le
périmetre (Rive droite et centre commercial Saint-Sever).

La particularité du centre-ville est de concentrer, dans un périmétre
contraint et dense, des flux de marchandises diffus (& destination d'une
multitude de commerces) qui s'inserent difficilement dans la mobilité
générale et s'accordent mal avec le caractere remarquable de ce secteur
(zone touristique, voies piétonnes, patrimoine historique).
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Le Marché d’Intérét National (M.I.N.)

Le MIN de Rouen représente 20 hectares de terrains en plein
ceeur de 'agglomération et accueille environ 50 entreprises.
Lactivité fruits et légumes, la mieux connue, représente environ
50% de l'activité totale du MIN et 100 000 tonnes/an.

C’estun MIN dynamique qui a su conserver sa vocation a traiter les
produits alimentaires frais et périssables et dont le rayonnement
géographique est de l'ordre de 150 km.

Lusine de traitement des déchets

Le SMEDAR, créé en 1999, geére le traitement des déchets pour
10 intercommunalités dont 'agglomération de Rouen. II fédere
164 communes, soit environ 600 000 habitants qui produisent
200 000 tonnes d'ordures ménageres par an. Ces déchets
alimentent l'usine VESTA située en bord de Seine en aval de
Rouen (rive gauche) a la limite entre les communes de Grand-
Quevilly et Rouen. VESTA est le principal point de concentration
des flux de déchets. Lusine VESTA engendre un trafic journalier
de 350 poids lourds.

Les polarités commerciales

Le maillage commercial du territoire est fin, composé de 105
polarités commerciales qui couvrent 'ensemble des besoins des
habitants, voire d'une population plus vaste, compte tenu de la
diversité de l'offre et de I'envergure régionale de certains péles
commerciaux. La particularité du territoire est qu'un de ces péles
commerciaux majeurs, la zone commerciale de Barentin, est situé
en dehors du périmetre de la CREA

Il s'avere que ces poles sont dimportants générateurs de
flux achats réalisés en voiture particuliere (au moins 60 000
déplacements quotidiens en semaine vers ces poles sont réalisés
en voiture particuliere), donc de flux marchandises puisque cette
dimension est pleinement intégrée a la réflexion transport de
marchandises en ville.

Les réglementations locales

Un recensement des arrétés municipaux portant sur la circulation et le
stationnement du transport de marchandises a été réalisé aupres d'un
échantillon de communes qui composent la CREA.

77% des communes enquétées ont des arrétés réglementaires portant sur
une rue, ce qui montre un traitement de la problématique marchandises au
«cas par cas» Cette pratique peut engendrer certaines incohérences au
niveau de la circulation générale des véhicules de transport de marchandises

53



54

PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE 'AGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

a l'intérieur méme d’'une commune et rendre la réglementation
peu lisible pour les conducteurs de véhicules de transport de
marchandises.
Par ailleurs, 53% des communes possedent une réglementation
générale & I'échelle de lacommune. 11 communes sur les 35 dont
les arrétés ont été analysés possedent donc des réglementations
a la fois a I'échelle de I'ensemble de la commune et a I'échelle
d'une rue spécifique.
La réglementation du transport de marchandises porte sur la
circulation, le stationnement des véhicules utilitaires, (dont les
aires de livraison). 65% des arrétés analysés traitent de la question
de la circulation (thématique généralement la plus ancienne).
33% des arrétés portent sur les arréts et le stationnement des
véhicules de transport de marchandises, dont 6% concernent les
aires de livraison.
Par ailleurs, la question des marchandises est €galement traitée
dans les arrétés municipaux concernant la réglementation des
zones pi¢tonnes.
Pour réglementer le transport de marchandises, on utilise généralement des paramétres
liés aux types de véhicules (que I'on accepte ou au contraire que I'on interdit dans
un espace donné) ou des parameétres liés aux conditions d'accessibilité aux zones
réglementées (horaire, vitesse, durée des arréts...).
Les communes ont, pour 91% d'entre elles, des réglementations utilisant moins de
4 parametres pour réglementer le transport de marchandises, ce qui peut limiter la
complexité des réglementations marchandises.
Sur la CREA, comme dans la plupart des agglomérations francaises, toutes les
communes utilisent le tonnage pour réglementer le type de véhicules de transport de
marchandises.
Les plages horaires sont également pratiquées afin de limiter les accés a certaines
zones. De méme, le parametre « durée des arréts » est utilis€ pour limiter les arréts des
véhicules utilitaires, le plus souvent sur les aires de livraison.
Enfin, les paramétres «hauteur, largeur» sont utilisés pour réglementer la circulation des
véhicules en fonction des contraintes de certains ouvrages d'art (ponts, tunnels, ...).
Le paramétre «surface au sol» n'est pas utilisé actuellement sur le territoire de la CREA
(C'est un parametre qui s'est développé dans quelques grandes villes francaises telles
que Paris, Lyon, Nice).
Bien que le parametre tonnage soit celui utilisé par toutes les communes enquétées,
cela ne veut pas dire pour autant que les réglementations transport de marchandises
soient harmonisées et cohérentes sur I'ensemble du territoire grace a l'utilisation d'un
parametre commun. Ainsi, un quart des communes enquétées possedent au minimum
3 seuils de tonnages différents. 11 seuils différents ont été recensés sur le territoire
de l'agglomération. Relevons tout de méme que le seuil de 3,5 tonnes est utilisé par
quasiment toutes les communes.

Les transports exceptionnels

Au niveau du département, 'arrété préfectoral du 10 juillet 2006 fixe les modalités
pratiques a respecter pour le déplacement des transports exceptionnels.

Les ports du Havre et de Rouen, les centrales nucléaires de Paluel et Penly ainsi que
lindustrie lourde locale font que les transports exceptionnels sont une activité sur le
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plan économique et social (1118 arrétés délivrés au départ de Seine-Maritime en
2010). La Seine-Maritime est également le point de passage ou le point d'arrivée de
nombreux transports exceptionnels (1686 avis délivrés pour le transit ou I'arrivée dans
le département).

Un centre routier

Seul équipement de I'agglomération de ce type, le centre routier est aujourd’hui saturé.
Sa gestion est confiée a un syndicat mixte comprenant les villes de Rouen, de Grand-
Quevilly et la CCl de Rouen.

Cette saturation engendre du stationnement générant des problémes de sécurité et de
dégradation autour de I'€quipement.

La logistique
La logistique est au coeur des enjeux géo-stratégiques de la Haute-Normandie et des
ensembles métropolitains de son territoire.

Rétérentiel logistique / Séminaire Diagnostic-Enjeux [AURBSE]

« L'arc Nord-Ouest, facade communicante entre ['Europe et le monde

Cet arc géographique s'étend de la frontiere belge a I'estuaire de la Loire. Ce territoire trés puissant
(45% de la population et de la valeur ajoutée industrielle de la France) révéle des complémentarités
fonctionnelles et des intéréts convergents :

- le positionnement de plusieurs ports de pleine mer en téte du Rail Manche, premier corridor mondial
de trafic maritime,

- l'ouverture sur le continent européen qui bénéficie ou bénéficiera d'infrastructures de plus en plus
importantes, Axe Est-Ouest du RTE-T (Réseau TransEuropéen-Transports),

- un réseau reliant (ou en capacité de relier) plusieurs capitales européennes, notamment de rang
mondial, entre elles (Paris, Londres, Amsterdam) et leur bassin de population respectif. Cependant, il
n'est jamais apparu comme un objet d’aménagement du territoire. »

« Des infrastructures fluviales et ferrées anciennes

Les politiques d'aménagement du territoire ont positionné ['ile-de- France comme nceud central des
grandes infrastructures routiéres et ferrées. Pour cette derniére, les investissements ont toujours été
réalisés sur de grandes radliales visant a « désenclaver » les territoires en les reliant a Paris. Les territoires
déja dotés de ces infrastructures —-méme vieillissantes— n'ont vu que trés rarement la modernisation des
réseaux nationaux. C'est particulierement le cas du réseau ferroviaire normand.

Dans le méme temps, les grandes liaisons autoroutieres s'amélioraient, notamment entre le Nord et le
Sud de I'Europe via I'A29 et 'A84, par les aménagements successifs de 'A13, ou encore par les grands
contournements en lle-de-France. Linvestissement quasi exclusif sur I'infrastructure routiére a limité
dans le temps ['utilisation des grands réseaux de transports massifiés que sont le fleuve et le réseau
ferroviaire.

Pour le développement portuaire et industriel, et pour leur inscription dans un modéle soutenable, cette
situation est source d'inquiétudes.

Les interfaces modales sont trop limitées. En conséquence, le rayonnement économique des ports et
I'hinterland économique s'en trouvent réduits ».
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Rétérentiel logistique / Séminaire Diagnostic-Enjeux [AURBSE]

Laxe Seine, territoire de vie a la recherche d'une cohérence d’ensemble

« C'est un axe de développement ancien au fort caractére industriel et logistique. Sa cohérence globale
s'est heurtée a la répartition des bassins économiques au gré de la Seine et de ses affluents. Avec
ses deux ports, leurs nombreuses plateformes d'une part, et ses infrastructures existantes ou en
développement d'autre part, il est la principale porte d’entrée mondiale (gateway) de I'lle-de-France,
premiére région économique européenne.

Il est l'objet d’'une démarche d’aménagement et de développement importante (axe Seine) liée au
devenir de Paris et a son élévation au rang de « ville monde » (Grand Paris). »

Séance pléniére : Synthése des ateliers
Rétérentiel logistique / Séminaire Diagnostic-Enjeux [AURBSE]

« Le théme de la gouvernance est le premier théme a apparaitre. Il se décline a différents niveaux
dans chaque atelier thématique : dans la programmation et 'usage des infrastructures, la localisation des
industries, I'aménagement des plateformes, la définition des politiques de transport des marchandises
en ville, la politique fonciére... Le constat est clair : des acteurs multiples et des mondes politique
et économique qui semblent avoir des difficultés a communiquer et & se connaitre. Il en résulte des
incompréhensions mutuelles sur les stratégies développées par chacun et leurs temporalités différentes,
ce qui handicape I'émergence d'une stratégie globale.

Le theme de l'observation et du partage de linformation est le corollaire de la gouvernance.
Sa mise en exergue traduit 'absence de connaissances globales sur les réles et les responsabilités
des acteurs, I'évolution des besoins d’infrastructures, de foncier, des modes de fonctionnement des
collectivités et des entreprises. Par ailleurs, ce déficit rend difficile la formulation de réponses pertinentes
et plus généralement la promotion de I'activité dans, et en dehors, de I'espace métropolitain.

Le théme de P'aménagement est également structurant. Il fait référence aux difficultés de cohabitation
entre les fonctions urbaines mixtes, 'environnement et les activités économiques, notamment industrielles
et logistiques. Il renvoie aux problémes d’acceptabilité, de proximité, de risque et d'image « passéiste »
présente dans l'inconscient collectif. Pourtant des atouts sont présents : foncier (re)-

mobilisable, dynamisme du port, industries, bassins de production et de consommation, péles de
compétitivité et d'excellence.

Le théme des infrastructures est transversal aux ateliers. S'il fait le lien entre les thémes de la
gouvernance et de I'aménagement, il porte des constats particuliers. Tous partagent l'idée que, désormais,
la congestion résulte d’'une carence de renouvellement et de développement des infrastructures
routiéeres, ferroviaires et fluviales. Cela pénalise la performance économique d’un territoire pourtant
bien positionné et fait peser un risque sur les activités portuaires. Globalement, I'absence de cohérence
multimodale, de logiques d’optimisation et de maillage du réseau global de déplacement est constatée.
Le théme de linnovation est incontournable. La présence de formations, de recherches, de péles
compétitivité et d'excellence ainsi que d'expériences innovantes, est un atout. Mais celui-ci doit étre
plus valorisé. »
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LA LOGISTIQUE ET LE TRANSPORT DE
MARCHANDISES EN VILLE
DIFFICULTES / OPPORTUNITES

>

\"

vVVVYV YV YV YVYV

Une agglomération qui échange beaucoup
avec les territoires extérieurs.

Le Grand Port Maritime de Rouen, les zones
industrielles de Sotteville-les-Rouen/Saint-
Etienne-du-Rouvray et 'hyper-centre de
Rouen : les principaux péles générateurs de
trafic.

Un mode de fonctionnement orienté vers le
systeme routier.

Des réglementations locales peu
harmonisées et peu adaptées.

Les transports exceptionnels pesent sur le
plan économique et social.

Des infrastructures fluviales et ferrées
vétustes.

La logistique est au cceur des enjeux géo-
stratégiques de la Haute-Normandie.

Des expériences innovantes déja menées.

Rouen au cceur des itinéraires poids-lourds.

Des réglementations peu harmonisées et
peu adaptées.

LA LOGISTIQUE ET LE TRANSPORT DE
MARCHANDISES EN VILLE
LES ENJEUX

>

vV V VvV V

Assurer la cohérence entre mobilité et
développement urbain

Faciliter la mobilité des périurbains

Développer l'usage des transports en
commun : prendre en compte les facteurs
d'attractivité

Repenser I'équilibre des différents modes de
déplacements pour un partage harmonieux
et convivial de I'espace public urbain

Mener une réflexion sur le transport de
marchandises et les politiques de livraison

Une stratégie logistique pour minimiser les
impacts environnementaux et favoriser le
développement économique du territoire.
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LE PROJET DE TERRITOIRE :
LA CREA, DEMAIN 2030

LES ECHELLES DE LA MOBILITE

Le PDU de la CREA s'inscrit dans la démarche territoriale du SCOT en cours
d'élaboration, qui affiche les ambitions de développement de I'agglomération pour les
vingt ans a venir, tout en inscrivant ce territoire dans le contexte du bassin de la Seine
et de I'axe Paris-Rouen-Le Havre.

Le SCOT, véritable projet de territoire pour 'agglomération Rouen-Elbeuf-Austreberthe,
propose 3 échelles de réflexion :

- 'échelle métropolitaine ;
- I'échelle de I'agglomération ;
- 'échelle de la proximité.

La réflexion sur ces trois échelles permet d'identifier des leviers d'action spécifiques
et adaptés a 'espace considéré. La mobilité ne se traite pas de la méme maniere au
sein d'un quartier, d'un bourg ou d’'une région ; la question posée est celle de la zone de
pertinence de chaque mode ou service de déplacement.

L'échelle métropolitaine est celle de l'inscription stratégique dans le bassin de la
Seine, tenant compte de son rayonnement a 'échelle nationale voire internationale.
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Rouen est située au carrefour d'importants axes de communication, le plus ancien étant
le fleuve.

Aujourd’hui, l'axe Seine Paris-Rouen-Le Havre est a nouveau au cceur de différents
projets de gouvernance et d'infrastructures, en premier lieu desquels la Ligne Nouvelle
Paris-Normandie (L.N.PN.) qui réduira les temps de parcours entre la région capitale et
I'aval du fleuve et permettra une amélioration des déplacements du quotidien a l'intérieur
de l'axe Seine. C'est aussi I'échelle stratégique du développement économique & long
terme de l'agglomération capitale de Haute Normandie.

Crééenmars 2012, le p6le métropolitain CREA-Seine Eure a pour objectifs de permettre
de renforcer la dynamique de projet et les coopérations en termes de développement
économique, de tourisme et de projets relatifs & la mobilité sur un territoire regroupant
la CREA et la CASE.

Léchelle de P'agglomération correspond strictement au territoire de la CREA.
C'est I'échelle a laquelle la Communauté d'agglomération a toute Iégitimité pour agir
sur 'aménagement du territoire en général et sur la mobilité en particulier. Limportant
potentiel foncier permettra de reconstruire la ville sur la ville et d'associer de maniere
tres étroite 'urbanisme et les déplacements, grace a une intensification urbaine dans les
grandes centralités, en conjuguant habitat, commerce, emploi, services a la population
et infrastructures de transport. La desserte des grands projets ('ensemble de projets
regroupés sous I'appellation Seine Cité, le grand projet de développement économique
Seine Sud) par les transports collectifs et I'arrivée de la nouvelle gare d’'agglomération a
Saint-Sever sont au cceur de cette démarche.

Les démarches lancées & I'échelle de la CREA dépendent pour partie d’actions plus
vastes : les actions portant sur le trafic de transit & grande distance ne joueront
a plein que lorsque le contournement Est sera réalisé. En revanche, il est tout a fait
envisageable de définir des itinéraires a l'intérieur du périmetre de la CREA pour les
déplacements de transit entre communes ou entre quartiers, grace a des mesures sur
les sens de circulation et les zones 30 dans les quartiers, au jalonnement, a 'information
dynamique...

C'est aussi I'échelle des transports urbains qui structurent 'aménagement de 'espace,
tant dans les grands projets urbains que dans l'organisation de I'armature territoriale par
des centralités secondaires ou des pdles urbains.

Ainsi, prendre en compte I'échelle de I'agglomération, c'est raisonner en « grandes
mailles », quel que soit le theme traité : c'est définir les grands itinéraires des lignes
de transport & haut niveau de service, de bus, de déplacements en voiture et de
stationnement, et une stratégie multimodale qui soit fonctionnelle et cohérente en
termes de zones de pertinence des différents modes de déplacements.

Enfin, ’échelle de la proximité est celle de la vie quotidienne des habitants des
communes de 'agglomération. Elle concerne l'organisation fine des quartiers en termes
de formes urbaines et de maillage piéton et cyclable, du stationnement dans les quartiers
résidentiels et prés des équipements générateurs de déplacement (emploi, commerces,
activité, équipements publics...).
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DES TERRITOIRES INTERDEPENDANTS, CONTRASTES ET
AUX BESOINS DIFFERENCIES

S'ils sont trés contrastés par leurs caractéristiques urbaines, les différents secteurs
composant le territoire de la CREA n’en sont pas moins interdépendants.

Ainsi, le PDU doit s'attacher a offrir des solutions de déplacements pour les déplacements
internes a chaque type de territoire, mais aussi reliant les différents secteurs de la CREA.
Les déplacements dans les cceurs d’'agglomération, les espaces urbains, les pbles de vie
et les bourgs et villages ne peuvent en effet étre traités isolément mais font I'objet d'une
vision globale des déplacements dans I'agglomération, intégrant les particularités et les
besoins propres a chaque type d'espace.

Les coeurs d’agglomération

Ceeurs historiques de la Communauté d'agglomération, les centres de Rouen et d'Elbeuf
ainsi que les quartiers alentour sont les lieux ou l'intensité urbaine est la plus forte, et
donc les lieux les plus propices & des déplacements courts et nombreux. lls sont aussi
parmi les secteurs de I'agglomération qui génerent le plus de déplacements depuis
I'ensemble de I'agglomération. Dans le cas du cceur de Rouen, il s'agit également du
ceeur du réseau de transports collectifs.

Le SCOT pérennise le caractére hautement stratégique et structurant de ces espaces.
C'est 1a que s'implanteront les grands équipements et que seront priorisés les efforts de
renouvellement urbain et de densification urbaine.

Pour les déplacements en interne, mais aussi en lien avec les autres territoires, le PDU
se fixe pour objectif de faire reculer 'usage de la voiture, de faire progresser l'usage
des modes actifs et des transports collectifs, & I'intérieur des coeurs d'agglomérations
comme en lien avec les autres secteurs de la CREA.

La densité des réseaux croisée aux caractéristiques des déplacements sur ce type
d'espace justifient de tels objectifs. Néanmoins, les notions de compétitivité des
transports collectifs et de praticabilité des espaces publics pour les modes actifs devront
étre inscrites au cceur de raisonnement pour offrir une alternative crédible aux véhicules
particuliers, qui restent aujourd’hui fortement utilisés sur de courtes distances.
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Les espaces urbains

Tissus urbains continus autour des coeurs d’agglomération, les « espaces urbains » sont
moins denses et moins mixtes que les précédents. Ils sont néanmoins béatis en continu, et
accueillent des fonctions urbaines variées de logement, commerce, d'activités tertiaires
et artisanales.

Leur développement se congoit en complémentarité avec les coeurs d’agglomération,
que ce soit en renouvellement urbain (pour 'habitat notamment, afin de participer a
la dynamique démographique de I'agglomération) ou a travers des nouveaux secteurs
d'urbanisation qui devront respecter un souci de gestion €conome de l'espace
(densité, efficacité fonciére, formes urbaines) tant pour 'habitat que pour les activités
g€conomiques.

Le PDU de la CREA préconise de mettre I'accent sur les transports collectifs et les
modes actifs pour les déplacements a l'intérieur des espaces urbains. En revanche, la
marche n'est plus pertinente pour les déplacements vers les autres secteurs considérant
les distances de déplacement.

Par ailleurs, la répartition des flux depuis ces secteurs ne permet pas d'apporter une
alternative compétitive al'usage du véhicule particulier pour 'ensemble des déplacements.
Ainsi, la notion d'intermodalité prend tout son sens, a cette échelle, afin de favoriser une
utilisation plus rationnelle du véhicule particulier et d'assurer une meilleure articulation
entre les différents réseaux de transport collectif.
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Les pbles de vie

Les podles de vie constituent les centralités urbaines structurant 'espace rural alentour.
Elles jouent le role de point d’'appui du développement de ces secteurs et de pdle relais
pour les déplacements, I'accés aux commerces, & I'emploi, aux soins, aux loisirs... Le
SCOT de la CREA identifie 4 pbles de ce type : Le Trait, Duclair, Boos et Isneauville.

Le PDU vise donc a maintenir et & faire progresser la marche dans ces espaces, a
rendre plus performant 'usage des transports collectifs et a rationaliser I'usage de
la voiture. La mise en place d'une desserte en transports collectifs performante vers
les cceurs d'agglomérations et les espaces urbains, conjuguée au développement de
lintermodalité, devrait étre de nature a atteindre ces objectifs. Le PDU préconise donc
pour ces espaces d'orienter les automobilistes vers des points de rabattement sur
des lignes structurantes de transports collectifs. Le transport & la demande (service
FILO'R) est I'une des clés du report modal & I'échelle de ces espaces. Les poles de vie
sont ainsi des lieux de rabattement du transport a la demande, soit pour accéder aux
centres bourgs et a leurs services depuis les espaces environnants, soit pour accéder
aux transports collectifs permettant ainsi de se rendre dans les cceurs d’agglomération
et dans les espaces urbains.

Les bourgs et villages

Ces espaces ruraux, essentiellement résidentiels, sont amenés a connaitre un
développement urbain modéré. Cette disposition du SCOT de la CREA vise tant
a modeérer la consommation d’espace agricole et naturel qu'a limiter les besoins de
déplacements.

L'enjeu porte particulierement sur lintermodalité et un usage collectif des véhicules
particuliers.
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» Degré de pertinence des modes de déplacements fonction de I'armature naturelle et urbaine de la CREA

q 3 D’A

Les déplacements

U RA U

de proximité

Marche a pied Vélo Autres transports | Voiture particuliere Transports en
collectifs commun urbains
++ ++ - - ++
Les déplacements éloignés
Marche & pied Vélo Autres transports | Voiture particuliere Transports en
collectifs commun urbains
- + ++ - ++

LES ESPACES URBAINS

Les déplacements

de proximité

Marche a pied Vélo Autres transports | Voiture particuliere Transports en
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COMPLETER ET ORGANISER
AUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT
DES INFRASTRUCTURES DE DEPLACEMENTS

Les infrastructures de déplacement sont le support de la mobilité. Dans ces
circonstances, elles permettent ainsi d’offrir des possibilités pour relier les
différents points d’un territoire.

Les saturations de l'infrastructure actuelle couplées a I’évolution du territoire
interrogent les perspectives de développement de nouvelles infrastructures,
afin de traiter les points durs du systéme de transport et d’accompagner
I’évolution du territoire.

ACTION A : POURSUIVRE LAMELIORATION DE LACCESSIBILITE
FERROVIAIRE A LECHELLE LOCALE, REGIONALE ET NATIONALE

Une gare difficile a exploiter qui limite le nombre de trains, des quais trop courts donc des trains qui manquent
de places et des points noirs sur 'ensemble du réseau ferré rouennais qui limitent les possibilités de faire face
a l'augmentation du nombre de voyageurs et d'offrir de nouveaux services.

Avec une croissance forte du nombre de voyageurs ces dernieres années et la volonté appuyée de développer
l'usage du train, l'offre de services ferroviaires nécessite un développement dans toutes ses composantes :

- les trains régionaux,

- les trains de grandes lignes et les trains & grande vitesse,
- les dessertes périurbaines,

- le transport de marchandises.

Ce développement passe par le projet de Ligne Nouvelle Paris-Normandie avec la construction d'une nouvelle gare
a Rouen Saint-Sever, projet qui permettra de redonner de la capacité au nceud ferroviaire rouennais. Dans l'attente

de la concrétisation de ce projet, quelques mesures permettent d'ores et déja de gagner un peu de capacité.

Perspectives de développement de I'outil ferroviaire dans I'attente de la Ligne Nouvelle Paris-Normandie

Les travaux de diamétralisation de I'axe Yvetot-Rouen-Elbeuf couplés au renouvellement du matériel roulant
permettront de redonner de la capacité sur cet axe et d'envisager ainsi un accroissement des dessertes des
gares situées sur le Périmetre de Transport urbain (PTU).

Ces travaux consistent a :

- créer un terminus en gare d'Yvetot et d'Elbeuf-Saint-Aubin afin d'éviter le stationnement et les manceuvres
de retournement des TER sur les voies principales,

- électrifier la ligne de Oissel & Elbeuf-Saint-Aubin de fagon & permettre plus de latitude dans le choix du
matériel roulant,

- remplacer la signalisation actuelle par un nouveau systeme automatisé plus performant.

Néanmoins cette solution reste transitoire et I'implantation de la gare nouvelle a Rouen est un préalable
nécessaire afin d'absorber durablement la hausse du trafic et d'envisager, en conséquence, un renforcement
significatif des dessertes.

Perspectives de développement de I'outil ferroviaire avec la concrétisation du projet de Ligne Nouvelle Paris-
Normandie

Le projet de ligne nouvelle ferroviaire entre Paris et la Normandie, conduit par RFF depuis fin 2009, a fait
I'objet entre octobre 2011 et février 2012 d’'un Débat Public. Les conclusions du Débat Public ont confirmé
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» AMELIORATION DES INFRASTRUCTURES FERROVIAIRES A MOYEN ET LONG TERME

Opportunité de valorisation
du réseau ferroviaire existant &

Ce projet, inscrit au
Schéma National des
Infrastructures de Transport
(S.N.I.T), fait aujourd’hui
I'objet d'une expertise

par une commission
gouvernementale, au méme
titre que les différents
projets de développement
(lignes a grande vitesse,
autoroutes, projets fluviaux,
projets de transport urbain)
et de modernisation des
réseaux, afin de tendre

vers une hiérarchisation a
I'échelle nationale.

Opportunité de réflexion
sur un nouveau schéma

de desserte ferroviaire

Intégration
de la nouvelle gare
dans le fonctionnement
du territoire

Nouvelle 1
gare et
tunnel

Projet de déplacement
halte de Tourville

Réflexion création
nouvelle halte de Cléon

l'opportunité du projet, et amené I'Etat, via le conseil d'administration de RFF,
a prendre la décision de poursuivre le projet et lancer les études préalables
a l'enquéte publique.

La décision du maitre d'ouvrage a confirmé limplantation d'une gare
nouvelle a Rouen sur le site de Saint-Sever se substituant a l'actuelle gare
Rive Droite accompagnée d'une traversée nouvelle de la Seine.

La gare nouvelle constituera alors un nouveau pdle de déplacements
majeurs.

Pour maintenir & minima la part de marché actuelle en faveur des
transports collectifs pour 'accés a la gare, I'enjeu est de créer un véritable
nceud des transports qui rayonne vers de nombreuses destinations sans
correspondance.

Par ailleurs, cette nouvelle configuration du systeme ferroviaire ouvrira
I'opportunité de valoriser le réseau ferroviaire existant et de réfléchir a un
nouveau schéma de desserte périurbain.
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FICHE ACTION 1 : POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT
DES INFRASTRUCTURES DE DEPLACEMENTS

ACTION B : DEVELOPPER LE RESEAU DE TRANSPORT A HAUT

NIVEAU DE SERVICE (T.H.N.S.)

Le PDU identifie 4 projets structurants ainsi que 2 prolongations de ligne possibles.
La CREA a en effet engagé des réflexions concernant le développement d'un réseau de Transport & Haut
Niveau de Service pour répondre aux besoins de dessertes liés aux grands projets du territoire (Ecoquartier
Flaubert / Nouvelle Gare) et compléter le réseau structurant de transports collectifs.

LARC Nord-Sud / Amélioration ligne 7

Ce projet vise & accompagner la mutation urbaine qui s'opére dans l'ouest du coeur de I'agglomération et a
réorganiser complétement l'espace de la voirie impacté, afin de redonner une place aux modes actifs (piétons,
vélos).

Une nouvelle ligne de transport a haut niveau de service sera aménagée entre le pole d'échange du Boulingrin
et le secteur du Zénith. En complément, la ligne 7 sera améliorée entre la ZAC de la Plaine de la Ronce et le
rond-point des Bruyeres par un traitement des points durs de circulation.

Dans la continuité de 'amélioration de la ligne 7, en lien avec le développement la ZAC de la Plaine de la
Ronce, le développement d'un transport a haut niveau de service permettrait un gain de compétitivité pour faire
le lien entre le Nord et le cceur de 'Agglomération.

T.H.N.S. Ecoquartier Flaubert

Initié par la problématique de desserte du cceur de I'écoquartier Flaubert, la saturation du tronc commun des
lignes TEOR et I'absence d'un lien entre le Nord et le Sud du cceur de I'agglomération sur sa facade Ouest, ce
projet poursuit 'objectif d'ouvrir le réseau de transport collectif sur le secteur.

En effet, au-dela d'accompagner la mutation urbaine qui s'opére dans l'ouest de I'agglomération, il s'agit de
permettre un lien performant entre les deux rives qui est aujourd’hui, de par la structuration actuelle du réseau,
imposé au théatre des Arts (point de contact avec le tramway).

Le phasage des aménagements sur 'écoquartier Flaubert impulsera des solutions graduelles et phasées dans
le temps, au service du développement d'un transport & haut niveau de service Est-Ouest.

Prospective d’'un nouvel axe T.H.N.S. Nouvelle Gare

Afin que I'ensemble des habitants de I'agglomération et, au-dela, que 'ensemble des hauts-normands profite
pleinement de la nouvelle gare, les correspondances vers les transports urbains doivent étre facilitées.

Il est donc nécessaire de relier facilement la gare a 'ensemble des zones d’habitat, des secteurs d'emplois et
d'études.

Au regard de la concrétisation du projet de nouvelle gare a Rouen, en lien avec 'ossature globale du réseau de
transport collectif, le développement d'un transport a Haut Niveau de Service sera étudié.

Prospective d’'un nouvel axe T.H.N.S. Plateaux Est

La densité actuelle sur le secteur ne justifie pas 'aménagement d'une ligne de transport & haut niveau de
service.

Afin de favoriser un lien performant entre les plateaux Est et le coeur de I'agglomération, il s'agit dans un
premier temps d’'améliorer le service et la desserte existante par un traitement des points durs de circulation
sur les plateaux et sur la section place Saint-Paul / Théatre des Arts.

A la lumiere de la concrétisation du projet de liaison A28-A13 et de son barreau de raccordement, I'évolution
vers un transport & haut niveau de service sera étudiée dans un second temps.
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» DEVELOPPER LE RESEAU DE TRANSPORT A HAUT NIVEAU DE SERVICE

8

Amélioration de la ligne 7

. Axe THNS -
Ecoquartier Flaubert

Nouvelle
gare

O

Prospective d’'un nouvel axe
THNS - Nouvelle gare

Prospective d’'un nouvel axe
THNS - Plateau Est

O

Projet Arc Nord-Sud

Prolongement de TEOR (T1/Terminus Mont aux Malades-T2/Mairie V.Schoelcher)
Ces prolongements feront l'objet d'une étude d'opportunité et de faisabilité au regard des perspectives de
développement urbain et des enjeux de cohésion des territoires.
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FICHE ACTION 1:

POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT

DES INFRASTRUCTURES DE DEPLACEMENTS

Ce projet, inscrit au Schéma
National des Infrastructures
de Transport (S.N.I.T), fait
aujourd’hui I'objet d’une
expertise par une commission
gouvernementale, au méme
titre que les différents projets
de développement (lignes a
grande vitesse, autoroutes,
projets fluviaux, projets

de transport urbain) et de
modernisation des réseaux,
afin de tendre vers une
hiérarchisation a I'échelle
nationale.

ACTION C : ACHEVER LA CONSTITUTION DU
MAILLAGE ROUTIER DE PAGGLOMERATION

Plusieurs projets d'envergure doivent permettre d'y parvenir.

Les raccordements routiers du Pont-Flaubert

Nécessité reconnue par les acteurs institutionnels, le 6° franchissement de
la Seine & Rouen a été mis en service en 2008, poursuivant l'objectif de
créer une liaison Nord-Sud a I'ouest de I'agglomération afin :

- d'améliorer I'environnement urbain en déchargeant les quartiers ouest de
I'agglomération d'un trafic important de transit et d'échange ;

- de fluidifier le trafic dans la traversée de I'agglomération ;

- de développer les activités économiques et favoriser les échanges
interrégionaux.

Aujourd’hui, 'absence d'acces définitifs a cet ouvrage d'art ne lui permet
pas de remplir sa pleine fonctionnalité.

La réalisation du raccordement direct du Pont Flaubert a la voie rapide Sud
[l et de 'échangeur associé au droit de 'écoquartier Flaubert est nécessaire
afin de reconfigurer la porte d'entrée routiere sud de I'agglomération,
marquée par le point de congestion du carrefour Europe/Rondeaux, en vue
d'une meilleure répartition et organisation des flux de circulation grace a la
définition d'un plan de circulation sur le site de I'écoquartier.

La réalisation de la continuité autoroutiere entre le pont Flaubert et la
voie rapide Sud Il est une condition nécessaire pour l'urbanisation future
de 'écoquartier, dans la mesure ou elle permettra de libérer le site et de
requalifier la portion finale de la voie rapide aboutissant au Boulevard
de 'Europe. Elle est le préalable a la définition du plan de circulation de
I'écoquartier Flaubert (Véhicules Légers / Poids Lourds / Transports
exceptionnels / Transports en commun / Modes actifs / Pdle d’échanges)
qui permette un fonctionnement optimal de la mobilité a la hauteur des
exigences d'un écoquartier.

Le projet de liaison A28-A13 et son barreau de raccordement
L'agglomération de Rouen connait un trafic trés important, qui s'accompagne
de forts problemes de circulation, du fait du nceud routier vers lequel
convergent :

- les autoroutes A28, A150 et A151 au nord et A13 au sud ;
- une dizaine de routes nationales et départementales structurantes qui
convergent vers le centre-ville et le cceur d'agglomération.

Le projet de liaison A28-A13 et son barreau de raccordement, en
désengorgeant le centre-ville de Rouen et en améliorant les liaisons entre
Rouen et I'Eure, contribueront a I'amélioration de la qualité de vie dans
le cceur de I'agglomération rouennaise, au développement urbain et a la
dynamique €conomique régionale.
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» DEVELOPPEMENT DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES

Construction de I'A 150
entre Ecalles-Alix et Brentin

Projet de liaison

A28-A13
et son barreau
Problématique de liaison
des acces a la téte Nord
du pont Flaubert

Problématique

franchissement routier
de la vallée de Cailly

Projet d’acces définitif
a la téte Nord
du pont Flaubert

Projet de

contournement Est
du territoire elbeuvien

Le projet de contournement Est du territoire elbeuvien

Le territoire elbeuvien constitue un pble de déplacements important engendrant des trafics d'échanges
concentrés dans le secteur Est. Afin de délester ce trafic dans un secteur urbanisé, le projet de contournement
Est du territoire elbeuvien contribuera & améliorer le cadre de vie et la sécurité des riverains. Il permettra
également d'optimiser le trafic de transit en évitant de traverser la commune de Saint-Pierre-Lés-Elbeuf.

La traversée de la Vallée du Cailly reliant la rocade Nord a 'A150 reste un des points noirs de circulation
a I'Ouest de Rouen. Une étude de faisabilité conduite sur ce secteur n'a pas permis de faire émerger une
solution économiquement acceptable a ce jour.

Contraint par la configuration des lieux, qui limite la capacité d'absorption des flux de véhicules, le
fonctionnement viaire de ce secteur continue a se fragiliser ce qui engendre une dégradation de la qualité de
vie sur ce territoire, situation & laquelle il convient d'apporter une réponse pragmatique et opérationnelle. Une
étude sur la circulation a I'échelle du secteur en constituera la premiére étape, en complément des travaux sur
I'amélioration des accés en rive droite de la Seine du Pont Flaubert.
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COMPLETER ET ORGANISER
AUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 2 : FAVORISER LINTERMODALITE

Mise en place par différents acteurs, I'offre de transport sur le territoire de la
CREA est foisonnante. Favoriser I'intermodalité revét deux objectifs majeurs :
faciliter les déplacements s’effectuant avec plusieurs maillons de la chaine de
mobilité et mettre en synergie les moyens des collectivités afin d’articuler les
offres de transport. L'enjeu est a la fois d’améliorer I'intermodalité « interne »
et « externe » au territoire.

ACTION A : CONFORTER LES POINTS DE CORRESPONDANCE
DU RESEAU DE TRANSPORT EN COMMUN URBAIN (TCU)

Larchitecture du réseau de transports collectifs est construite pour répondre a la
desserte de zones précises (habitats, activités économiques ou de loisirs, etc.). Chaque
projet de nouvelle ligne permet d'imaginer des Origines — Destinations nouvelles. Le
PDU se donne I'ambition de multiplier ces Origines — Destinations en poursuivant
le maillage du territoire. Deux éléments composent ce projet : la construction ou la
valorisation d'axes de transport lourds identifiés précédemment et I'amélioration des
connexions entre eux afin que la correspondance ne soit plus vécue comme une étape
pénalisante du trajet TC mais bien comme une nouvelle possibilité s'offrant au voyageur.
L'aménagement de points stratégiques de correspondances du réseau de Transports en
Commun Urbain doit permettre de :

- favoriser 'accessibilité pour les modes actifs,

- améliorer l'information voyageurs,

- faciliter les correspondances entre les différentes lignes,

- sécuriser les cheminements au sein du nceud de correspondance,
- offrir des conditions d'attentes adaptées pour les voyageurs.

Lopportunité offerte par la reconfiguration des espaces publics dans le cadre de projets

urbains et/ou de projet de transport permettra, notamment, de prioriser l'intervention
parmi les sites stratégiques identifiés.
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ACTION B : DEVELOPPER LES FONCTIONS D’ECHANGES AUX

ABORDS DES GARES

En cohérence avec les projets de renforcement des dessertes ferroviaires périurbaines,
permettant de proposer une desserte efficace des zones périurbaines de la CREA, la
création de véritables poles d'échanges autour des gares permettra de valoriser l'offre
ferroviaire en favorisant :

- le transfert modal des automobilistes urbains et périurbains,

- l'articulation avec les axes de transports publics (bus, car...) ;

- l'accessibilité des différents modes (marche a pied, vélo, stationnement, organisation
de la dépose minute, taxi...) dans de bonnes conditions de confort et de sécurité ;

- 'amélioration de la couture urbaine avec la ville.

Au-dela des interventions dictées par des urgences opérationnelles, les autres
aménagements seront concrétisés et priorisés en fonction des résultats d'une étude de
programmation.

ACTION C : DEPLOYER UN RI'E'SEAU DE PARCS RELAIS ET DE
PARCS RELAIS DE PROXIMITE

Des parcs relais bien positionnés permettent un rabattement efficace en voiture sur les
axes lourds TC. Cette action permet de développer un réseau de points de rabattement
hiérarchisé et en cohérence avec le territoire, et notamment avec les infrastructures de
transport (voirie et TC).

L'aménagement d'un réseau de parcs relais permettra donc, en appui des lignes
de T.C structurantes, d'encadrer les grandes voiries qui pénétrent vers le cceur de
l'agglomération. Deux logiques permettront ainsi de concrétiser ces aménagements :

- les grands projets d'infrastructure de transport précédemment identifiés, qui
emportent la réflexion sur laménagement d'un parc relais associé,

- lidentification de zones & enjeux sur la base desquelles des études de faisabilité
sur la localisation et les aménagements devront étre réalisées en lien étroit avec les
communes concernées.

En complément et en fonction des opportunités, des aménagements de parcs relais de
proximité pourraient étre aménagés dans le tissu urbain dense.

Par ailleurs, les politiques locales de stationnement conditionnent directement le bon
fonctionnement du Parc Relais et devront donc étre adaptées afin d’éviter un usage
détourné des espaces publics environnants.
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AUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 2 : FAVORISER LINTERMODALITE

ACTION D : COORDONNER LES SERVICES DES DIFFERENTES
AUTORITES ORGANISATRICES DES TRANSPORTS (AOT)

L'ensemble des autorités organisatrices de transports de la région Haute Normandie y
compris la CREA ont adopté un objectif commun visant & favoriser les déplacements
sur I'ensemble du territoire régional, formalisé dans le cadre de la Charte pour le
développement de l'intermodalité des transports publics en Haute Normandie.

Cette charte intermodalité integre quatre volets :

- faire connaitre toutes les possibilités de trajets en transport qui ne nécessitent pas
['utilisation individuelle d'un véhicule particulier sur la base d'une source d'information
unifiée (information multimodale) ;

- faciliter 'usage des réseaux de transport par une carte unique valable partout en
Haute-Normandie (Billettique unique) ;

- mettre en place une tarification qui permet de circuler librement sur un certain de
nombre de zones déterminées, quel que soit le réseau de transport utilisé (tarification
multimodale) ;

- coordonner l'organisation des différents réseaux pour faciliter les correspondances
et la compétitivité des modes (coordination physique des réseaux).

Pour chacune des thématiques, une progression graduelle est nécessaire, via des

séquences d'expérimentation, afin de tendre a long terme vers un systeme completement
intégré.
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» FAVORISER LINTERMODALITE
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AUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 3 : AMELIORER LES PERFORMANCES DU
RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS EXISTANT

Les besoins de mobilité évoluent. Le réseau de transports collectifs doit
s’adapter aux besoins des territoires. Ceci englobe une meilleure prise en
compte des nouvelles attentes des usagers afin d’offrir un service pour tous
(vitesse, fréquence, régularité, accessibilité) et une adaptation des moyens
mis en ceuvre, a la lumiére des enjeux écologiques et économiques.

ACTION A : RENFORCER LA HIERARCHISATION ET LA

LISIBILITE DE LARCHITECTURE DU RESEAU DE TRANSPORT
EN COMMUN URBAIN (TCU)

Une recomposition du réseau TCU dans sa structure est nécessaire, afin de mieux
adapter l'offre aux besoins de mobilité, tout en améliorant les performances du réseau.
La démarche a suivre est d'atténuer les barrieres d’'usage des TC par ses utilisateurs
potentiels en créant un réseau plus clair et plus facile a utiliser. En outre, les
comportements des usagers ayant changé dans le temps, I'offre TC doit suivre ces
nouveaux besoins.

Ceux-civont bien au-dela des classiques déplacements domicile-travail couverts par les
heures de pointe le matin et soir. Notamment 'augmentation des amplitudes horaires de
travail et la croissance des déplacements pour le motif loisirs nécessitent une adaptation
de l'offre. Dans cette perspective, il apparait nécessaire de faire évoluer les réseaux de
transports actuels présents sur le périmetre de la CREA pour aboutir & un réseau de
transport harmonisé et cohérent.

ACTION B : AMELIORER LES CONDITIONS DE
TRANSPORTS URBAINS EN COMMUN (TCU)

SUR DES AXES PRIORITAIRES

Aujourd’hui, plusieurs lignes de bus se trouvent ralenties voire bloquées a certains
horaires par la circulation automobile.

Afin d’assurer une meilleure performance du réseau et une plus grande attractivité vis-
a-vis des usagers, ces points noirs du réseau TC devront étre traités, notamment s'ils
sont situés sur des axes fortement fréquentés par des bus.

Ce travail nécessite de hiérarchiser les besoin d'intervention en fonction de critéres :
gain de vitesse commerciale, nombre de voyageurs concernés,... Les aménagements
concerneront des priorités aux feux, des couloirs bus, des arréts en avancée sur la
chaussée afin de faciliter la réinsertion du véhicule dans la circulation.
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ACTION C : EXPERIMENTER UNE DIVERSIFICATION DES

ENERGIES POUR LES TRANSPORTS COLLECTIFS

Les enjeux environnementaux et les exigences économiques nécessitent de réfléchir a
des modes de propulsion plus écologiques et moins colteux a long terme, notamment
pour le bus.

Par ailleurs, cette démarche impulsera une image novatrice pour les transports collectifs.

ACTION D : METTRE EN CEUVRE LE SCHEMA DIRECTEUR

D’ACCESSIBILITE

La mise en accessibilité pour les personnes & mobilité réduite est imposée par la loi.
Au-dela des exigences réglementaires, cette démarche permet de rendre l'usage des
transports collectifs plus simple et rendre I'exploitation plus efficace.

Le Schéma Directeur d'Accessibilité (SDA) de la CREA, adopté en décembre 2012, a
défini des objectifs de réalisation, répondant tant aux exigences réglementaires qu'a une
volonté de simplifier 'usage des transports publics pour tous :

- mise en accessibilité des points d'arréts de bus,

- mise en accessibilité des stations de tramway et de TEOR,

- mise en accessibilité des batiments accueillant du public : points de vente, commerces
des dépositaires,

- mise en accessibilité du matériel roulant,

- mise en accessibilité des abords des points d'arrét et stations,

- déploiement d'une offre de substitution pour pallier les impossibilités techniques de
mise en accessibilité.

ACTION E : POURSUIVRE LA DEMARCHE DE SUIVI QUALITE

Les attentes des utilisateurs des transports collectifs concernent majoritairement l'offre
de service (fréquence et amplitude).

En second lieu, les voyageurs souhaitent bénéficier d'un service fiable, notamment les
non-captifs.

Afin d'assurer une bonne qualité de service de son réseau, la CREA souhaite poursuivre
une démarche qualité volontariste par la certification de lignes et le renforcement du
processus qualité, en lien avec les exploitants.
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AUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 3 : AMELIORER LES PERFORMANCES DU
RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS EXISTANT

ACTION F : ETUDIER LES MODALITES DE DESSERTE
DE CES ZONES D’ACTIVITE

De par leurs configurations et leurs usages, les zones d'activité sont des espaces
complexes a desservir de maniere compétitive en transport en commun.

Ainsi, au-dela des zones d'activité en projet, dont 'aménagement doit étre anticipé a
proximité des lignes de force du réseau de transport en commun, il est nécessaire de
conduire une étude auprés des entreprises, dans le cadre des PD.E., pour connaitre les
besoins de déplacements et les potentiels afin d’apporter les réponses de mobilité les
plus adaptées et travailler sur la configuration des zones.

En effet, dans un contexte de renchérissement de I'énergie, la desserte de ces zones
d'activité représente un enjeu pour la commercialisation et pour l'accessibilité des
employés.
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» AMELIORER LES TRANSPORTS COLLECTIFS
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Circulation routiére a résorber pour améliorer
la compétivité des transports collectifs
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FICHE ACTION 4 : ADAPTER LOFFRE COLLECTIVE DE
TRANSPORT A LECHELLE PERI-URBAINE

Il s’agit d’améliorer I'offre en transports collectifs au-dela de la partie
centrale de I'agglomération. L'objectif est de créer une alternative a la
voiture individuelle, notamment pour les déplacements entre les communes
périurbaines et le cceur d’agglomération, d’inciter au report modal et de
poursuivre un rééquilibrage du niveau de I'offre en transports collectifs entre
la partie centrale de I'agglomération et les communes périurbaines.

ACTION A : ETUDIER LES LIAISONS A HAUT NIVEAU DE
SERVICE

Semblable au Bus a Haut Niveau de Service (BH.N.S.) dans ses caractéristiques, le
Car a Haut Niveau de Service (CH.N.S) se différencie par la zone de pertinence qu'l
dessert : le péri-urbain et l'inter-urbain. Le C.H.N.S. permet de proposer une offre et un
niveau de service de transport en commun alternatif & la voiture pour les résidents du
périurbain et pour les liaisons ville secondaire-ville centre. Il est d’autant plus efficace
lorsque l'offre ferroviaire fait défaut sur le territoire concerné. Le C.H.N.S. répond aux
exigences de mobilité (extension urbaine, variété des déplacements), de codts (prix au
kilometre trés faible) et de développement durable (report de la voiture vers le bus, faible
empreinte carbone, fluidité des réseaux et du centre-ville).

Le dispositif du CHN.S. peut également étre composé de liaisons express pour
lesquelles les lignes de bus ou car ne desservent que les arréts les plus importants.
L'objectif est d'étre plus compétitif en temps de parcours, sans nécessairement avoir la
priorité absolue sur la circulation automobile.

Ce moyen de transport extra-urbain permet de desservir de nouvelles populations et de
donner de la cohérence au territoire. Une étude, en lien avec les réflexions conduites sur
la coordination physique des réseaux dans le cadre dATOUMOD, est nécessaire afin de
travailler sur cet outil.

Cette étude pourrait, entre autres, s'emparer des problématiques suivantes :

- un potentiel justifiant la mise en place de tels services,

- une exploitation de qualité (amplitude horaire et haute fréquence),

- la flexibilité du service (dessertes qui peuvent soit s'arréter aux limites de la centralité
de 'agglomération en imposant une rupture de charge via des points d’échanges, soit
aller jusqu'au centre-ville),

- des aménagements viaires pour fluidifier la circulation sur des points durs de
congestion routiere,

- un matériel roulant adapté aux besoins des citadins (accessibilité, design attractif,
confort).
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ACTION B : CONFORTER LE SERVICE DE TRANSPORT A LA DEMANDE

La création du Transport A la Demande (TAD) en 2011 a permis d'offrir un service de transports collectifs aux
habitants de la CREA qui jusqu'a présent n'en bénéficiaient pas. Les zones les moins denses du territoire sont
ainsi particulierement adaptées a ce type de service que le PDU propose d'affirmer. En lien avec I'amélioration
du réseau de transports collectifs, le service TAD (Filo'r et Allo-bus) devra continuer a s'adapter aux pratiques
et aux besoins du territoire.

ACTION C : REFLECHIR A LORGANISATION DE LA MOBILITE
A CECHELLE DU GRAND TERRITOIRE

Les déplacements ne se limitent pas au sein des périmétres de compétences des AOT ou des structures
intercommunales, il convient donc de développer un partenariat au-dela des limites administratives pour traiter
dans des conditions optimales la question du report modal. Différentes instances ou réflexions ont permis
d’enclencher des travaux :

- Péle Métropolitain CREA-Seine-Eure ;
- ATOUMOD-Coordination physique des réseaux ;
- Inter-SCOT.

Il s'agit de prolonger et de concrétiser les pistes d'actions identifi€ées dans ces circonstances, au regard des
prérogatives et des stratégies des différentes collectivités.
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AMENAGER UN TERRITOIRE

MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE
ET MOINS DEPENDANT

DE LA VOITURE PARTICULIERE




AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR
EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE

FICHE ACTION 5 : FAVORISER LINTENSIFICATION URBAINE

LE LONG DES AXES DE TRANSPORTS COLLECTIFS

STRUCTURANTS EXISTANTS ET FUTURS

A un probléme de mobilité ne correspond pas toujours une solution de
transports : le mode d’urbanisation peut aussi y répondre. la CREA propose
de réorienter 'aménagement de son territoire vers un urbanisme plus dense
et plus intense, axé sur les transports collectifs, permettant de régénérer les
espaces urbains actuels et d’éviter de fragiliser davantage I’'équilibre des
espaces agricoles et naturels.

ACTION A : ORGANISER LE STATIONNEMENT PRIVE DANS LES
PLANS LOCAUX D’URBANISME (PLU)

Les batiments neufs a usage principal

Les batiments neufs a usage principal

d’habitation tertiaire et/ou de bureaux
Mode de Vélo Véhicules Véhicules Vélo Véhicules Véhicules
transport automobiles électriques automobiles électriques
thermiques ou hybrides thermiques ou hybrides
rechargeables rechargeables
Tous Arrété Fonction Arrété Arrété Fonction Arrété
périmétres ministériel article.12 / ministériel ministériel article.12 / ministériel
Plan Local Plan Local
d'Urbanisme d'Urbanisme
Dans le Dans les Dans les Similaire Dans les Dans les Similaire
périmétre secteurs secteurs normes tous secteurs secteurs normes tous
d’attractivité | dotés d'une dotés d'une périmetres dotés d'une dotés d'une périmétres
des desserte en desserte en desserte en desserte en
stations de transport transport transport transport
transports collectif collectif collectif collectif
en commun structurant, structurant, structurant, structurant,
de la CREA | les exigences | les exigences les exigences | les exigences
en matiere en matiere en matiere en matiere
de réalisation | de réalisation de réalisation | de réalisation
d'aires de d'aires de d'aires de d'aires de
stationnement | stationnement stationnement | stationnement
pour les pour les pour les pour les
vélos seront véhicules vélos seront véhicules
augmentées. | automobiles augmentées. | automobiles
seront seront
réduites. réduites.

86




PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LAGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

» CORRIDORS DE TRANSPORTS EN COMMUN STRUCTURANTS

ACTION B : FAVORISER DANS LES PLANS LOCAUX D’'URBANISME (PLU)
UNE URBANISATION PRIORITAIRE LE LONG DES AXES DE TRANSPORTS

COLLECTIFS STRUCTURANTS

Il est proposé que le PDU favorise I'urbanisation des projets situés dans le périmetre d'attractivité des transports
en commun, périmetre défini en coordination avec les réflexions conduites dans le cadre du S.C.O.T.

Ce périmétre est fixé selon les itinéraires structurants actuels ou programmés du réseau de transport en
commun urbain desservant le territoire.

Dans ces périmétres, il est proposé :

- de poursuivre l'intensification de I'urbanisation (par la construction de logement, la création d’emplois,
d'équipements, de services et de commerces) le long des axes structurés par des lignes déja trés
performantes (Métro, TEOR) et autour des gares,

- d'intensifier I'urbanisation le long des lignes structurantes qui disposent de potentiel de développement
de l'offre de transport. Aussi, est-il proposé une densité minimale de construction de logements dans les
opérations d'urbanisme supérieure de 10 % & celle recommandée pour le reste du territoire. A cette fin, il
est proposé, dans le cadre de la mise en ceuvre du PDU et du S.C.O.T, d'organiser des « ateliers de la ville
intense » en lien avec les communes, pour étudier les potentiels mobilisables.
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AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR
EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE

PROMOUVOIR UN AMENAGEMENT DU
TERRITOIRE FAVORISANT LA SOBRIETE ENERGETIQUE
DANS LES DEPLACEMENTS

Lors des décennies passées, la ville s’est étendue sans qu’existe toujours un
lien avec les transports collectifs. Les habitants vivent toujours plus loin de
leur lieu de travail et les temps de trajets continuent de s’allonger. Le projet
de territoire de la CREA promeut un aménagement propice aux courtes
distances, un urbanisme mixant les fonctions pour une ville plus intense et
des espaces moins spécialisés, valorisant les investissements publics dans
les transports collectifs.

ACTION A : ANTICIPER LA COHERENCE ENTRE
LAMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET LA DESSERTE DU

TRANSPORT EN COMMUN

Il est proposé d'étudier I'urbanisation des projets situés hors du périmetre d'attractivité
des transports en commun, périmétre défini en coordination avec les réflexions conduites
dans le cadre du S.C.O.T.

Ces études pourront étre notamment conduites a 'occasion de la révision des documents
d'urbanisme locaux, en concertation avec [Autorité Organisatrice des Transports
Urbains. Ainsi, les caractéristiques de ces projets en lien avec une éventuelle desserte
en transports collectifs seront-elles précisées, au regard des exigences de faisabilité
t

echnique.

ACTION B : PRIORISER LES OPERATIONS DE LOGEMENT A
PROGRAMMER EN FONCTION DE CRITERES D’ACCESSIBILITE
DANS LE CADRE DU PROGRAMME LOCAL DE LHABITAT (PLH)

Les objectifs de production de logements neufs par an, réaffirment 'ambition d'un
développement de l'offre de logements qui participe par sa typologie et sa localisation a
améliorer le fonctionnement du territoire.

Les critéres de priorisation des opérations contribuant a la réalisation du PLH seront
ainsi définis selon leur proximité aux centralités existantes et au réseau structurant de
transports collectifs.

ACTION C : TENDRE VERS UNE PRESERVATION RAISONNEE

DES EMPRISES FERROVIAIRES

En lien avec la Région Haute-Normandie, Autorité Organisatrice des Transports et
R.FF, le gestionnaire du réseau, un travail de sensibilisation des élus et des acteurs
est nécessaire sur la préservation des voies ferroviaires non exploitées et des emprises
fonciéres, afin de ne pas obérer I'avenir.

Par exemple, avec la concrétisation du projet de Ligne Nouvelle Paris-Normandie, la
nouvelle configuration du systéme ferroviaire ouvrira I'opportunité de valoriser le réseau
ferroviaire existant et de réfléchir & un nouveau schéma de desserte périurbain. Dans
cette perspective, il importe de préserver I'avenir en vue du développement de nouvelles
dessertes ou haltes ferroviaires a long terme.
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FAIRE EVOLUER
LES COMPORTEMENTS




FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : FAVORISER LA PRATIQUE
DE NOUVELLES FORMES DE MOBILITE

La CREA souhaite accompagner chacun vers le changement des habitudes,
en encourageant de nouvelles pratiques qui sont souvent peu connues des
habitants.

Pour cela, la CREA s’engage en faveur de la promotion des nouveaux outils,
et agit pour développer les pratiques de déplacement innovantes et collectives
de I'automobile.

ACTION A : ETUDIER LES MODES DE TRANSPORTS
INNOVANTS

La CREA souhaite promouvoir le développement de systémes de déplacements
innovants afin de compléter la chaine de mobilité actuelle. Ces systémes font appel
a des techniques non conventionnelles mais qui émergent progressivement dans le
paysage des transports en France.

Dans un territoire marqué par des reliefs et un fleuve, ils peuvent ouvrir d'autres
perspectives de réflexion et porter une image renouvelée du transport collectif.

Aussi, des études seront conduites afin d’estimer la faisabilité de tels systémes : navette
fluviale, transport par céble..

Néanmoins, des problématiques localisées et la définition d'un besoin précis devront étre
un préalable au lancement de ces réflexions, afin de donner du sens a ces investigations.

ACTION B : DEVELOPPER UNE PRATIQUE COLLECTIVE
DU VEHICULE PARTICULIER

La CREA souhaite promouvoir la pratique du covoiturage et de 'autopartage, et accroitre
le nombre de voyages effectués de cette maniere, afin d'optimiser I'usage de la voiture
particuliere.

En termes de promotion du covoiturage, la CREA participera stratégiquement a la mise
en ceuvre a I'échelle du Département du Seine-Maritime du schéma directeur des aires
de covoiturage, afin de proposer un maillage cohérent d'aires de covoiturage sécurisées
en:

- intégrant de fagon systématique la « dimension covoiturage » lors des études sur

les pdles d'échanges et les parkings relais (réservation de places de stationnement
dédiées aux véhicules des covoitureurs),

- conduisant des actions ciblées de sensibilisation a 'usage du covoiturage dans le
contexte des plans de mobilité.
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Dans le cadre de I'élaboration du PDU et du plan en faveur du développement du
véhicule électrique (CREAVENIR), la CREA a réfléchi a l'opportunité de mettre en place
un service d'autopartage comme outil de valorisation de l'usage du véhicule électrique.
Au vu des impacts financiers révélés par cette étude, 'opportunité de lancer un projet
d'autopartage n'est pas apparu évidente.

La maturation de la réflexion sur un tel service, a la lumiére de I'évolution du contexte
national et des intentions locales, permettra, avec le recul nécessaire, d'envisager a
moyen terme les suites données par la CREA a cette opportunité.

ACTION C : FAVORISER LE DEVELOPPEMENT DE
LELECTROMOBILITE

Suite aux expérimentations réalisées dans le cadre du plan en faveur du développement
du véhicule électrique « CREAVENIR » (Véhicules Electriques Novateurs, Intelligents et
Responsables), les mesures suivantes seront prises:

- poursuivre le déploiement d'infrastructures de rechargement ouvertes au public sur le
territoire de la CREA. En complément des points de charges déployés dans le centre-
ville, certains parkings-relais de 'agglomération, les centres urbains et les quatre
pépinieres d'entreprises de la CREA seront équipés de points de charge,

- renouvellement du parc automobile de la CREA,

- groupement de commandes avec les communes pour I'achat mutualisé de véhicules
électriques et de bornes de rechargement,

- réflexion sur la mise en place d'aide a 'acquisition de bornes de recharge pour les
entreprises.
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FICHE ACTION 8 : FEDERER LES ACTEURS AUTOUR
D’UNE PRISE DE CONSCIENCE DE LENVIRONNEMENT

La mobilité est un besoin essentiel, mais aussi un droit, qui conditionne
I'accés a I'emploi, aux services, aux lieux de loisirs... la CREA souhaite aller
au-dela de la mise en place des nouvelles infrastructures de transport,

en faisant évoluer les habitudes de déplacements vers des pratiques plus
durables.

ACTION A : EDUQUER, INFORMER, SENSIBILISER,

COMMUNIQUER

La CREA souhaite mettre en place une palette d'outils permettant de sensibiliser et
d'informer les habitants sur les enjeux de la mobilité. Il s’agit de faire prendre conscience
a chacun de la nécessité du changement, tant au niveau individuel que collectif, ainsi
que de favoriser I'apprentissage de la pratique des modes de déplacements alternatifs
a la voiture individuelle, selon son degré d’autonomie et le contexte.

Lobjectif est de donner envie aux différents publics de tester et combiner différents
modes de déplacement, adaptés a son trajet.

Ce programme sera adapté en fonction de plusieurs publics-cibles :

- les scolaires (Ter degré et 2nd degré) et le périscolaire,
- les étudiants,

- les entreprises,

- le grand public.

Dans le cadre du Plan local d'éducation a 'environnement (PLEE) adopté au Conseil
Communautaire de décembre 2012, ce programme consistera a :

- identifier les besoins (plus particulierement, pour les publics spécifiques, a
destination des bénéficiaires du Plan Local d'Insertion a 'Emploi, des personnes en
parcours d'insertion, des habitants des quartiers en Contrats Urbains de Cohésion
Social et en renouvellement urbain) des entreprises, les partenaires et les relais,

- concevoir les outils pédagogiques et le plan de communication,

- diffuser les outils pédagogiques sur la thématique de 'écomobilité (Définition,
conception ou acquisition d'outils pédagogiques, animations),

- s'appuyer sur les dispositifs de diffusion existants,

- proposer des actions de sensibilisation autour des différents modes de
déplacements durables lors des grands événements relatifs a la mobilité (semaine de
la mobilité, semaine des transports publics...),

- créer et proposer des animations ciblées pour les plus jeunes, lors des événements
pour le grand public,

- organiser un concours pour valoriser 'engagement de citoyens dans des pratiques
écomobiles,

- développer des actions de promotion des transports collectifs et des parkings relais
a relayer par les commercants des centres-villes,

- mener des actions de promotion des pratiques de mobilité (cours de vélo en ville,
autopartage, covoiturage...).

94



PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LAGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

ACTION B : DEVELOPPER LES PLANS DE MOBILITE

En compléments des actions de sensibilisation et de communication, une démarche
initiée a une échelle trés locale (entreprise, établissement scolaire, administration, zone
d'activités...) doit étre menée afin d'adapter finement aux besoins l'offre des différents
moyens de déplacements, mais aussi de relayer efficacement les actions menées a
une échelle communautaire. C'est le role des plans de mobilité [plan de déplacements
d'entreprises (PD.E.), interentreprises (PD..E.), d'administrations (PD.A)] que la CREA
souhaite encourager et accompagner, via son role de conseil a la mobilité.

Ce partenariat, mis en place par la CREA, se formalise, entre autres, par des conventions
multipartites: entreprises ou administrations, TCAR, CREA, et communes (le cas échéant).

Dans le cadre de ces conventions, la CREA s'engage, a titre d'exemple, sur les actions
suivantes:

- apporter son soutien financier sur les abonnements de transport en commun souscrits
par les salariés,

- assurer des missions conseil en mobilite,

- accorder des tarifs réduits de location des vélos,

- étudier I'amélioration de la desserte en transports en commun,

- participer a des animations en entreprise,

- élaborer des documents pédagogiques,

- Participer au suivi du plan de déplacements d'entreprise.
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STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE
DE LESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : OPTIMISER LA PLACE DE LA VOITURE
SUR LA VOIRIE ET PESPACE PUBLIC

Le développement des infrastructures viaires a été conduit sans interroger
le fonctionnement global du systéme routier ce qui conduit aujourd’hui a des
usages détournés des voiries.

Aussi, il est essentiel de créer les conditions d’'une mise en corrélation de
traitement des voies et des fonctions qu’elles assurent, ou que I’'on souhaite
leur faire assurer.

ACTION A : METTRE EN PLACE UN SYSTEME DE GESTION

DYNAMIQUE DE TRAFIC ET D’AIDE AUX DEPLACEMENTS

En raison de la fragilité du fonctionnement du réseau viaire, il y a une volonté de créer
un outil de coordination et d'optimisation de la gestion routiere entre les multiples
gestionnaires de voirie et d'information des usagers sur I'état de circulation, ainsi que
sur les modes alternatifs a la voiture particuliere.

A titre d'exemple et non exhaustif, pourront s'intégrer dans ce systtme de gestion
dynamique de trafic et d'aide aux déplacements de 'agglomération :

- le déploiement de systémes de recueil de données de trafic routier, en temps réel,
(comptage, vidéosurveillance...),

- le développement de la gestion dynamique de la signalisation lumineuse tricolore
pour une optimisation de la voirie et une amélioration de la performance des transports
collectifs,

- l'agrégation des données collectées par les différents gestionnaires de voirie pour le
partage, en temps réel, des informations en situation récurrente ou exceptionnelle,

- linformation cohérente et globale des usagers avant et pendant leurs déplacements
sur 'ensemble des modes offerts a travers différents supports de communication,
notamment pour favoriser l'intermodalité. Cette information pourrait étre divulguée sur :
- des panneaux a message variable (temps de parcours, particularités, taux de
remplissage des parkings relais, temps en minute restant pour un départ en transport
collectif...)

- un portail de la mobilité intégrant des données routieres (traficolor, temps de
parcours, taux de remplissage des parkings et des parcs relais....), sur les transports
collectifs (horaire, temps de parcours, correspondances...), sur les deux roues (taux de
remplissage des parcs vélos fermés, disponibilité de vélos en location courte ou longue
durée...), ...

La synthese des données ainsi collectées permettra d'alimenter 'observatoire des
déplacements OSCAR.
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ACTION B : ORGANISER LA CIRCULATION SUR LA BASE

D’UNE HIERARCHISATION DU RESEAU VIAIRE

La hiérarchisation du réseau de voirie vise a mettre en cohérence I'aménagement de
la voirie avec les types de trafics qu'elle supporte (en fonction du niveau de trafic et du
caractere de desserte locale ou au contraire de transit des déplacements). Elle permet
aussi d'orienter les grands flux sur les axes structurants, pour préserver la vie locale le
long des voies secondaires.

A 'horizon du PDU, plusieurs projets structurants de voirie pourraient étre mis en ceuvre ;
il s'agit donc de prévoir ces évolutions et de préparer les aménagements & venir pour
requalifier et apaiser les circulations routiéres.

La concrétisation de cette classification pourrait se traduire par la mise en place de trois
outils :

- un schéma de circulation : répartition des flux a l'intérieur des espaces afin de
résoudre les problémes « d'usage » (charges de trafic importantes sur des axes peu
adaptés, accidentologie),

- un schéma directeur de jalonnement : mise en cohérence du jalonnement
directionnel avec le niveau de hiérarchisation de la voie pour offrir aux usagers une
information adaptée,

- un plan de modération des vitesses afin d'assurer la cohérence de la lisibilité des
aménagements et d'améliorer la sécurité des différents usagers de la voirie.
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STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE
DE LESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : OPTIMISER LA PLACE DE LA VOITURE
SUR LA VOIRIE ET PESPACE PUBLIC

ACTION C : COORDONNER LES STRATEGIES DE
STATIONNEMENT COMMUNALES

Dans un souci d'une meilleure cohérence et d'une meilleure articulation des politiques
locales en terme de stationnement, la CREA instaurera un espace de concertation afin :

- d'éclairer les politiques locales de maitrise du stationnement a la lumiere d’un
systéme de transport dans sa globalité,

- d'accompagner I'évolution des comportements vers un usage moins systématique de
la voiture et plus fréquent du vélo,

- d'améliorer la qualité du paysage urbain en optimisant son occupation par le
stationnement et en encourageant 'usage raisonné des modes motorisés individuels.

Niveau . L Partage de ’espace public
Lo . Fonctionnalité
hiérarchique TC Vélo MAP

Hyperstructurant | Axes de circulation | Lignes express La totalité de I'espace public est

702 130 km/h permettant interurbaines dédié aux VP et aux PL pour le
I'écoulement des Eventuellement trafic de transits et d'échanges
trafics et d'échanges, | voies dédiées
contournement TC/covoiturage
du cceur de

I'agglomération

Structurants Axes de circulation Axes Aménagements | Aménagements
50 490 km/h accueillant le débouchant sécurisés sécurisés

trafic d'échanges sur des poles cheminement
avec le coeur de d'échanges dédiés
I'agglomération (P+R, gares...) Les traversées

Les traversées de
poles de vie doivent

supportant des piétonnes ne incitant au

report modal

territoire a

avoir des circulations I'extérieur de
apaisées la ceinture
du réseau
hyperstructurant
Distribution Axes de circulation VL contraints Axe de
30a 70 km/h permettant afin de libérer | circulation dédié
lirrigation des cceurs de l'espace a la desserte
d’agglomération et pour les locale fine et a la

autres modes | livraison urbaine
notamment TC,
espaces de
stationnement
contraints et
organisés

des poles de vie
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> Hiérarchisatiop du réseau viaire
» Proposition (A I'horizon du PDU)
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STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE
DE LESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 10 : DEVELOPPER LUSAGE DU VELO

Les cyclistes sont des usagers vulnérables. Pour favoriser la pratique de ce
mode, il faut donc travailler sur I'ensemble des maillons qui composent la
chaine de déplacement, afin de rendre les trajets lisibles, performants et

Sécuriseés.

ACTION A : ACCELERER LA POLITIQUE D’AMENAGEMENT
CYCLABLE

La CREA s'est engagée depuis de nombreuses années dans le déploiement d'un
réseau cyclable d'agglomération. Elle souhaite poursuivre cet effort en accompagnant
financierement et techniquement les communes dans la réalisation de leurs itinéraires,
afin de permettre au plus grand nombre de se déplacer & vélo en toute sécurité sur
I'ensemble du territoire de la CREA.

Une part importante de la densification des aménagements cyclables reposant sur les
projets portés par les communes, la CREA a souhaité infléchir son action en faveur du
développement de la pratique du vélo en accentuant son soutien technique et financier
(via un fonds de concours) au profit de communes, voire des autres gestionnaires
d'espaces publics sur le territoire de la CREA. A ce titre la notion de carte prédéfinie
des aménagements est abandonnée.

La CREA poursuit par ailleurs la réalisation du Plan CREA Vélo sur le territoire de I'ex-
CAR ainsi que sur les péles d’Elbeuf, de Duclair et du Trait, notamment dans le cadre de
la mise en oeuvre de la trame bleue.

ACTION B : ELABORER ET DEPLOYER UN PLAN DE
JALONNEMENT DES ITINERAIRES CYCLABLES

Les aménagements cyclables sont nécessaires mais ne représentent qu'une partie
des services a mettre en place pour favoriser 'usage du vélo. Un plan de jalonnement
permettra aux habitants de la CREA de mieux connaitre les itinéraires cyclables et
les temps de parcours a vélo pour se rendre d'un point a un autre : des panneaux
indiqueront les grandes directions, la distance mais aussi le temps de parcours moyen
pour s'y rendre.
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ACTION C : CONFORTER LE SYSTEME DE LOCATION DES

VELOS

Pour encourager la pratique par I'acquisition d'un vélo personnel, la CREA a souhaité
poursuivre le développement de son systeme de location de vélos. Une évaluation
périodique sera réalisée.

Ainsi, avoir la possibilité de tester les déplacements a vélo dans I'agglomération permet
de mieux se rendre compte de la réalité du territoire et des nombreuses possibilités de
déplacements offertes par ce mode souple, peu colteux et efficace en milieu urbain.
Dans les centres-villes de Rouen, d’Elbeuf et du Trait, la CREA met a disposition des
particuliers un parc de vélos classiques, de vélos a assistance électrique et de vélos
pliants pour une location de longue durée.

En complément, un dispositif de subvention & I'attention des particuliers ayant loué un
vélo a été mis en place par la CREA en cas d’achat d'un véhicule a assistance électrique
neuf (pour répondre aux spécificités du territoire : déplacements de longue distance,
fortes pentes...) ou d'un vélo pliant neuf.

En fonction des opportunités et des pratiques, il pourrait étre envisagé :

- de réfléchir & l'implantation de services de location de vélo sur d'autres espaces du
territoire,

- de revoir les modalités qui régissent le dispositif de subventionnement.

ACTION D : ORGANISER LE STATIONNEMENT DES VELOS SUR

LESPACE PUBLIC

Plus encore que les itinéraires cyclables, la possibilité de garer son vélo, et sans risque
de vol, est le levier essentiel pour convaincre de nouveaux publics de se déplacer a
vélo. Il s'agit donc dans cette action de développer l'offre en stationnement sur 'espace
public.

Cela nécessite la mise a disposition d'arceaux de stationnement ou d'autres dispositifs,
lorsque le besoin le justifie (parcs vélos, consignes collectives, usage mutualisé des
parkings de stationnement public...). Une stratégie d'implantation pourra étre développée.
En appui de cette action, une information sur la localisation des stationnements sur
I'espace public sera un outil nécessaire.
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STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE
DE LESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 11 : AFFIRMER LA PLACE DES MODES DOUX
SUR LESPACE PUBLIC

Aujourd’hui encore, I'espace est trop souvent monopolisé par la voiture,
et I'espace public urbain semble organisé pour elle. Donner la place qui
leur revient a tous les modes de déplacements nécessite de repenser
I'aménagement et la gestion au quotidien de I'espace public.

ACTION A : DEFINIR UNE CHARTE DES BONNES PRATIQUES
VISANT A CONSOLIDER LA PLACE DU PIETON DANS LESPACE
PUBLIC

La CREA se fixe I'objectif de requalifier 'espace public au profit des modes alternatifs
au véhicule particulier, et en particulier la marche.

Cette action consiste a élaborer une charte « piétons » permettant d'initier la mise en
sécurité et l'accessibilité de cheminements piétons autour de 4 objectifs :

- favoriser les déplacements a pied,

- assurer la sécurité du piéton,

- réaliser des aménagements de qualité,

- informer, sensibiliser et éduquer 'usager.

ACTION B : AMELIORER LA MOBILITE DURABLE PAR UNE
REQUALIFICATION DES ESPACES PUBLICS ET DES GRANDS
AXES DE LAGGLOMERATION

La CREA souhaite encourager une meilleure prise en compte des modes actifs et des
transports en commun dans les projets communaux de requalification des espaces
publics et des grands axes d'agglomération.

Aussi, elle a souhaité mettre en place un fonds de concours afin de d'encourager la prise
en compte de cette dimension qualitative dans les projets portés par les communes.
Cet appui financier permet ainsi de faciliter I'action des communes tout en veillant a
'lhomogénéité des types d'aménagements rencontrés, au service d'un espace public
plus favorable aux modes alternatifs au véhicule particulier.
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FAVORISER

UNE ORGANISATION DE LA CHAINE
DE TRANSPORT DE MARCHANDISES
PLUS RESPECTUEUSE

DE LENVIRONNEMENT




FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE
DE TRANSPORT DE MARCHANDISES

FICHE ACTION 12 : ORGANISER ET RATIONNALISER LE
TRANSPORT DE MARCHANDISES EN VILLE

La logistique urbaine est la facon d’acheminer dans les meilleures conditions
les flux de marchandises qui entrent, sortent et circulent dans la ville. Champ
stratégique trés complexe de par la dispersion des compétences et des
stratégies, il est essentiel de consolider les réflexions entre les différents
acteurs afin d’assurer durablement les conditions performantes pour
I’'approvisionnement des territoires.

ACTION A : PERENNISER LE GROUPE DE TRAVAIL
MARCHANDISES EN VILLE (GTMV)

Afin d'améliorer les fonctions de livraison et de distribution de marchandises en ville, les
objectifs assignés au groupe de travail marchandises en ville (GTMV) pourraient étre :

- approfondir et partager les connaissances, les usages et besoins du transport de
marchandises en ville, entre les collectivités et les acteurs économiques,

- prendre en compte les nouveaux comportements d’achat et de distribution,
notamment le développement du e-commerce,

- mettre en ceuvre une politique de livraisons de marchandises en ville équilibrée et
évolutive, issue d'une concertation avec les acteurs.

En contribuant a la construction d'une culture commune afin d'améliorer la connaissance
et I'action sur la logistique urbaine, ce groupe de travail permettra ainsi de promouvoir la
concertation entre les acteurs et de favoriser la mise en ceuvre opérationnelle d'actions
pour une logistique urbaine plus soutenable.

ACTION B : METTRE EN PLACE UNE CHARTE DES
BONNES PRATIQUES SUR LES LIVRAISONS DE

MARCHANDISES EN VILLE

Dans la continuité des réflexions et des actions menées par le groupe de travail
« marchandises en ville » il est proposé d'établir une charte concertée sur « les
marchandises en ville » au sein du groupe de travail dédié afin de formaliser collectivement
des engagements.

A la lumiere des réflexions en cours, cette charte pourra notamment porter sur
I'harmonisation des réglementations en matiere de circulation des véhicules de transport
de marchandises sur le territoire et sur la problématique des places de livraison.
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ACTION C : INTEGRER LA PROBLEMATIQUE DES
LIVRAISONS DE MARCHANDISES EN VILLE EN AMONT

DANS TOUS LES PROJETS URBAINS

Pour s'assurer du bon fonctionnement d'un projet urbain dans sa composante
logistique, il convient de réserver des emprises fonctionnelles pour les livraisons lors
de projets de réaménagement de I'espace public.

Le PDU préconise que pour les nouvelles activités générant du trafic de véhicules
utilitaires, soient prévues des aires de livraisons hors des voiries publiques (Cf. article
12 des PLU).

Le PDU recommande d'établir a minima les normes suivantes dans les PLU :

- pour les commerces : une aire de livraison pour 1000 m? de surface de vente. Cette
aire doit permettre I'accueil d'un véhicule de 2,60 m de large, d'au moins 6 m de long
et 4,20 m de haut, y compris le débattement de ses portes et d'un hayon élévateur.
En outre, elle doit disposer d'une zone de manutention (de I'ordre de 10 m2). Ces
dimensions pourraient étre diminuées sur justification

- pour les bureaux et activités : une aire de livraison de 100 m?2 pour 6 000 m? de
SHON.
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FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE
DE TRANSPORT DE MARCHANDISES

FICHE ACTION 13 : RENFORCER LATTRACTIVITE
LOGISTIQUE DU TERRITOIRE

La logistique fait partie de I'identité économique du territoire, connecté aux
grands corridors d’échanges, il est essentiel de valoriser cet atout dans un
contexte économique et énergétique incertain, afin de conforter collectivement
cette ambition.

ACTION A : REFLECHIR A UNE STRATEGIE LOGISTIQUE

Le diagnostic du PDU a démontré la nécessité d'accompagner un développement
cohérent de la filiere logistique en structurant la dynamique territoriale.

La réflexion sur un schéma logistique permettra, a I'échelle de la CREA, de :

- définir les moyens a mettre en ceuvre afin de valoriser les infrastructures ferroviaires
et fluviales existantes pour le transport de marchandises,

- préserver les espaces susceptibles de participer a la valorisation des infrastructures
ferroviaires et fluviales pour le transport de marchandises,

- intégrer la réflexion fret sur le devenir de I'étoile ferroviaire rouennaise,

- mettre en cohérence les projets de plateforme portés par les différents acteurs du
transport de marchandises.

Ce schéma pourrait venir concrétiser la démarche « référentiel logistique » initié par les
acteurs du territoire en lien avec TAU.RB.SE.

ACTION B : VALORISER LES ALTERNATIVES
AU TRANSPORT ROUTIER DE MARCHANDISES

Au-dela d'une nécessaire réflexion stratégique sur la logistique, le fonctionnement
actuel et futur du systéme de transport de marchandises comporte un certain nombre de
points de fragilité qui obérent le développement des alternatives au transport routier des
marchandises. Il convient donc que chaque acteur, en concertation et en responsabilité,
puisse s'approprier ces problématiques afin de travailler ensemble & leur solution,
de maniere a favoriser une mobilité plus soutenable du transport de marchandises a
I'échelle du territoire.

Les points de vigilances sont les suivants :

La tranchée couverte de Rouen

La tranchée couverte de Rouen permet la superposition de deux infrastructures de
transport sur la rive gauche de la Ville de Rouen. En partie inférieure, la tranchée permet
le passage de la voie ferrée Rouen Gauche-Couronne, laquelle constitue la seule sortie
ferrée de ce coté de la Seine pour le Grand Port Maritime de Rouen (G.PM.R.). En partie
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supérieure, la voie portée est une chaussée a 2 fois 2 voies reliant la RD 181 E, au
G.PMR. (rive gauche) et & I'A 150.

Des investigations récemment conduites ont démontré la fragilité de l'ouvrage. Il
convient dés lors de proposer des solutions permettant d'en préserver et/ou renforcer
les caractéristiques structurelles afin de garantir la pérennité de 'ouvrage.

Le centre routier

Seul équipement de I'agglomération de ce type, le centre routier est aujourd’hui saturé.
Sa gestion est confiée a un syndicat mixte comprenant les villes de Rouen, de Grand-
Quevilly et la CCI de Rouen.

Cette saturation engendre du stationnement générant des problémes de sécurité et de
dégradation autour de I'€quipement.

La modernisation de la Lighe Serqueux-Gisors
Le projet de modernisation de la ligne Serqueux-Gisors repose sur un double impératif :

- créer un nouvel itinéraire fret pour renforcer la desserte ferroviaire du port du Havre,
- libérer de la capacité de trafic sur la ligne Paris-Rouen-Le Havre.

Les travaux de modernisation doivent permettre de hisser la ligne Serqueux-Gisors
quasiment au méme niveau de performance que la ligne Paris-Rouen-Le Havre autour
de 4 priorités :

- la réalisation d'un raccordement direct au sud de Serqueux,
- un nouveau systeme de télécommunication,

- la mise en place d'une signalisation automatique,

- I'électrification de la ligne.

Seine-Sud

Cette future zone d'activité dispose d'atouts géographiques remarquables qui la
positionnent comme une plate-forme multimodale extrémement attractive, le long de
I'axe Seine, en complément des deux grands ports Maritimes de Rouen et du Havre,
et d'autres plate-formes avoisinantes. Autour d’activités innovantes, d'industries a forte
valeur ajoutée, de la logistique, des services, Seine Sud a vocation a contribuer de
maniere importante au développement de la CREA.

Les premiéres études ont permis de constituer le Plan Directeur dAménagement
et de Développement Durable (PDADD) de Seine Sud, document cadre définissant
le programme, les grandes orientations pour la redynamisation et la reconversion
économique de ce secteur.
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EVALUER ET
SUIVRE LE PDU




EVALUER ET
SUIVRE LE PDU

FICHE ACTION 14 : POURSUIVRE CAMELIORATION
DES CONNAISSANCES LIEES A LA MOBILITE

Il est nécessaire d’éclairer les acteurs du territoire sur la mobilité.
Cette connaissance se construit sur la base de différents indicateurs
qui doivent étre ciblées, appropriées et structurées afin d’en faciliter
I'appropriation.

ACTION A : REALISER UNE ENOQUETE MENAGES
DEPLACEMENTS

Consécutivement a celles conduites en 1983, 1996 et 2007, 'enquéte sera réalisée selon
la méthodologie nationale des « enquétes ménages déplacements » définie par le CERTU
(Centre d'Etudes sur les Réseaux, les Transports, 'Urbanisme et les constructions publiques).
Elle sera effectuée aupres d'un échantillon représentatif de ménages résidant dans le
périmetre d'enquéte retenu sur la base d'entretien par téléphone et/ou a domicile, afin
recueillir les habitudes de déplacement des personnes qui composent ces ménages.
Permettant de mieux connaitre les habitudes de déplacements des habitants et d'en mesurer
les évolutions, c'est une base de données fiable et complete qui sert de support décisionnel
aux élus et acteurs des politiques de déplacement.

La lourdeur du dispositif ne permet pas de conduire régulierement ce type d'enquéte.
Aussi, il sera important de s'interroger sur un dispositif plus Iéger qui permette de suivre les
habitudes de déplacement des habitants a intervalle plus régulier.

Les logiques de déplacements peuvent justifier d’arréter un périmétre d’enquéte qui dépasse
les limites administratives du territoire de la CREA : cela a d'ailleurs été le cas lors de la
derniére enquéte en 2007.

ACTION B : POURSUIVRE LOBSERVATION DES
DEPLACEMENTS SUR LA CREA (OSCAR)

Cet observatoire évolutif, issu d'un travail partenarial dans un souci de mutualisation des
connaissances et des moyens, a plusieurs objectifs :

- suivi et analyse des données relatives aux déplacements : trafics routiers, accidentologie,
stationnement, transports collectifs urbains, modes actifs et qualité de ['air,

- mise a jour et exploitation d'un modele de trafic sur le périmetre de 'agglomération
Rouen-Elbeuf-Austreberthe, qui comprend actuellement un modéle routier complet et un
modéle de choix modal,

- aide a la décision : I'observatoire analyse chaque année différents themes tels que les
événements majeurs en lien avec le réseau viaire, le stationnement, I'accidentologie afin
d'étayer les réflexions des différents partenaires,

- action de communication : outil technique a destination des décideurs et des acteurs de
I'aménagement du territoire, OSCAR s'adresse a un large panel de personnes par le biais
d'une exploitation visuelle facile d'acces.
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ACTION C : ETABLIR UN COMPTE DEPLACEMENT

La loi SRU fait obligation aux autorités compétentes pour 'organisation des transports
publics (pour des PTU comprenant plus de 100 000 habitants) d'établir un compte
déplacements. L'objet en est de faire apparaitre pour les différentes pratiques de
mobilité dans 'agglomération, et dans son aire urbaine, les colts pour 'usager et ceux
qui en résultent pour la collectivité.

Cependant la loi SRU ne précise ni les délais, ni les périodicités, ni les modalités de
réalisations de ces comptes.

L'expérience montre que :

- il sagit d'un exercice relativement complexe qui aborde les aspects économiques et
les aspects financiers, les colts directs et les externalités, la fiscalité ; la sphere privée
et la sphere publique, les investissements et 'exploitation, ... ce qui nécessite la mise
en place de moyens spécifiques appropriés,

- le compte déplacement est essentiellement rétrospectif (un bilan sur plusieurs
années écoulées), mais il permet d'engager des réflexions prospectives telles que :
objectifs sur la ventilation par modes des investissements consacrés aux transports,
modes de financement, impact financier d'une hausse de l'offre de transport,
recherche de nouvelles sources de financement,

- les résultats d'un compte déplacement constituent des éléments utiles pour le suivi
de la politique publique de déplacements mais aussi pour sensibiliser 'ensemble des
acteurs aux différentes facettes des colts et du financement des déplacements, avec
des données pédagogiques concretes relatives & un territoire déterminé.

La mise en ceuvre d'un tel compte déplacement constitue donc une des actions du PDU
qui prendra place dans le processus d'observation et de suivi.

ACTION D : EFFECTUER UNE ENQUETE CORDON

Une « enquéte cordon » de circulation routiere a pour objectif de connaitre les origines
et destinations des trafics routiers entrant dans I'agglomération ou qui la traversent. La
derniere enquéte datant de 1997 sur le secteur de Rouen et de 1998 sur le secteur
d’Elbeuf, 'actualisation des données anciennes est nécessaire.

Le PDU prévoit la réalisation d'une nouvelle enquéte cordon selon des modalités a
définir.
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EVALUER ET
SUIVRE LE PDU

FICHE ACTION 15 : ADAPTER LES POLITIQUES
DE DEPLACEMENTS EN FONCTION DU SUIVI
ET DE UEVALUATION DU PDU

Le PDU programme des mesures qu’il convient de suivre et d’évaluer

pour juger de leur efficacité, et si nécessaire réorienter la politique de
déplacements de I'agglomération. La loi prévoit une évaluation au bout de
5 ans, éventuellement suivie d’une révision du PDU si les conclusions de
cette évaluation la jugent nécessaire. Pour mener a bien cette évaluation
quinquennale, il convient de définir les modalités de suivi au cours des cinq
premiéres années de la mise en ceuvre du programme d’actions.

ACTION A : METTRE EN PLACE LES INSTANCES DE SUIVI ET

D’EVALUATION

[’élaboration du PDU s'est déroulée en concertation avec les acteurs du territoire, dans
un souci permanent de dialogue. Le suivi et I'évaluation du présent PDU prolongeront
cette association grace a:

- la consultation réguliere des associations et de la société civile au travers du Conseil
Consultatif de Développement de la CREA ;

- la poursuite de I'association réguliere des communes via des réunions par secteurs
géographiques.

ACTION B : EVALUER LE PDU

Le processus d'évaluation et d’actualisation du PDU s’appuiera notamment sur le tableau
des indicateurs de fagon a apprécier I'impact du PDU sur la mobilité et laménagement
du territoire. Les résultats et recommandations de I'évaluation seront publiés.
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» TABLEAU DES INDICATEURS

Offre km (par type de ligne)

Nombre de voyages par km
(tous types de lignes)

Nombre de voyages par km
(par type de ligne)

Vitesse commerciale moyenne
(tous types de ligne)

Vitesse commerciale moyenne
(par type de ligne)

Nombre total de
déplacements (tous types de
ligne)

Nombre total de
déplacements (par type de
ligne)

Age moyen du parc

Répartition modes de
propulsion parc
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Nombre de voyages par km
Nombre de montées par gare
10 Cycli'c fréquentation des Commune de
stations Rouen
Nombre de bornes crées
11 VELO'R 7/ Nombre de La CREA
locations de vélo par type
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=
12 Fréquentation parcs vélos La CREA x w
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0
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des axes de transports
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19 Nombre de bornes de La CREA
charges pour les véhicules
électriques
20 Part modal en pré/post Le Grand Port

acheminement / Grand Port
Maritime de Rouen

Maritime de
Rouen
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5. SYNTHESE STRATEGIQUE
ET FINANCIERE

Le tableau permet de croiser les 11 objectifs d'un PDU édictés par le code des transports
avec les fiches actions.

Ainsi, cette synthése permet d'identifier les actions qui, de fagon directe ou indirecte,
contribuent a répondre a ces objectifs.

Synthése stratégique

Organisation des conditions
égrée

des modes de déplacement
d'approvisionnement

Sécurité des déplacements
Développement des T.C. et
les moins polluants
Amélioration de 'usage du
stationnement sur la voirie
et dans les parcs publics
Tarification et billettique

cohésion sociale et urbaine
réseau de voirie

'approche équilibrée du
Véhicules électriques

PDU
Diminution du trafic

Renforcement de la
automobile

Organisation du
Plan de mobilité

int

FICHE
ACTION 1

FICHE
ACTION 2

FICHE
ACTION 3

FICHE
ACTION 4

FICHE
ACTION 5

FICHE
ACTION 6

FICHE
ACTION 7

FICHE
ACTION 8

FICHE
ACTION 9

FICHE
ACTION 10

FICHE
ACTION 11

FICHE
ACTION 12

FICHE
ACTION 13

FICHE
ACTION 14

FICHE
ACTION 15

Actions qui de fagon directe contribuent a répondre aux objectifs.
Actions qui de fagon indirecte contribuent a répondre aux objectifs.

120



PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LAGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

Synthése financiére

Depuis plusieurs années, et notamment dans le budget 2013 de la CREA, les transports constituent
le premier poste de dépense représentant pres de 30 % des investissements.

Malgré un contexte économique national difficile, la CREA souhaite poursuivre cette politique tout
en proposant une stratégie a la fois prudente et offensive.

D'autre part, compte tenu des incertitudes qui pesent sur 'aboutissement de certains grands projets
et des nécessaires études préalables & d'autres projets, il s'agit de donner ici une tendance qui
permet d'appréhender la surface financiére de I'ambition portée par le PDU au sein de I'ensemble
des politiques publiques de La CREA.

Une certaine vigilance reste néanmoins nécessaire compte-tenu de ['évolution des finances
publiques et de la fragilité qui pese sur les ressources des collectivités.

Cette synthése financiere présente les montants qui pourraient étre consacrés a la politique de
mobilité dans le cadre de la programmation pluriannuelle de la CREA.

Afin de se donner les moyens d'atteindre les objectifs du Plan de Déplacement Urbain, la CREA
envisage d'investir prés de 400 M€ entre 2014 et 2019.

Outre cette capacité d'investissement, les moyens humains et matériels internes viendront
compléter ce dispositif en offrant des capacités importantes d'études, de réalisation et de suivi de
ces orientations.

Ces efforts consacrés a la mise en ceuvre de la politique de la mobilité sur le territoire contribueront
a la réalisation du plan d'actions dans les 5 ans qui viennent.
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Les dépenses envisagées sur la période 2014 / 2019 pour répondre au plan d'action
sont les suivantes :

1 - afin de compléter et organiser les réseaux de déplacement : environ 350M<
>dont 187 M€ afin de poursuivre le développement des infrastructures de déplacement :

- la réalisation de 'ARC Nord Sud ;

- la desserte en transport en commun de 'Eco quartier Flaubert ;

- 'accompagnement des grands projets d'infrastructures ferroviaires et routiéres (ligne
nouvelle Paris Normandie et nouvelle gare de Rouen, grands projets routiers dont
acces au Pont Flaubert, maintien des acceés ferroviaires de la zone portuaire) ;

- les anticipations relatives a la desserte en transport en commun de la Nouvelle Gare.

> plus de 160 M€ afin de mettre en ceuvre les actions permettant de favoriser
lintermodalité et d’'améliorer les performances du réseau de transport collectif existant :

- la création de parking relais ;

- 'aménagement des abords de gare ;

- 'amélioration du réseau de bus et notamment son accessibilité ;

- lacquisition de nouveaux véhicules avec une volonté d'orienter les achats vers des
technologies propres mais éprouvées ;

- I'entretien, la maintenance et le renouvellement des systemes et équipements ;

- la participation au projet ATOUMOD régional.
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2 - afin de faire évoluer les comportements : environ 1,8 M€

> dont 1,3 M€ afin de favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité :

- la mise en ceuvre de bornes de recharge électrique

- lacquisition de véhicules électriques

- des réflexions relatives a l'autopartage.

> dont 0,6 M€ pour fédérer les acteurs autour d'une prise de conscience de
I'environnement en déclinant le schéma directeur d’'Education a 'Environnement
3 - afin de structurer un meilleur partage de I'espace public : 26 M€

> dont 25 M€ pour la réalisation de pistes cyclables

>dont 1 M€ pour le fonctionnement de la VELOSTATION.

4 - afin de renforcer I'attractivité logistique du territoire : 12 M€ consacrés a la
participation aux travaux du chenal maritime

5 - afin de poursuivre 'amélioration des connaissances liées a la mobilité :
4,2 M€ consacrés a la réalisation d’enquétes, d’études et la mise en ceuvre d’un
systéme de gestion de trafic

Afin de compléter ces éléments financiers, le tableau suivant précise, pour chaque

action présentée dans le Plan de Déplacement Urbain, le pilotage, la nature de l'action
ainsi qu'un calendrier prévisionnel.
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» Synthése financiére
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9A | o °
d'aide aux déplacements
9B Organiser la circulation sur la base d'une hiérachisation du réseau °
) viaire
9.C | Coordonner les stratégies de stationnement °
10.A | Poursuivre la politique d'aménagement cyclable (L
10.8 Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires oo
cyclables
10.C | Conforter le systeme de location des vélos (1]} Continu
10.D | Organiser le stationnement des vélos sur 'espace public o0
Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la
11.A ., , . °
place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces
11.B _ , A oo
publics et des grands axes d’agglomération
12.A | Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (GTMV) L] Continu
Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons
12.B . . L4
de marchandises en ville
12.C Intégrer la problématique dgs ||vra|59ns de marchandises en ville ® Continu
en amont dans tous les projets urbains
13.A | Réfléchir a une stratégie logistique L]
13.B | Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises ®
14.A | Réaliser une enquéte ménages déplacements (1
14.B | Poursuivre I'observation des déplacements sur la CREA (OSCAR) (Y} Continu
14.C | Etablir un compte déplacement (11
14.D | Effectuer une enquéte cordon [ 1)
15.A | Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation (11 Continu
15.B | Evaluer le PDU (L1 Continu
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PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE 'AGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

Les recettes pour financer les dépenses liées aux
déplacements

« || est rappelé que la loi 73-640 du 11 juillet 1973 prévoit, que les autorités
organisatrices (collectivités territoriales et leurs groupements), afin de financer
I'organisation des transports publics, peuvent bénéficier de l'instauration d’une taxe :
le Versement Transport (VT).

Ainsi selon larticle L2333- 64 du Code Général des Collectivités Territoriales
(CGCT), les personnes physiques ou morales, publiques ou privées, a l'exception
des fondations et associations reconnues d'utilité publique & but non lucratif dont
l'activité est de caractére social, peuvent étre assujetties a un versement destiné au
financement des transports en commun lorsqu’elles emploient plus de neuf salariés.

Selon l'article L.2333-68 du CGTC, le versement est affecté au financement des
dépenses d'investissement et de fonctionnement des transports publics urbains et des
autres services de transports publics qui, sans étre effectués entierement a l'intérieur
du périmétre des transports urbains, concourent a la desserte de ['agglomération
dans le cadre d'un contrat passé avec ['autorité responsable de I'organisation des
transports urbains. Le versement est également affecté au financement des opérations
visant a améliorer I'intermodalité transports en commun-vélo. »

Le versement transport est estimé & un peu plus de 90 millions d'euros / an, sous
réserve de I'évolution des bases d'imposition. Il permettra de financer une partie des
dépenses prévues.

Les restants seront financés par le budget de la CREA qui, de par son statut
d'établissement public intercommunal, est autorisé a percevoir un certain nombre de
recettes. Celles-ci sont constituées :

* des recettes de remplacement de la taxe professionnelle (contribution fonciere des
entreprises, contribution sur la valeur ajoutée des entreprises, taxe d’habitation, taxe
sur foncier bati, taxe sur foncier non bati, imposition forfaitaire sur les entreprises de
réseaux, taxe additionnelle sur les surfaces commerciales) ;

« des dotations de I'Etat (dotation globale de fonctionnement et fonds national de
garantie individuelle des ressources notamment) ;

* en outre, la CREA est également autorisée a faire appel & 'emprunt pour assurer le
financement d'une partie de ses investissements.

Les principales recettes directement liées a la mobilité s'établissent comme suit :

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Versement transport 93,2 95,1 970 98,9 100,9 1029
Reversement DGD par le 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7
Département (suite ext. PTU)
DGD (Dotation Globale de 2,7 27 o7 2,7 27 27
Décentralisation)

96,5 98,4 100,3 102,2 1042 106,2




PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LAGGLOMERATION ROUEN-ELBEUF-AUSTREBERTHE

Le codit des transports urbains

Chaque année, la CREA consacre des sommes importantes pour le fonctionnement du
réseau de transport.

Une des actions importantes de la politique de mobilité de la CREA est le maintien dans

la durée de sa contribution a I'exploitation du réseau.

Les recettes et les dépenses s'établissent comme suit :

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Lignes de transport 2,1 2,92 29 2,3 2,3 2,4
Rouen-Elbeuf
Lignes de transport pdles de 27 29 29 29 3,0 3,1
proximité de Duclair et du Trait
Service de transport 41 49 49 43 4.4 45
a la demande (Filo'R)
Exploitation SOMETRAR/ TCAR 1047 1078 11,1 1137 116,1 1174
Exploitation TAE 71 73 74 7.6 7.8 79
Autres dépenses 2,6 2.6 2.6 27 28 2.8
d'exploitation du réseau
co(t global d'exploitation 1234 126,9 130,6 133,6 136,3 138,1
(hors ARC NS mise en service
09/2018)
recettes commerciales TCAR 26,1 273 28,4 29,5 30,4 31,3
recettes commerciales autres 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
recettes commerciales TAE 1,9 1,9 1,9 1.9 19 1,9
recettes commerciales totales 28,2 29,3 30,5 31,6 32,5 33,4
taux de couverture Recettes/ 22,8% 23,1% 23,3% 23,7% 23,8% 24.2%
Dépenses

127



128



LaQ.p
CREA
Juin 2013

Plan de déeplacements urbains
de Pagglomération Rouen-Elbeuf-Austreberthe

Rapport environnemental



SOMMAIRE

L PIrEAMUIE . .. e e e e e 4

2 Présentation des objectifs du PDU..........cocoi i e e 1

3 Articulation avec les autres documents de planification............................... 8

4 Etat initial de 'envirONNeMENt. .. ... ...t e e 10
4.1 La qualité de I'air € SES IMPACTES. .. ... ie it et et et et e e e et et e et et e e e e e e e e eea e 10
A I o] £ | PP 48
4.3 La CONSOMMALION 0 ESP@ACE ... ... ettt ittt e e et e e e et e e et e e et et et e et e e e e e et e et e eat e nenanenenan 54
4.4 La biodiversité et les MIlIEUX NAIUIEIS.........oii it 60
A5 LTBAU. .. et e e e e e e e e 63
4.6 Le paysage et 1 PatrimOINe. .. ... ...ttt e e et e e e e e e e e e 72
T ¢ o [0S 0 = V=10 PSP 77

5 Carte de synthése des enjeux, perspectives d’évolution et caractéristiques
des zones susceptibles d’étre concernées par la mise en ceuvre du PDU....... 84

6 Justification du choiX du Projet..........oooi i 85
7 Méthodologie de I'évaluation environnementale...................cooiviiiiiineenns 87

8 Impacts de la mise en ceuvre du PDU..........cooi it e e e 95
8.1 L’'valuation QUANTATIVE ... ... .ot eet et et et e et et e et e et e e e e s 95
8.2 L’'valuation QUANTIEATIVE. .. ... oe ittt ee e e e et et e e et et et e et e e et e e e e e 112

8.3 Evaluation des incidences Natura 2000..........c.oiuiunie ettt et e e e e e 116
9 Indicateurs de suivi environnemental.............cocoo o2l 117
10 MESUIreS COMPENSALOINES. .. ... e e iee ettt et e e e e e e e e e e e e aaaes 118
11 RESUME NON tECNNIQUE. ... vt re e e e e e nen e 0. 120

12 GlOS AU e e e e e e e e e e e 123



Page 3




Page 4

1 Préambule

La directive européenne 2001/42/CE du 27 juin 2001 relative a I'évaluation des incidences de certains plans et
programmes sur I'environnement définit le cadre et les grands principes de I'évaluation environnementale pour les
« plans et programmes susceptibles d'avoir une incidence notable sur I'environnement ».

La mise en ceuvre de I'évaluation environnementale poursuit un double objectif :
aider a la définition d’'un meilleur plan/programme pour I'environnement : « [...] I'évaluation
environnementale est un outil important d'intégration des considérations, en matiére d'environnement
dans I'élaboration et I'adoption de certains plans et programmes susceptibles d'avoir des incidences
notables sur I'environnement dans les Etats membres, parce qu'elle assure que ces incidences de la
mise en ceuvre des plans et programmes sont prises en compte durant I'élaboration et avant I'adoption
de ces derniers. » ;

- améliorer la transparence du processus décisionnel : « Pour contribuer a une plus grande
transparence du processus décisionnel ainsi que pour assurer I'exhaustivité et la fiabilité de l'information
fournie en vue de I'évaluation, il y a lieu de prévoir que les autorités chargées des questions
d'environnement en cause seront consultées, de méme que le public. »

La transposition de cette directive en droit frangais a été assurée par I'ordonnance n°2004-489 du 3 juin 2004, et
deux décrets d’application : les décrets n°2005-613 du 27 mai 2005 et n°2005-608 du 27 mai 2005. Ces textes
rendent obligatoire la réalisation d'une évaluation environnementale pour tous les plans et programmes dont
I'élaboration ou la modification a été prescrite aprés le 21 juillet 2004.

Les Plans de Déplacements Urbains (PDU) qui sont visés a 'article R 122-17 du Code de I'environnement entrent
dans cette catégorie et doivent a ce titre se soumettre aux exigences induites par I'évaluation environnementale
et notamment :
I’établissement d’'un rapport environnemental (visé a l'article L 122-6 du Code de I'environnement) ;
- la mise a disposition de ce rapport environnemental lors de la consultation du public qui, dans le cas des
PDU, est une enquéte publique (article L 1214-15 du Code des Transports) ;
l'avis de l'autorité administrative compétente en matiere d’environnement communément désignée sous
le nom d'autorité environnementale. Dans le cas d'un PDU, il s'agit du Préfet de département (R 122-19
du Code de I'environnement) qui s'appuie sur les services de I'Etat compétents (DREAL notamment). |l
se prononce, conformément a I'article L 122-7 du Code de I'environnement, a deux moments distincts :
en tant que de besoin sur le degré de précision des informations que doit contenir le rapport
environnemental et lors de 'avis d’autorité environnementale. Ce dernier est un avis simple et public qui
doit étre joint au dossier d’enquéte publique (article L 122-8 du Code de I'environnement). Il porte a la
fois sur la qualité de I'évaluation environnementale et sur la prise en compte de I'environnement dans le
PDU.

En application des articles 232 et 233 de la loi Grenelle 2, le décret n° 2012-616 du 2 mai 2012 relatif a
I'évaluation de certains plans et documents ayant une incidence sur I'environnement confirme I'obligation pour les
PDU de faire I'objet d’'une évaluation environnementale sous l'autorité administrative de I'Etat compétente en
matiére d’environnement (le Préfet de département) et fixe le contenu du rapport environnemental, qui se trouve
complété de maniére plus précise.




Page 5

Composition du rapport environnemental du PDU

Le contenu du rapport environnemental du PDU est défini a I'article R 122-20 (1) du Code de I'environnement.
L'évaluation environnementale est proportionnée a l'importance du plan, schéma, programme et autre document
de planification, aux effets de sa mise en ceuvre ainsi qu'aux enjeux environnementaux de la zone considérée. Le
rapport environnemental, qui rend compte de la démarche d'évaluation environnementale, comprend
successivement :

1° Une présentation générale indiquant, de maniére résumée, les objectifs du PDU et son contenu, son
articulation avec d'autres plans, schémas, programmes ou documents de planification et, le cas échéant, si ces
derniers ont fait, feront ou pourront eux-mémes faire I'objet d'une évaluation environnementale ;

2° Une description de I'état initial de I'environnement sur le territoire concerné, les perspectives de son
évolution probable si le PDU n'est pas mis en ceuvre, les principaux enjeux environnementaux de la zone
dans laquelle s'appliquera le plan, schéma, programme ou document de planification et les caractéristiques
environnementales des zones qui sont susceptibles d'étre touchées par la mise en ceuvre du PDU.
Lorsque I'échelle du plan, schéma, programme ou document de planification le permet, les zonages
environnementaux existants sont identifiés ;

3° Les solutions de substitution raisonnables permettant de répondre a I'objet du plan, schéma, programme
ou document de planification dans son champ d'application territorial. Chaque hypothése fait mention des
avantages et inconvénients qu'elle présente, notamment au regard des 1° et 2° ;

4° L'exposé des motifs pour lesquels le projet de PDU a été retenu notamment au regard des objectifs de
protection de I'environnement ;
5° L'exposé :

a) Des effets notables probables de la mise en ceuvre du PDU sur I'environnement, et notamment, s'il y a
lieu, sur la santé humaine, la population, la diversité biologique, la faune, la flore, les sols, les eaux, I'air, le
bruit, le climat, le patrimoine culturel architectural et archéologique et les paysages.

Les effets notables probables sur I'environnement sont regardés en fonction de leur caractére positif ou
négatif, direct ou indirect, temporaire ou permanent, a court, moyen ou long terme ou encore en fonction de
l'incidence née du cumul de ces effets. lls prennent en compte les effets cumulés du plan, schéma,
programme avec d'autres plans, schémas, programmes ou documents de planification ou projets de plans,
schémas, programmes ou documents de planification connus ;

b) De I'évaluation des incidences Natura 2000 mentionnée a l'article L. 414-4 ;

6° La présentation successive des mesures prises pour :
a) Eviter les incidences négatives du PDU sur I'environnement et la santé humaine ;
b) Réduire I'impact des incidences mentionnées au a ci-dessus n'ayant pu étre évitées ;

c) Compenser, lorsque cela est possible, les incidences négatives notables du PDU sur I'environnement ou
la santé humaine qui n'ont pu étre ni évitées ni suffisamment réduites. S'il n'est pas possible de compenser
ces effets, la personne publique responsable justifie cette impossibilité.

Les mesures prises au titre du b du 5° sont identifiées de maniére particuliére.
La description de ces mesures est accompagnée de l'estimation des dépenses correspondantes et de
I'exposé de leurs effets attendus a I'égard des impacts du PDU identifiés au 5° ;

7° La présentation des critéres, indicateurs et modalités-y compris les échéances-retenus :

a) Pour vérifier, aprés I'adoption du PDU, la correcte appréciation des effets défavorables identifiés au 5° et le
caractére adéquat des mesures prises au titre du 6° ;

(1) : modifié par décret n°2012-616 du 2 mai 2012 — art. 1
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b) Pour identifier, aprés I'adoption du PDU, a un stade précoce, les impacts négatifs imprévus et permettre, si
nécessaire, l'intervention de mesures appropriées ;

8° Une présentation des méthodes utilisées pour établir le rapport environnemental et, lorsque plusieurs
méthodes sont disponibles, une explication des raisons ayant conduit au choix opéré ;

9° Un résumé non technique des informations prévues ci-dessus.

Dans le cadre de I'évaluation environnementale d’'un PDU, il semble peu pertinent de tenter de répondre au « 3°,
les solutions de substitution raisonnables permettant de répondre a I'objet du plan, schéma, programme ou
document de planification dans son champ d'application territorial ». En effet, la démarche d’élaboration du PDU
différe nettement d’un projet plus opérationnel, auquel ce paragraphe semble destiné. En revanche, la justification
du choix de PDU retenu sera d’autant argumentée, avec notamment les bénéfices attendus au regard du
scénario au fil de I'eau.

Enfin, I'évaluation environnementale doit étre réalisée en appliquant le principe de proportionnalité rappelé a
I'article L.122-6 (1) du Code de I'environnement :

« Le rapport environnemental contient les informations qui peuvent étre raisonnablement exigées, compte tenu
des connaissances et des méthodes d’évaluation existant a la date a laquelle est élaboré ou révisé le plan ou le
document, de son contenu et de son degré de précision et, le cas échéant, de I'existence d’autres documents ou
plans relatifs a tout ou partie de la méme zone géographique ou de procédures d’évaluation environnementale
prévues a un stade ultérieur.»

(1) Modifié par LOI n° 2010-788 du 12 juillet 2010 - art. 232




2 Présentation des objectifs du PDU

Le Plan de Déplacements Urbains de la CREA vise a répondre a cinq enjeux :

Assurer la cohérence entre mobilité et développement urbain
Faciliter la mobilité des périurbains
Développer I'usage des transports en commun : prendre en compte les facteurs d’attractivité
- Repenser 'équilibre des différents modes de déplacements pour un partage harmonieux et convivial de
I'espace urbain
Mener une réflexion sur le transport de marchandises et les politiques de livraison

Le nouveau Plan de Déplacements Urbains s’organise sur deux échelles de temps : un plan d’actions faisant
I'objet d’'une programmation détaillée a 5 ans s’inscrivant dans une perspective de plus long terme. Ces actions
répondent a une organisation multimodale des déplacements, dont les principes de base sont les suivants :

- La poursuite du développement des infrastructures de déplacements en améliorant I'intégration de la CREA
dans les grands réseaux de mobilité, en valorisant I'outil ferroviaire pour les déplacements de proximité, en
aménageant et en étudiant de nouvelles lignes de Transport a Haut Niveau de Service,

- Le développement de l'intermodalité par le déploiement d’'un réseau maillé de points d’échanges entre les
différents modes de déplacements et par la coordination des services organisés par les Autorités Organisatrices
des Transports (A.O.T.) sur le territoire,

- L’amélioration des performances du réseau de transports collectifs urbains existant en adaptant I'offre aux
besoins du territoire, en améliorant les conditions de circulation sur des axes prioritaires, en expérimentant une
diversification des énergies et en poursuivant la démarche de suivi qualité,

- L’adaptation de I'offre collective de transports a I'échelle périurbaine en étudiant la possibilité de liaison a haut
niveau de service, en confortant le service de transport a la demande et en pensant la mobilité en lien avec les
territoires limitrophes,

- La mise en place de recommandations et d’outils pour mettre en cohérence les politiques publiques de
développement urbain et de déplacements,

- L’accompagnement de I'émergence de nouvelles formes de mobilité en étudiant le développement de modes de
transports innovants, en accompagnant la pratique collective du véhicule particulier et en favorisant le
développement de I'électromobilité,

- La mobilisation des acteurs autour d’une prise de conscience des impacts de la mobilité sur I'environnement en
éduquant, informant, sensibilisant les différents publics et en développant les plans de mobilité au sein des
entreprises,

- L’optimisation de la place de la voiture sur I'espace public en organisant la circulation sur la base d’'un réseau de
voiries hiérarchisé,

- Le développement de I'usage des modes doux par 'aménagement d’infrastructures pour les cyclistes, par la
valorisation de I'expérience collective, la requalification des espaces publics et des grands axes d’agglomération,

- La mise en place d'outils de réflexion et d’expérimentation en lien avec les différents acteurs de la logistique
encouragent des pratiques de mobilité durable,

- La mise en place d’un dispositif d’évaluation et de suivi du PDU en améliorant la connaissance de la mobilité sur
le territoire et en évaluant collectivement les impacts des actions au regard des objectifs fixés.
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3 Articulation avec les autres documents de
planification

Conformément a l'article L1214-7 du code des transports, le PDU devra étre compatible avec :

— La Directive Territoriale d’Aménagement de I’estuaire de la Seine (DTA), approuvée par décret
interministériel le 10 juillet 2006 ;

— le Schéma Régional Climat Air Energie (SRCAE) de Haute Normandie, arrété le 21 mars 2013 par le
Préfet de la région Haute-Normandie, suite a I'approbation du Conseil Régional le 18 mars 2013.

— le Plan de Protection de I’Atmosphére (PPA) de I’agglomération de Rouen approuvé le 26 février
2007 (cf. article 14 du décret n° 2001-449 du 25 mai 2001). Ce document est actuellement en cours de
révision. Le PDU tiendra compte des avancés des travaux de définition des objectifs du futur plan.

Le rapport de compatibilit¢ exige que les dispositions du PDU ne fassent pas obstacle a I'application des
dispositions des documents mentionnés.

Le PDU devra également tenir compte des travaux du Schéma de Cohérence Territorial (SCoT) de
I’'agglomération de Rouen-Elbeuf-Austreberthe en cours d’élaboration, dans la mesure ou celui-ci s'imposera
au PDU une fois approuvé. Le PDU alimentera le volet Déplacement du SCoT.

Le contenu résumé de ces Plans et Programmes sont présentés dans le chapitre « Contexte de la démarche » du
PDU. (p.9 2 18)

Conformément a l'article R122-17 du code de I'environnement, le PDU de la CREA doit également prendre en
compte dans le cadre de son élaboration les documents suivants :

— Le Plan Climat Energie Territorial (PCET) de la CREA, actuellement en cours d’élaboration.

— Le Programme Local de I'Habitat (PLH) de la CREA, adopté le 25 juin 2012 aprés avis des communes
de la CREA et de I'Etat. Il alimentera le volet Habitat du SCoT.

— Le Schéma Régional des infrastructures et de Transports (SRIT), adopté en décembre 2009.
—  Le Contrat de Projets Etat-Région (CPER) 2007-2013.
— Le Plan Régional Santé Environnement (PRSE) 2010-2013, adopté le 12 juillet 2011

— Les Plans de Protection des Risques Technologiques (PPRT) de Monville (prescrit en 2009), de Rouen
Ouest, de Saint-Aubin-lés-Elbeuf, Saint-Pierre-lés-Elbeuf et de Lubrizol & Rouen (prescrits en 2010).

— Les Plans de Prévention des Risques d’Inondation (PPRI) de la Vallée de la Seine-Boucle d’Elbeuf
(approuvé en 2001), de la Vallée de la Seine-Boucle de Rouen (approuvé en 2009).

— Les projets de Plans de Prévention des Risques d’Inondation des bassins versant du Cailly, de I'’Aubette
et du Robec, du bassin versant de la Rangon et de la Fontenelle et du bassin versant de I'Austreberthe
et du Saffimbec.

—  Le Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE) du bassin de la Seine et des
cours d'eau cbdtiers normands approuvé le 29 octobre 2009.

—  Le Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) des bassins du Cailly, de I'Aubette et du
Robec approuvé le 23 décembre 2005.

—  Le plan départemental d’élimination des déchets ménagers et assimilés (PDEDMA) de Seine Maritime
approuveé le04 aolt 1998 et prochainement en cours de révision.
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Le plan Régional d’Elimination des Déchets Industriels Spéciaux (PREDIS) de Haute Normandie
approuvé le 11 septembre 1995.

Le plan national de décontamination et d’élimination des appareils contenant des PCB et des PCT
approuve le 26 février 2003.

Le Schéma Départemental des Carrieres de Seine Maritime approuvé par arrété préfectoral du 06 mars
1998.

Le programme d'action pour la protection des eaux contre la pollution par les nitrates approuvé par
arrété préfectoral du 06 juillet 2004

La directive régionale d'aménagement des foréts domaniales approuvée le 23 juin 2006
Le schéma régional d'aménagement des foréts des collectivités approuvé le 23 juin 2006

Le schéma régional de gestion sylvicole des foréts privées approuvé le 13 juin 2006

Rappelons également qu’une fois le nouveau PDU 2013-2023 approuvé, les communes devront s’assurer que
leur document d’'urbanisme (POS/PLU, carte communale) est en conformité avec ce nouveau PDU.

La mise en compatibilité des documents approuvés avant I'approbation du PDU doit intervenir, le cas échéant,
dans un délai de trois ans (articles L123-1-9 et L124-2 du code de I'urbanisme).

Le schéma ci aprés montre I'articulation du Plan de Déplacement Urbain avec les autres documents de

planification :
DTA
de I'Estuaire de la

SCoT Seine (2006) SRCAE

de la CREA de Haute Normandie
(en cours d’élaboration) (2013)

PLH PDU _PPA

de la CREA I LL de 'agglomération de
de la CREA Rouen (2007)

(en cours d’élaboration) PR
(en cours de révision)

*s PCET
PLU et Cartes de la CREA
Communales (en cours

) | jen de compatibilité

S CELEL = Lien de prise en compte
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4 Etat initial de ’environnement

4.1 LA QUALITE DE L’AIR ET SES IMPACTS SUR LA SANTE

Les impacts sur la santé et le coit de la pollution (2

La qualité de l'air est un des déterminants essentiels de la santé des personnes. De nombreuses études
européennes ont établi un lien de causalité entre la qualité de l'air d’'une part, différentes pathologies et la
survenue de déces prématurés d’autre part.

A court terme, les études ont montré la relation entre 'augmentation des concentrations de polluants gazeux
(NO2, O3) et particulaires (PM10, PM2,5) et la mortalité¢ (notamment cardiovasculaire). L’existence d’une
association significative a été mise en évidence entre la pollution de I'air et les hospitalisations pour pathologies
cardio-vasculaires.

A long terme, les études ont montré les relations entre la pollution de I'air et la mortalité par cancer du poumon ou
cardiovasculaire. Un lien est aussi établi entre I'exposition chronique a la pollution et la survenue de maladies
cardiovasculaires, de cancer du poumon ou de I'apparition de I'asthme chez I'adulte.

A retenir :

- la pollution de I'air diminue I'espérance de vie de 9 mois pour chaque Frangais (source UE/CAFE),

- l'exposition aux particules fines causerait 42 000 déces chaque année ( source The Lancet — étude
ADEME-OMS?2),

- diminuer davantage les niveaux de particules fines dans l'air des villes européennes entrainerait un
bénéfice non négligeable en termes d’augmentation de I'espérance de vie et de réduction des colts
pour la santé (source Aphekom 2011)

- habiter a proximité du trafic routier augmente sensiblement la morbidité attribuable a la pollution
atmosphérique (source Aphekom 2011)

L’évaluation de I'impact global a fait I'objet de plusieurs travaux en Europe et dans le monde. Pour la France, une
analyse récente des enjeux sanitaires liés a la pollution atmosphérique a été conduite par le CGDD pour la
Commission des comptes de I'économie de I'environnement (CCEE) et la commission des comptes des
transports de la nation (CCTN). En s’appuyant sur les travaux de 'ADEME et sur le rapport Boiteux, I'étude
évalue a minima le colt de I'exposition chronique a la pollution de I'air entre 20 et 30 Mds€/ an, et de I'ordre de
400 a 500 €/habitants/an. Ces colts sont principalement liés a la mortalité seule compte tenu de la difficulté a
prendre en considération la morbidité et 'ensemble des impacts sanitaires de tous les polluants.

Par ailleurs, Rouen faisait partie des 9 villes frangaises qui ont participé au projet Aphekom 2008-2011. Ce projet
scientifique visait la production de nouvelles connaissances et d’outils a I'attention des décideurs.

L’étude a été reprise dans le SRCAE. Elle montre que Rouen comme toutes les villes étudiées en France

présentent des valeurs de particules supérieures aux valeurs guides recommandées par I'Organisation mondiale
de la santé (OMS).

(2) : source : ADEME Presse — mai 2012




Les bénéfices sanitaires et économiques potentiels associés a une amélioration de la qualité de I'air et au respect
des valeurs guides de 'OMS sont les suivants :

-« l'espérance de vie a 30 ans pourrait augmenter de plus de 4 mois, ce qui équivaut a différer plus de
110 décés par an sur la zone d’étude de Rouen (dont la moitié pour causes cardio-vasculaires), si les
concentrations moyennes annuelles de PM2,5 respectaient la valeur guide de 'OMS (10 pg/m3). Le
bénéfice économique associé est estimé a prés de 180 millions € par an a Rouen ;

- plus de 20 hospitalisations cardiaques et respiratoires par an pourraient étre évitées a Rouen, si les
concentrations moyennes annuelles de PM10 respectaient la valeur guide de I'OMS (20 pg/m3). Le
bénéfice économique associé a une diminution de la mortalité et des hospitalisations est estimé a prés
de 500 000 € par an pour Rouen. »

Gain moyen d’espérance de vie (mois) a I’age de 30 ans dans les 25 villes du projet Aphekom si les niveaux moyens
annuels de particules fines (PM2,5) étaient ramenés a 10 microgrammes par métre-cube (valeur guide préconisée par
I’'OMS)

Sourrce : Institut de Veille sanitaire / Projet Aphekom

Le suivi de la qualité de I’air dans I’agglomération rouennaise

La qualité de l'air est particulierement bien suivie dans I'agglomération rouennaise grace a la présence d’'Air
Normand.

Air Normand, Observatoire de la qualité de I’air en Haute-Normandie

Un dispositif mis en place il y a 35 ans

L'importance des questions relatives a la qualité de I'air dans la région a conduit en 1973-1974 a la création des
réseaux de mesure de la pollution sur l'estuaire de la Seine et a Rouen : ALPA et REMAPPA. lIs étaient, a
I'époque, parmi les tout premiers créés en France.

Aujourd'hui, réunis sous I'appellation Air Normand, ils s’intégrent au dispositif national de surveillance qui compte
40 associations agréées par le Ministére de I'Environnement.

Les missions d’Air Normand

Les missions d'Air Normand sont d'assurer le suivi de la pollution, d'informer, de prévoir les épisodes de pollution
et de participer a I'effort de recherche, notamment en vue de caractériser les relations pollution-santé. Une équipe
de vingt personnes travaille aujourd'hui au sein de cet observatoire.
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Les mesures effectuées par Air Normand

Derriére le terme de pollution atmosphérique, se cache une grande variété de polluants. Les sources d'émissions
polluantes sont multiples et elles évoluent dans le temps.

La surveillance s'effectue en mesurant un nombre limité de parameétres physico-chimiques, car les réseaux ne
peuvent mesurer en routine I'ensemble des substances émises directement ou indirectement dans I'atmosphére.
Il est donc nécessaire d'effectuer un choix de polluants indicateurs de la pollution atmosphérique d'origine
industrielle, automobile, photochimique... Les plus classiques sont les suivants : le dioxyde de soufre (SO,), les
oxydes d'azotes (NO et NO), I'ozone (O3) et les poussiéres en suspension.

Une bonne partie des mesures est automatisée. L'intérét est de pouvoir disposer d'une mesure en temps réel 24h
sur 24h, et le cas échéant d'alerter les industriels, les pouvoirs publics ou la population.

Air Normand dispose par ailleurs d’'un camion laboratoire dont la vocation est d’effectuer des mesures sur des
secteurs non couverts par le réseau fixe ou des campagnes d’évaluation de nouveaux polluants.

Le fonctionnement d’Air Normand

Les réseaux de surveillance de la qualité de l'air tel Air Normand sont des associations a but non lucratif (loi
1901) constituées de 4 Colleges : des représentants de I'Etat, des collectivités locales, des industriels,
d'associations de consommateurs et de défense de I'environnement et des professionnels de santé.

Un partenariat avec Air Normand mis en place pour le suivi du PDU de la Communauté
d’Agglomération de Rouen, renouvelé pour I’élaboration du PDU de la CREA

Depuis plusieurs années, Air Normand travaille en collaboration avec la Communauté d’Agglomération de Rouen,
puis dans le cadre de I'évaluation et du suivi du PDU 2000-2010. Les actions d’Air Normand pour I'évaluation
des impacts environnementaux du PDU sont multiples :

— la réalisation d’études d’impact dans le cadre de projets en lien avec le PDU (émissions des bus de
I'agglomération, de la ligne TEOR, mesure des effets de l'interdiction des circulations des poids lourds
en rive droite,...) ;

— le suivi de la qualité de I'air par des mesures sur plusieurs secteurs de I'agglomération susceptibles de
subir des modifications dans le cadre du PDU et de sa révision (campagnes de mesures en 2002 et
2005 et 2009 sur le NO; et le benzéne) ;

— Une campagne de mesures spécifique du dioxyde d’azote, a I'’échelle de la CREA

— la cartographie des émissions de polluants qui doit permettre d’évaluer I'objectif de réduction des
émissions (cadastre des émissions pouvant étre ajusté au périmetre d’étude du PDU, outil permettant de
faire des hypothéses sur le nombre d’habitants potentiellement exposés aux différents polluants, ...).

En 2011, Air Normand a produit un inventaire territorial des émissions de gaz a effet de serre, de polluants
atmosphériques et des consommations d’énergie de la CREA. Ce partenariat a abouti a une évaluation
qualitative et quantitative des rejets de substances chimiques (polluants atmosphériques et gaz a effet de serre)
sur la communauté d’agglomération. Les résultats, qui ont également servi a alimenter le PCET, seront détaillés
dans les chapitres suivants.

Air Normand a développé une approche intégrée air-climat-énergie pour laquelle I'atmosphére est considérée au
sens large incluant les changements climatiques. L’'association est impliquée dans la révision du Plan de
Protection de I'Atmosphére de I'agglomération de Rouen et dans I'élaboration du Schéma Régional Climat Air
Energie (SRCAE) de Haute Normandie.

Les stations de mesures

La carte ci-apres, localise les stations de mesures d’Air Normand dans I'agglomération rouennaise. Les stations
utilisées dans le cadre du PDU sont essentiellement :
— les stations « urbaines » (5 stations situées a Rouen Centre, Sotteville-les-Rouen, Petit-Quevilly, Déville-
Ieés-Rouen et Grand-Quevilly, les 2 derniéres ne mesurant que le SO3) ;
— les stations de « trafic » (2 stations situés a Rouen Centre et Rouen Quai du Havre).




Définitions

Emission : des substances polluantes sont rejetées par des sources fixes (industrie, chauffage, incinération) ou
mobiles (automobile) et gagnent I'air ambiant.

Immission : ce terme est employé pour caractériser la concentration des polluants dans I'air ambiant.

Pollution de fond : cette pollution est représentative de I'exposition de la population a une qualité de I'air générale.
Un site de mesure de fond vise a mesurer la pollution moyenne, non influencée par une source de pollution
proche. Il doit étre suffisamment éloigné d’une voie de circulation.

Pollution de proximité automobile : ce type de pollution caractérise la situation a proximité immédiate d’une voie
de grande circulation. La station Guillaume Le Conquérant permet de mesurer en continu la pollution automobile
de proximité depuis 2000.
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Relief et climat de I’'agglomération de Rouen (3)

Le relief et les conditions météorologiques jouent un rdle important dans la dispersion de polluants
atmosphériques.

Vallée et plateau : I'estuaire et la pointe de Caux

Le territoire de I'agglomération rouennaise s’étend sur le rebord Sud du plateau du pays de Caux au niveau de
Malaunay, Houppeville et Isneauville, sur le rebord ouest du plateau entre Caux et Vexin au niveau de
Franqueville-Saint-Pierre et Saint-Aubin-Epinay et suit les deux méandres de la Seine de Rouen et de Roumare.
Le rebord sud du plateau sédimentaire du pays de Caux, composé de craie et d’'argile a silex, se situe a une
altitude de 100 a 160 metres. Ce plateau faiblement ondulé est fortement marqué par I'encaissement de la vallée
de la Seine formant, au droit de la ville de Rouen, un vaste amphithéatre de coteaux crayeux et de corniches
abruptes, avec des dénivellations de I'ordre de 80 a 100 métres. Trois vallées secondaires s’inscrivent dans le
plateau et encadrent la ville de Rouen : la vallée de I'Aubette au sud-est, la vallée du Robec a I'est et la vallée du
Cailly a 'ouest. Ces trois vallées présentent des encaissements importants de I'ordre de 50 a 80 metres. Enfin au
sud de l'agglomération, le relief est marqué par la partie convexe du méandre de Rouen qui s’étage
progressivement du Sud vers le Nord en 5 ou 6 terrasses passant d’'une altitude de 120 métres a 12 métres au
niveau du fleuve.

Climat : normand avec nuances

Le climat de I'agglomération rouennaise, bien que représentatif du climat tempéré océanique normand, présente
quelques nuances.

Il se caractérise par une humidité en toute saison mais les précipitations y sont un peu plus faibles que dans le
reste de la Seine-Maritime avec 600 millimétres de pluie par an. Le nombre de jours de précipitation se situe
entre 150 et 160 jours par an, alors qu’il peut aller jusqu’a 190 jours a I'ouest du département.

Les vents du secteur ouest sont a peine dominants. De surcroit, la vallée de la Seine protégée par les éperons
des méandres successifs est moins ventée que le plateau qui la domine.

L’interaction entre la pollution de I’air, la topographie et la météo

On peut distinguer trois catégories principales d’atmosphéres :

— Atmosphére instable : situation apparaissant par fort réchauffement du sol et rencontrée principalement
le jour en absence de vent fort. La dispersion des polluants est alors facilitée.

— Atmosphére neutre : situation qui est aussi favorable a la dispersion des polluants. Elle correspond a des
conditions climatiques a vents modérés ou a des situations de ciel couvert.

— Atmospheére stable : cette situation freine le déplacement des masses d’air et est donc néfaste a la
bonne dispersion des polluants. Elle est induite par des inversions thermiques prés du sol. On la
retrouve principalement la nuit par vent faible.

Le vent et la pluie favorisent une bonne dispersion des polluants. Cependant, le vent peut aussi avoir un effet
néfaste, appelé retombée de panache, qui se déclenche par vent établi, modéré ou fort en toutes saisons.

La température, au fil des saisons, agit sur la chimie des polluants : le froid diminue la volatilit¢ de certains gaz
tandis que la chaleur estivale favorise la formation photochimique de I'ozone.

La topographie d’un site peut influencer la circulation des masses d’air. On peut citer, les phénoménes des rues
canyon, des brises de mer et de terre ainsi que les phénomenes liés aux vallées.

Enfin, le temps de séjour du polluant dans I'atmosphére dépend de sa capacité a se déposer sous forme séche
(sol, végétaux, constructions...) ou humide (lessivage ou dissolution), ou a se transformer chimiquement.

(3) : source : PPA de 'agglomération de Rouen




Ce phénomene de «transformation» d’un ou plusieurs polluants primaires conduit a la formation de polluants
secondaires. Les cas les plus fréquents sont les pluies acides et la pollution photochimique.

Dans I'agglomération de Rouen, les pointes de pollution par le dioxyde de soufre les plus importantes s’observent
a Petit-Couronne et, dans une moindre mesure, Val de la Haye et Grand-Quevilly. Il s’agit de phénoménes de
panache qui interviennent en atmosphere généralement neutre, accompagnés dans le cas de Petit-Couronne de
vents de sud-ouest.

Par conditions anticycloniques et atmosphére stable, des pointes de pollution par le dioxyde de soufre peuvent
toucher 'ensemble de I'agglomération mais ces épisodes sont a présent trés rares.

Avec des variations liées aux émissions locales et a I'occupation du sol, c’est entre avril et septembre que
s’observent les pointes de pollution photo-chimiques (formation d’'ozone) qui s’étendent a toute la région.

Dans I'agglomération rouennaise, les concentrations les plus élevées s’observent sur les plateaux.

Sources et effets des polluants

La pollution de I'air affecte en premier lieu la santé des populations par son action directe a court terme, mais
exerce également une toxicité a plus long terme pour certaines pathologies. Outre les problémes de santé, la
pollution participe a la dégradation du patrimoine bati par corrosion et salissure. De méme, la végétation peut étre
également affectée, par effets direct sur les feuilles ou indirects sur les sols. Dans le méme temps, bien qu'il n’y
ait pas de corrélation entre pollutions et odeurs, ces derniéres peuvent procurer une géne importante.

Les principaux polluants atmosphériques se classent dans deux grandes familles bien distinctes : les polluants
primaires et les polluants secondaires.

Les polluants primaires sont directement issus des sources de pollution (trafic routier, industries, chauffage,
agriculture...).

On y trouve des gaz tels que les oxydes de carbone, les oxydes de soufre, les oxydes d'azote, les hydrocarbures
légers, les composés organiques volatils (COV), les particules (PM10 et PM2.5) et les métaux (plomb, mercure,
cadmium...).

En revanche, les polluants secondaires ne sont pas directement rejetés dans I'atmosphére mais proviennent de
réactions chimiques de gaz entre eux. C'est le cas notamment des particules secondaires, de l'ozone et du
dioxyde d'azote.

L'ozone (O3) résulte ainsi de la transformation chimique de l'oxygene au contact d'oxydes d'azote et
d'hydrocarbures, en présence de rayonnement ultra-violet solaire et d'une température élevée. L'ozone ainsi que
d'autres polluants photochimiques constituent le smog, ce nuage brunatre qui stagne parfois au-dessus des
grandes villes.

Certains polluants comme le dioxyde d'azote et les particules sont a la fois des polluants primaires et
secondaires.

Les polluants suivis dans le cadre du PDU sont les suivants :
— les oxydes d’azote (NOy) : leur part émise par le trafic automobile est importante, notamment le dioxyde
d’azote (NO»);
— les particules en suspension (PM10) : leur part émise par le trafic automobile n’est pas la plus importante
mais suspectée d’étre la plus toxique (particules diesel),
— le benzéne : composé cancérigéne et réglementé permettant de surveiller les émissions des COV.
Quant au dioxyde de carbone (CO.), ce composé est suivi dans le cadre de la contribution du trafic automobile a
I'émission de gaz a effet de serre (GES).
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La réglementation

Les critéres de qualité de I'air sont fixés principalement par décrets, retranscrits dans le code de I'Environnement.

Le tableau suivant détaille les seuils et valeurs réglementaires a respecter (février 2013).

Polluants Seuil de | Seuil d'alerte Objectif de | Valeurs limites
recommandation qualité
et d'information
Dioxyde Moyenne horaire Moyenne horaire Moyenne Protection de la santé humaine :
d’azote 200 pg/m?® -400 pg/m3 | annuelle : *Centile 99,8 (18 heures de
(NO-) -200 pg/m?® si la procédure | 40 pg/m? dépassement autorisées par an) des
d'information et de concentrations horaires : 200 pg/m?
recommandation a été *Moyenne annuelle 40 pg/m?®
déclenchée la veille et le Protection de la végétation
jour méme et que les *Moyenne annuelle : 30 pg/m® de
prévisions font craindre un NOx
nouveau risque de
déclenchement pour le
lendemain
Particules 50 pg/m*® sur 24 | 80 pg/m?®sur 24 heures Moyenne Protection de la santé humaine :
en heures annuelle : *Centile 90,4 (35 jours de
suspension 30 pg/m? dépassement autorisés par an) des
(PM10) concentrations journaliéres : 50 ug/m?
*Moyenne annuelle : 40 uyg/m?
Particules N/R N/R Moyenne Protection de la santé humaine :
en annuelle : *Moyenne annuelle : 27 pg/m?® pour
suspension 10 pg/m?® 2012, décroissant linéairement
(PM2,5) chaque année pour atteindre
25 pg/m?* en 2015.
Valeur cible : 20 pg/m*® en moyenne annuelle
Benzéne N/R N/R Moyenne Protection de la santé humaine :
annuelle : Moyenne annuelle : 5 ug/m?®
2 yg/m?
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Note : pg/m?® signifie microgramme par métre cube

Note : I'évolution récente de la réglementation s’accompagne d’une diminution du seuil d'information et de
recommandation pour les PM10, passant au 1% janvier 2012, de 80 & 50 pg/m3, en moyenne journaliére.
L’application de ce nouveau seuil devrait avoir pour conséquence I'augmentation du nombre de dépassements.

Les mesures de qualité de I’air dans I’agglomération Rouennaise

Evaluation des émissions de polluants sur la CREA

Contexte

Le territoire de la CREA présente certaines particularités qui jouent un réle non négligeable sur la qualité de I'air

et la santé de ses habitants :

- Un centre densément urbanisé, avec la présence d’'une zone industrialo-portuaire majeure
Le sud de I'agglomération avec un tissu urbain développé
- La partie ouest, avec des territoires plus ruraux et marquée par les activités agricoles
Le transport fluviomaritime reliant et traversant le territoire

Les espaces forestiers qui recouvrent 34% de la CREA.




La CREA accueille une grande diversité d’activités consommatrices d’énergies et concourant a I'émissions de
polluants atmosphériques et de GeS (logements, zones commerciales, transport fluvio-maritime, raffineries et
autres industries, chaufferies urbaines,...).

Seuls trois polluants réglementés seront ici traités a I'échelle de la CREA (dioxyde d’azote(NO2), particules en
suspension (PM10 et 2.5) et benzéne). Par ailleurs, les analyses sont recentrées sur la contribution du transport
routier dans le cadre du PDU.

Les oxydes d’azote (NO,)

Les oxydes d’azote (NOy) sont émis lors des phénomenes de combustion et le dioxyde d’azote (NO3) est issu de
I'oxydation du monoxyde d’azote (NO). Les sources principales sont les transports (60 %), I'industrie (14 %),
I'agriculture (9 %), la transformation d’énergie (8 %) et le résidentiel tertiaire (9%) (4)

Les automobiles, les installations de combustion (dont les gazinieres dans les cuisines) et les ateliers utilisant
I’acide nitrique sont les principaux émetteurs.

Sur le territoire de la CREA, qui conserve un fort tissu économique industriel, la provenance des oxydes d’azote
(NOy) different des répartitions nationales : 45% sont dus aux transports, 43% aux industries, 10 % au résidentiel
et tertiaire et 2% a I'agriculture et au espaces naturels (Source : Inventaire OCEHN 2008).

L’inventaire territorial élaboré avec Air Normand précise également les répartitions des émissions d’oxyde d’azote
des transports, pour I'année 2008, a I'échelle de la CREA. Les poids lourds et les véhicules personnels émettent

la moitié des oxydes d’azote (25% chacun) et les véhicules utilitaires prés de 10%. Le bus représente 2% des
émissions. La catégorie autres (37%) regroupe les transports fluviomaritime et aérien.

Ré partition du NOx

. |..I-

o 10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100

Parts des émmissions de NOx

| 0 Deux roues @ Bus B Poids lourds @ véhicules personnels I Véhicules utilitaires @ Autres |

Source : Inventaire OCEHN 2008 - version 2012, Air Normand

Les émissions d'oxydes d'azote (monoxyde d'azote plus dioxyde d'azote) apparaissent dans toutes les
combustions, a haute température, de combustibles fossiles (charbon, fuel, pétrole...). Le monoxyde d'azote (NO)
n'est pas toxique pour I'hnomme aux concentrations auxquelles on le rencontre dans I'environnement mais le
dioxyde d'azote (NO2) est un gaz irritant pour les bronches. Chez les asthmatiques, il augmente la fréquence et la
gravité des crises.

Le NO; participe aux phénomeénes des pluies acides, a la formation de I'ozone troposphérique, dont il est I'un des
précurseurs, a l'atteinte de la couche d'ozone stratosphérique et a I'effet de serre.

L’'impact de ’Azote dans I'air sur la végétation est non négligeable. En effet, un trop fort apport d’azote la fragilise,

pouvant mener a une perte de biodiversité ou des déséquilibres qui diminuent sa résistance vis-a-vis de toute
autre perturbation (ravageurs, événements climatiques exceptionnels, ...).

(4 ) : source : SOeS / CITEPA, CORALIE, format SECTEN (données 2009 — mise a jour avril 2011)
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Les émissions d’oxyde et de dioxyde d’azote

Source : bilan annuel Air Normand 2011

Les résultats du bilan 2011 pour les émissions
annuelles de NO2 montrent une évolution a la baisse
depuis 2007, sur I'ensemble des stations.

Cependant, l'objectif de qualité et la valeur limite sont
toujours dépassés sur certains sites a Rouen (stations
« Quai du Havre » et « Guillaume le Conquérant »), ce
qui est le signe d’une qualité de l'air dégradée en
situation de proximité de trafic routier.

Méme si la valeur limite est dépassée, notons toutefois
une diminution depuis 2007 des émissions en moyenne
annuelle de dioxyde d’azote, au niveau de la station du
pont Guillaume le Conquérant (cf. tableau ci-dessous).
La marche franchie entre 2008 et 2009 est a souligner

Evolution des moyennes annuelles des concentrations en NO, mesurées par la station « Guillaume le Conquérant »

2000

2001

2002

2003

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Moyenne annuelle

en yg/m? 53

54

56

57

53 55 55 54 52 46 47 46

Rappel : Objectif de qualité = 40 pg/m3 en moyenne annuelle / Valeur limite = 40 pg/m3 en 2010 en moyenne annuelle

Nombre de dépassements des valeurs limites des émissions de dioxyde d’azote (NO.) pour les deux stations urbaines

ug/m?
70

60
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Mesures du dioxyde d’Azote, d’origine mixte (automobile et industrie)
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hors de Rouen et se rendant a Rouen pour leur travail ou les loisirs).

Répartition communale des émissions d’oxyde d’azote des transports routiers sur la CREA en 2008

Moyenne annuelle 2011
| Moyenne annuelle 2010 (pour mémaoire)
Un inventaire des polluants atmosphériques réalisé par Air Normand a I'échelle de la CREA, nous permet une

Source : bilan annuel Air Normand 2011
observation précise, obtenue par modélisation. La carte présente les émissions de NOy dues au transport routier
pour chaque commune du périmétre d’étude du PDU. Les émissions sont calculées a partir de comptages
routiers. Il s’agit des émissions liées aux trafics de transit (essentiellement déplacements de personnes résidant

La cartographie met en évidence la ville de

Rouen qui concentre densité d’infrastructure

routiéres et trafic intense.
Les communes de Grand Quevilly, Petit
Couronne, Grand Couronne et Saint Etienne

du Rouvray ressortent également, compte
tenu a la fois du trafic poids lourds supporté

par les boulevards Maritime et Industriels,

ainsi que le trafic sur la voie rapide « Sud

3 ». Les émissions de Mont Saint Aignan et
Bois Guillaume contrastent également, car

elles sont traversées par la voie rapide D43.
Le constat est le méme pour Canteleu avec

la traversée de 'A150.
Il est intéressant de noter que la répartition
des émissions de GeS offre quasiment la

méme représentation cartographique.

A T'échelle de la CREA, Les émissions de
NOx proviennent largement des véhicules
diesels (78%) avec un parc de plus en plus
important (56% des véhicules particuliers et

des poids lourds).
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Les dépassements des seuils réglementaires, sources de sanction de I’'Union Européenne

La France doit respecter un plafond national d’émission de NOx de 810 kt en 2010 (Directive plafond
2001/81/CE). En 2009, I'estimation était de 1 117 kt émises en France (source CITEPA, Optinec 4). Une baisse
de 40 % des émissions de NOx d’ici a 2015 est nécessaire pour rattraper le plafond 2010 et se mettre dans la
perspective des objectifs.

Au niveau national, 18 régions connaissent des dépassements de la valeur limite en 2010, majoritairement a
proximité d’axes routiers.
Il existe un risque majeur de contentieux avec I'Union Européenne pour non-respect des valeurs limites de NO..

Le SRCAE de Haute Normandie fixe également des objectifs de réduction des émissions de NOx, par rapport
aux mesures de 2005, de l'ordre de - 42% a I'horizon 2020, pour toutes sources confondues. Sont également
ciblées des réductions de - 59% pour les transports voyageurs et de - 23% pour le transport de marchandises.
Ces objectifs régionaux devront étre déclinés a I'échelle de la CREA.

L’influence du transport (trafic) contribue clairement aux fortes concentrations de NO> mesurés dans l'air, plagant
les zones de proximité trafic en situation moyenne supérieure a la valeur limite applicable en 2010. Ces derniéres
années, une légére augmentation est constatée au plan national sur les sites trafic.

La surexposition au NO- des habitants en zone urbaine est largement démontrée : En 2010 et 2011, une
modeélisation réalisée sur le périmétre de I'ancienne Communauté d’Agglomération de Rouen (CAR) a révélé que
plus de 75 000 personnes seraient exposées a des dépassements de la valeur limite du NO»

Estimation de la zone soumise aux dépassements de la valeur limite de NO2 sur le périmétre de
I’'ancienne Communauté de I’Agglomération Rouennaise

Note : Le calcul d’exposition
des populations a été réalisé
sur le périmétre de I'ex-CAR
(communauté de
I’Agglomération Rouennaise) et
non sur celui de la CREA
(communauté de
'Agglomération de  Rouen
Elbeuf Austreberthe) créée en
2010 car le modéle de trafic
disponible  actuellement ne
comporte pas les données des
communes situées sur les ex-
communautés de communes
du Trait et de Seine
Austreberthe ainsi que sur I'ex-
CAEBS (communauté
d’agglomération d’Elbeuf
Boucle de Seine).




Les particules en suspension (PM10 et PM2,5)

Les particules en suspension proviennent majoritairement de la combustion des matiéres fossiles, du transport
automobile et des activités industrielles diverses. Les microparticules, de la taille du micrométre (um, un million
de fois plus petit qu'un métre), ne sont pas visibles a I'ceil nu. Ce sont celles qui sont mesurées dans l'air a
travers:

- Les particules PM10, de taille inférieure & 10 pm (6 a 8 fois plus petites que I'épaisseur d'un cheveu ou
de la taille d'une cellule) et qui pénétrent dans I'appareil respiratoire.

- Les particules fines ou PM2,5, inférieures ou égales a 2,5 ym (comme les bactéries) et qui peuvent se
loger dans les ramifications les plus profondes des voies respiratoires (alvéoles). Selon leur taille, elles pénétrent
plus ou moins profondément dans l'arbre pulmonaire. Les plus fines peuvent irriter et altérer la fonction
respiratoire. Certaines sont mutagénes et cancérigénes. Depuis 2012, les moteurs diesel ont été reconnus
comme «cancérogenes certains» par I'Organisation mondiale de la Santé. Le programme CAFE (Clean Air for
Europe) de la Commission européenne estimait qu’en France, en 2000, plus de 42 000 déces par an étaient en
relation avec I'exposition chronique aux PM2,5 d’origine anthropique, ce qui correspondait a une perte moyenne
d’espérance de vie de 8,2 mois en France.

Les effets de salissure des batiments et des monuments sont les atteintes a I'environnement les plus évidentes.

Source : AirParif

Sur le territoire de la CREA, qui
conserve un fort tissu économique
industriel, la provenance des
particules en suspension (PM10)

est la suivante : 37% sont dus aux
industries, 30 % au résidentiel et
tertiaire, 24% aux transports et 9%
a l'agriculture. (Source : Inventaire
OCEHN 2008).

L’inventaire territorial élaboré avec
Air Normand précise également
les répartitions des émissions

0 10 20 30 40 50 60 70 80 20 100 particules en suspension des
Parts des émmissions de PM10 transports, pour lannée 2008, a

léchelle de la CREA. Les

|I B0 Deux roues I Bus I Foids lourds @ véhicules personnels [l véhicules utilitaires [l Autres\‘ véhicules personnels émettent

17% des particules et les véhicules
utilitaires prés de 9%. Les poids lourds représentent 6% des émissions contre 1% aux bus et deux roues.

La catégorie « autres » source de la majeure partie des particules (67%), correspond aux phénomenes de remise
en suspension des particules (route et rail) et d’'usure du matériel (pneu, rail, systtme de freinage). Ce sont deux
phénomenes sur lesquels il est plus difficile d’agir.
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Si I'on exclue la catégorie « autres », surreprésentée, on observe plus clairement I'impact des différents modes
de transport sur lesquels peut agir le PDU. Les véhicules personnels représentent alors la moitié des émissions
de PM10, les véhicules utilitaires 28% et les poids lourds 17%.

Les émissions de particules (PM10) en suspension en 2011

Source : bilan annuel Air Normand 2011

Selon les mesures d’Air Normand, en pollution de fond ou en pollution de proximité automobile, la tendance des
émissions des particules en suspension est a la stagnation.

Les augmentations constatées en 2007 sur les sites de proximité automobile (site Guillaume le Conquérant
notamment- cf. tableau ci-dessous) peuvent s’expliquer par I'évolution des instruments de mesure (qui prennent
maintenant en compte une proportion plus large des particules de I'air, incluant une fraction dite volatile), et par
des températures plus élevées en moyenne cette année-la.

Toutefois, les résultats de 2008 indiquent une baisse des émissions de PM10, et les objectifs de qualité sont tout
juste atteints a la station Guillaume le Conquérant en proximité

En 2009, on constate une augmentation des concentrations de PM10 et de PM2.5 sur les trois stations. Depuis
2010, les concentrations se stabilisent, voire diminuent [égérement.

Bien que les valeurs limites sont respectées pour les PM10 et les PM2.5, une grande attention devra donc étre
portée a I'évolution des particules, compte tenu des risques de contentieux dont la France fait 'objet.

Evolution des concentrations en particules en suspension (PM10) en ug/m?® — Moyenne annuelle

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Rouen centre ND 22 22 23 20 21 22 28 24 27 27 26
Sotteville-lés-Rouen ND 21 20 21 19 19 20 27 22 25 25 24
Rouen Guillaume le Conquérant | 28 27 26 26 24 27 27 85 30 Sil 30 30

Rappel : Objectif de qualité = 30 ug/m? en moyenne annuelle / Valeur limite = 40 ug/m? en moyenne annuelle




Nombre de dépassements des valeurs limites des émissions de dioxyde d’azote (PM10) pour les deux

stations urbaines

Nombre de jour > 50ug/m3
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Source : bilan annuel Air Normand 2011
Concentration en particules en suspension (PM2.5) en ug/m*®* — Moyenne annuelle
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Rouen centre ND ND 15 15 14 14 14 21 16 19 19 19
Petit Quevilly ND 17

Rappel : Valeur cible = 25 ug/m?® en moyenne annuelle / Valeur limite = 28 ug/m? en moyenne annuelle (2011) puis 25 ug/m?en

2015 et 20 ug/m*en 2020

Mesures des particules en suspension (2011)

Source : bilan annuel Air Normand 2011
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L’inventaire des polluants atmosphériques réalisé par Air Normand a I'’échelle de la CREA, permet également
d’appréhender la territorialisation des émissions de particules en suspension (PM10) dues au transport routier.

Répartition communale des émissions de particules des transports routiers sur la CREA en 2008

La répartition des émissions des PM10 offre quasiment la méme représentation cartographique que celle des
NOx. Elles sont a la fois liées a la densité du réseau routier et a la circulation induite, mais également a la
présence d’activités industrielle et portuaires.

Les dépassements des seuils réglementaires, sources de sanction de I’'Union Européenne

Les dépassements constatés depuis I'application des normes PM10 en 2005 placent la France en situation
contentieuse avec la Commission européenne.

Le Plan particules fixe un objectif de diminution de 30% des émissions d’ici a 2015. Ce Plan a été mis en
place par la France en 2010 Il comprend des mesures dans le secteur domestique, I'industrie et le tertiaire, les
transports et le secteur agricole, et vise a améliorer I'état des connaissances sur le sujet.

Il a pour objectif principal la réduction de la pollution de fond par les particules en proposant des mesures
pérennes dans tous les secteurs concernés. En complément, il prévoit aussi des actions de prévention et de
gestion des pics de pollution.

Le SRCAE de Haute Normandie fixe également des objectifs de réduction des émissions de PM10, par rapport
aux mesures de 2005, de I'ordre de - 34% a I'horizon 2020, pour toutes sources confondues.

Sont également ciblées des réductions de - 44% pour les transports voyageurs et de - 32% pour le transport de
marchandises. Ces objectifs régionaux devront étre déclinés a I'échelle de la CREA.




Les composés organiques volatils (COV), dont le benzéne

Les COV entrent dans la composition des carburants mais aussi de nombreux produits courants : peintures,
encres, colles, détachants, cosmétiques, solvants... pour des usages ménagers, professionnels ou industriels.
Pour ces raisons, leur présence dans l'air intérieur peut aussi étre importante. lls sont émis lors de la
combustion de carburants (notamment dans les gaz d'échappement), ou par évaporation lors de leur
fabrication, de leur stockage ou de leur utilisation. Des COV sont émis également par le milieu naturel (végétation
méditerranéenne, foréts) et certaines aires cultivées.

Les effets des COV sont trés variables selon la nature du polluant envisagé. lls vont d'une certaine géne olfactive
a des effets mutagénes et cancérigénes (Benzene, certains HAP-Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques), en
passant par des irritations diverses et une diminution de la capacité respiratoire.

Les COV jouent un rbéle majeur dans les mécanismes complexes de formation de l'ozone dans la basse
atmosphére (troposphere). lls interviennent également dans les processus conduisant a la formation des gaz a

effet de serre et du « trou d'ozone ».

Les émissions de benzéne

Pour les émissions de benzéne, les mesures de 2010 et 2011 confirment les observations des campagnes de
suivi, avec des objectifs de qualité dépassés a la station Rouen Quai du Havre et a Petit Couronne en proximité
de trafic. Les moyennes annuelles restent inférieures aux valeurs limites.

Concentration en benzéne en pg/m*® — Moyenne annuelle

2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011
Rouen centre 1.4 1.3 1.3 1.4 1.5
Rouen Guillaume le Conquérant | 1.8 1.8 1.6 1.6 1.8
Petit Couronne Piscine 2.1 1.4 1.6 1.7 1.9
Petit Couronne impasse Berthet | ND ND 24 29 3
Val de la Haye 1.2 1.1 ND ND ND
Rouen Quai du Havre 27 25 24 2.4 2.3

Rappel : Objectif de qualité = 2 ug/m* en moyenne annuelle / Valeur limite = 5 uyg/m* en moyenne annuelle depuis 2010

Mesures du benzéne (2011)

Source : bilan annuel Air Normand 2011
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La pollution de fond et de proximité

Dans le cadre d’'un partenariat entre Air Normand et I’Agglomération de Rouen, trois études sur la pollution
automobile de proximité et de fond ont été réalisées en 2002, 2005 et 2009, permettant un suivi sur une
quarantaine de sites répartis dans I'agglomération de Rouen. Ces campagnes de mesures des taux dioxyde
d’azote (NO>) et de benzene s’inscrivent dans le cadre du suivi de la qualité de 'air. Celle de 2009 a alimenté le
diagnostic préalable a I'élaboration du PDU. De nouvelles études de suivi seront menées régulierement.

La pollution de fond

Les mesures 2009 présentent des résultats en NO, et en benzene conformes aux valeurs réglementaires pour
les sites de fond.

Résultats de mesures du NO; et du benzéne en site de fond en agglomération rouennaise en 2009

(Source : Air Normand)

Globalement, on observe une tendance a la baisse de concentration des deux polluants depuis 2005, a I'écart du
trafic automobile. Pour le benzéne cette baisse est amorcée depuis 2001.

Cependant les résultats 2009, montrent une tres Iégére remontée de la concentration de NO2 en 2009.
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Evolution de la concentration du NO; sur les sites de fond

(source : Air Normand)

Evolution de la concentration du benzéne sur la station de fond JUS

(source : Air Normand)

La pollution de proximité

Les résultats des mesures 2009 indiquent une baisse plus ou moins importante de la teneur en benzéne sur tous
les sites et en NO. sur la plupart des sites. Malgré la baisse de la teneur en NOo, la valeur limite n'est pas
respectée sur 50% des sites. La valeur limite pour le benzéne est respectée sur tous les sites, par contre I'objectif
qualité est dépassé sur 8 sites.

Globalement, entre 2005 et 2009, on constate une baisse de la teneur en NO> sur la plupart des sites
investigués. Les sites Quai du Havre (-30%), Rue F. Couperin (-30%) et Boulevard F.de Lesseps (-22%)
enregistrent les plus fortes baisses. Seuls les sites du boulevard de Darnétal et du boulevard Lénine connaissent
une augmentation. D’ailleurs pour ces deux sites, la hausse des concentrations est enregistrée a chaque
campagne (2002, 2005 et 2009). Ceci est également vrai pour Avenue de Caen et Avenue du bois des dames.

Pour les concentrations de benzeéne, I'analyse des résultats 2002, 2005 et 2009 permet de constater une baisse
d’'une année de références a l'autre, pour la moitié des sites communs aux trois campagnes.

Air Normand avance plusieurs hypothéses pour expliquer ces évolutions encourageantes des teneurs en
benzéne et de NO3:

- Le profond changement du paysage routier de 'agglomération en 2008 suite a I'ouverture de la rocade
Sud 3 et du Pont Flaubert, ainsi que la reglementation de la circulation des poids lourds dans le centre-
ville.

- Le changement de la structure du parc roulant et la mise en vigueur des nouvelles normes « EURO »
depuis la campagne de 2005.
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La population exposée
Estimation de la population exposée dans I’'agglomération de Rouen

Dans le cadre de I'élaboration du PRQA (5) et du PPA (6) et de ses activités de surveillance de la qualité de I'air,
Air Normand a confié au LMFA (7) une étude d'application du modéle SIRANE a I'agglomération de Rouen pour
I'année 2005. Pour I'élaboration du SRCAE, Air Normand a remis a jour les calculs du nombre d’habitants
exposés a des dépassements de la valeur limites de NO;, en proximité de trafic. En 2010, les estimations
dénombrent 75 379 personnes concernées dans I'agglomération rouennaise. En 2007, Air Normand avait évalué
le nombre d’habitants exposés a environ 32 000.

Sans surprise, ce sont les populations situées le long des voies rapides urbaines, dans le centre de Rouen et le
long de certains axes structurants, qui sont les plus concernées par les dépassements des valeurs limites.

La population exposée a la pollution atmosphérique est concernée dans son ensemble par les effets sanitaires de
cette derniére. Toutefois, certaines personnes sont plus sensibles que d’autres soit parce qu’elles ont des
caractéristiques physiologiques particulieres soit parce qu’elles sont exposées a d’autres facteurs de risques
(pathologies, activités...) qui les fragilisent: enfants, personnes souffrant de maladies respiratoires
(asthmatiques, insuffisants respiratoires) ou cardiovasculaires chroniques, personnes agées et sportifs.

Par ailleurs, des « zones sensibles ont été identifiées ». Ce sont des zones ou les actions en faveur de la qualité
de l'air doivent étre jugées prioritaires. |l s’avere que 40 communes de la CREA sont concernées. 417 000
habitants habitent dans les zones sensibles soit 86% de la population de la CREA.

La modélisation ci-aprés, met en évidence la surexposition locale du NO. en zone urbaine, sur le coeur de
I'agglomération rouennaise. Ces estimations tiennent comptent du changement de seuil de la valeur limite 2010.
Les résultats donnent une interprétation similaire aux observations précédentes.

(5) : Plan Régional pour la Qualité de I'Air
(6) : Plan de Protection de I'’Atmosphére

(7) : Laboratoire de Mécanique des Fluides et d’Acoustique




Vers une démarche environnementale multi-expositions

Dans le cadre des différentes missions confiées a Air Normand ces derniéres années, I'association a réalisé
plusieurs cartographies spécifiques, mettant en relief la superposition des impacts liées aux déplacements.
Les cartes ci-apres mettent en évidence les zones de surexposition pour les thématiques nuisances sonores et

concentration de dioxyde d’azote.

Le cceur urbain de I'agglomération et la proximité des infrastructures routiéres majeures sont parfaitement
identifiables. L’espace urbanisé de 'agglomération est également bien marqué.

Croisement de la cartographie du bruit et de qualité de I’air

Concentration modélisée de NO, en 2010 (ug/m’)

De 30 a2 35 B De 44 246

De 35240 I De 46 a 50
Il De40a42 Il Supérieure a 50
Il De 42244

Air Normand - Modélisation SIRANE - ECL - Laboratoire de Mécanique des Fluides et d'Acoustique
-BD TOPO ® © IGN PARIS - 2005, Copie et reproduction interdite

Source : Air Normand
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[ S—]

Bruit cumulé (routier, ferroviaire, industriel) en dB (A)

["1 moins de 50 [l De 65 a 70
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CREA - DREAL - RFF - BD TOPO ® © IGN PARIS - 2005, Copie et reproduction interdite
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Les mesures de qualité de I’air localisées

Les mesures de qualité de I’air suite a la mise en service de TEOR

En 2007, Air Normand, a la demande de
I'Agglomération de Rouen, a analysé la
qualité de l'air en centre-ville de Rouen
suite a la mise en service de TEOR et de la
halte routiere située rue des Charrettes. Un
état initial de la qualité de I'air avait déja été
effectué en 1999 avant TEOR.

L'objectif était de mieux mesurer les risques
de dépassement des valeurs limites des
polluants liés au trafic automobile et aux
transports en commun (en particulier le
dioxyde d'azote) sur ce secteur tres
impacté par la circulation.

La zone de l'étude était située en hyper
centre et englobait :

— L'axe de TEOR': rue Saint Eloi,
rue du Général Giraud, rue du
Général Leclerc, rue Alsace
Lorraine,

— Les axes sur lesquels un report de
la circulation automobile a été
enregistré depuis la mise en
service du TEOR: rue Jeanne
d'Arc, rue de la République et rue
Jean Lecanuet,

— La halte routiere et la rue des
Charrettes ou passent les
autocars des lignes
départementales (VTNI).

Il ressort de cette étude que l'objectif de
qualité du NO; (40 ug/m?) est dépassé sur
la totalité des sites de mesure, y compris
les sites piétonniers.

La valeur limite 2007 du NO: (46
microgrammes par metres cube) est elle
aussi dépassée sur 22 sites, c'est-a-dire
85% des sites chaisis.

Sur I'axe de circulation de TEOR, et par
rapport aux mesures effectuées en 1999,
la tendance générale pour le NO; est une
légére baisse. Cette baisse s’explique
sans doute par la diminution de la
circulation des voitures.




Des pointes de NO; sont enregistrées localement rue des Charrettes et rue du Général Giraud, ce qui est lié au
passage des cars et de TEOR.

La campagne rue des Charrettes permet de mesurer l'influence du type de traitement de postcombustion des bus
et cars (augmentation simultanée du NO et du NO dans le cas d'un pot catalytique et filtre & particules).

Pour les poussiéeres, la mesure des particules PM1 semble plus adaptée a l'avenir que celle des PM10 en
proximité du trafic, ou encore le comptage de particules, associé a une mesure granulométrique.

Sur les autres secteurs (Lecanuet, République, Jeanne d'Arc, quais hauts), il n’existe pas de données 1999, mais
les concentrations sont élevées en 2007.

Les mesures de qualité de I’air dans I’habitacle d’une voiture : des taux de pollution élevés

Une étude réalisée en 2007 (étude menée dans le
cadre de Topaase auquel participent I'Inserm, le
Certam et Air Normand) a permis de caractériser
'exposition aux polluants atmosphériques des
personnes au cours de leurs déplacements
automobiles. La mesure répétée sur deux parcours
types (Agglomération rouennaise et lle de France)
incluant une grande variété de situations de trafic,
couplée a une géolocalisation continue, a permis de
reconstruire des scénarios d'exposition (temps-
concentration) urbaine, périurbaine, autoroutiére
avec une valeur statistique pour chaque typologie.
Plus de 5000 km parcourus ont fait I'objet
d'enregistrements continus de polluants dans [air
entrant dans I'habitacle : particules (nombre, taille et
masse), oxydes d'azote (NOx, NO, NO3), Ozone.

Les résultats obtenus indiquent que la voiture est loin
de former un abri vis-a-vis de la pollution ambiante.
Cette pollution semble a l'inverse s'y concentrer, ce
qui peut s'expliquer par la conjonction d'une
proximité des rejets, d'une prise d'air elle aussi située
a proximité des pots d'échappement, et d'un
habitacle qui constitue un espace clos.

L'étude révele que les taux de pollution sont élevés
quelle que soit la densité du trafic et quel que soit le
type de voie empruntée.

Le fait d'étre dans le sillage du véhicule précédant
prévaut : la distance laissée entre deux véhicules est
déterminante mais aussi les caractéristiques
techniques comme I'dge du véhicule suivi, le
carburant qu'il utilise, la présence ou non d'un pot
catalytique et/ou d'un filtre a particules... A ceci,
s'ajoute une sur-émission des véhicules qui ont une
vitesse réduite en milieu urbain.

Les teneurs enregistrées ont été confrontées a celles
obtenues sur les stations « classiques» dAir
Normand. Pour les particules ou pour les oxydes
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d'azote, le conducteur et ses passagers sont soumis a des concentrations au moins trois fois plus élevées
gu'en situation pourtant déja qualifiée de « proximité », sur le trottoir le long des grands axes, et dix fois plus
qu'en situation de « fond », éloignée de la circulation.

Les mesures dans I'habitacle automobile franchissent plus d'une fois sur deux, la valeur repére de 200 pg/m3
pour le NO> (valeur guide horaire de 'OMS).

Ces informations sont des données nouvelles non prises en compte jusqu'a présent dans les évaluations de
I'impact sur la santé de la pollution liée au trafic. Selon Jean-Paul Morin, coordinateur de I'étude et chercheur a
I'INSERM, I'exposition des personnes a pu étre sous-estimée en relation avec le temps passé, non négligeable,
dans la voiture pour leurs déplacements quotidiens - sans compter des expositions supérieures pour certaines
professions.

Points de vigilance / opportunités / enjeux : la qualité de I'air

- Le trafic routier joue un réle important dans la dégradation de la qualité de I'air, accentué par la
configuration topographique et microclimatique de I'agglomération rouennaise.

- Des dépassements réguliers de valeur limite en proximité de trafic pour le NO»

- Des contentieux en cours et a venir avec I'Union Européenne, pour dépassement des seuils
réglementaires

- Suite a ces études, la CREA s’est doté d’un parc de véhicule avec échappement vers le haut dont les
effets sont en cours d’analyse : si cette solution s’avére pertinente au regard de I'évolution de la qualité
de l'air, 'échappement vers le haut pourrait &tre généralisé pour I'achat des nouveaux véhicules

- Une amélioration globale de la qualité de I'air due notamment a I'’évolution du réseau routier rouennais
depuis 2008 (mise en service du Pont Flaubert) et aux nouvelles normes du parc automobile.

- L’objectif du PDU est d’'améliorer la qualité de I'air, en n’intervenant toutefois que sur la problématique
des transports.

- Un dispositif de mesures et de surveillance est en place depuis plusieurs années avec Air Normand et
constitue une base solide de connaissances.

- Les actions du PDU devront étre cohérentes avec les objectifs de réduction des émissions
atmosphériques déja définis par les autres documents de planification (PPA et SRCAE).

- la diminution du trafic automobile a I'échéance du PDU facilitera I'atteinte et de respecter des objectifs
réglementaires : respect des valeurs limite en vigueur fixés au niveau national pour chaque type de
polluant.

- le respect des objectifs Qualité permet de prendre en compte les enjeux de santé publique liée a la
pollution et de réduire les impacts sur les populations en situation de surexposition aux polluants.




Les émissions de gaz a effet de serre (GES) et la consommation énergétique

En 2010, I'Etat, la Région Haute-Normandie, les Départements de I'Eure et de Seine-Maritime, 'ADEME et Air
Normand se sont associés pour créer I'Observatoire Climat-Energies de Haute-Normandie afin de suivre
I'évolution des facteurs énergétiques et climatiques, de lancer une dynamique partenariale territoriale et

d’accompagner les politiques régionales et locales.

Rappel des enjeux, de la réglementation et des plans territoriaux

Les enjeux énergétiques et climatiques liés aux déplacements

Energie : vers la fin du tout pétrole

Les transports constituent aujourd’hui I'un des postes les plus énergivores (24% en Seine Maritime en 2002 - cf.
graphique ci-contre). Il s’agit en grande majorité de consommations de carburants liées au transport routier (en
France en 2005, 83% de la consommation finale d’énergie des transports étaient le fait du transport routier - cf.

graphique ci-dessous).

Consommation énergétique finale (%) selon les
secteurs en Haute-Normandie et en France (2002)
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La consommation d’énergie finale des transports
routiers en France n’a pas cessé d’augmenter
depuis les années 70, elle a méme été multipliée
par un facteur 2,5 entre 1970 et 2000, alors
méme que les véhicules sont de plus en plus
« efficaces » en termes de consommation de
carburant. Cette tendance se traduit par une
augmentation des émissions de gaz a effet de
serre.
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Ce phénomeéne s’explique par plusieurs facteurs : un parc automobile en augmentation, des véhicules de plus en
plus puissants, une climatisation qui devient systématique ... mais surtout des trajets de plus en plus longs (liés a
la périurbanisation) et de plus en plus fréquents (notamment pour des motifs hors trajets domicile-travail : achats,
loisirs...).

On constate néanmoins une légere diminution de cette consommation depuis 2000 qui s’explique a la fois par
'augmentation du prix des carburants, une réglementation plus stricte en matiére de limitation de vitesse et
I'efficacité énergétique des véhicules (avec une part de plus en plus importante de véhicules diesel qui
consomment moins de carburant que les véhicules essence).

Le secteur des transports est ainsi fortement dépendant du pétrole (96% de la consommation d’énergie du
secteur des transports en France), une énergie fossile non renouvelable (au méme titre que le gaz ou le
charbon), et dont la consommation exponentielle au niveau mondial fait prédire par certains experts un « pic
pétrolier » dans les années a venir. Lla production mondiale de pétrole devrait atteindre son maximum entre 2010
et 2020.

Evolution de la production de pétrole au niveau mondial
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Il n'existe pas aujourd’hui de
solution technique efficace
pour remplacer cette énergie
primaire qu’'est le pétrole:
I’électricité ou I'hydrogéne ne
sont pas des sources d’énergie
primaire dans la mesure ou
elles n’existent pas a [Iétat
naturel et ou leur production
nécessite d'autres sources
énergétiques.

La production d’agro-
carburants reste a ce jour
marginale et ne représente
que quelques % de notre
consommation de pétrole.

L’ADEME préconise d’ailleurs
de ne pas augmenter les
productions de biocarburants,
au moins jusqu’'en 2015, afin
d’affiner les évaluations et de
faire avancer la recherche sur
les biocarburants de deuxieme
génération.

Il est a noter également que ,
dans I'immédiat, ces nouvelles
technologies ne seront pas a la
portée de tous les ménages.

I est donc important de
permettre la réduction de notre
consommation d’énergie, et
d’exploiter en paralléle tous les
gisements d’énergies
renouvelables.

La Reégion Haute-Normandie est la premiére région productrice de biocarburants et elle dispose d’'un bon
potentiel éolien. Par ailleurs, le pdle de compétitivité « MOV'EO », présent dans I'agglomération de Rouen,
constitue une opportunité pour la région dans la recherche d’'une meilleure efficacité énergétique des véhicules et

dans leur adaptation a de nouveaux carburants renouvelables.

Sur la question énergétique, il est indispensable de développer rapidement les alternatives qui
permettront a un nombre croissant d’habitants de se déplacer autrement qu’en voiture.

La question se pose dans les mémes termes pour le transport de marchandises.

Page 35




Page 36

Source : CITEPA / inventaire SECTEN / Format PNLCC, février 2006

Les transports : premier poste émetteur de gaz a effet de serre

Les transports constituent en France le premier poste émetteur de gaz a effet de serre (26% des
émissions de GES en France en 2006). Il s’agit de 'un des deux seuls postes, avec le batiment
(chauffage), dont les émissions sont en augmentation depuis 1990 (+ 23% entre 1990 et 2006).

Emissions de gaz a effet de serre en France (y compris DOM / COM) en 2004 par secteur (entre parenthéses : évolution depuis

Les émissions de I'agriculture, de l'industrie ou de
I'énergie ont en effet diminué depuis 1990,
notamment du fait de la mise en place du systeme
d'échange de quotas d'émission pour les
industriels et les producteurs d’énergie.

Tout comme pour les consommations d’énergie,
ces émissions sont essentiellement dues au
transport routier (cf. graphiques ci-dessous a
I'échelle de la France).

En matiére de transport, les émissions de gaz
a effet de serre étant directement liées aux
consommations  d’énergies  fossiles, leur
augmentation s’explique également par la
hausse du nombre et de la longueur des
déplacements.
On constate ce phénoméne a I'échelle nationale
et 'agglomération de Rouen n’y échappe pas.
D’aprés I'enquéte ménages, on enregistre une
hausse du nombre de déplacements :
— dans I'ex-CAR : de +35% entre 1983 et
1996 et +6,5% entre 1996 et 2007
— dans I'ex-Communauté
d’Agglomération d’Elbeuf: de +4,4%
entre 1996 et 2007.




Cette hausse connait une sensible diminution ces dernieres années dans les deux agglomérations, mais elle
demeure. Elle doit étre mise en paralléle avec la hausse constatée du nombre de véhicules par ménage pour I'ex-
CAR et 'ex-Communauté d’agglomération d’Elbeutf.

Soulignons que le périmétre de I'enquéte ménages n’incluait pas les Communautés de Communes Seine
Austreberthe et du Trait-Yainville. Les données ne sont donc pas disponibles pour ces territoires aujourd’hui
membres de la CREA.

Le quatrieme rapport du GIEC, publié en 2007, a précisé la gravité des évolutions et fixé les échéances et les
exigences majeures suivantes :

— Le réchauffement climatique doit étre limité a +2°C au maximum. Au-dela, les impacts sur
I'environnement mondial et la chute des productions agricoles constitueraient des dommages
irréversibles.

— Les émissions mondiales devront étre divisées au moins par deux d’ici 2050. Cela signifie au moins 85%
pour les pays industrialisés a cette échéance, pour permettre aux pays pauvres qui ont des niveaux
d’émission trés faibles d’accéder au développement.

— Pour assurer cette limitation de 'augmentation de la température moyenne, les pays développés devront
réduire de 25 a 40 % leurs émissions d’ici 2020.

L’accroissement de la concentration des GES posséde une inertie importante au-dela du moment ou les
émissions cesseraient d’augmenter. En effet, le temps de séjour moyen du gaz carbonique dans I'atmosphére est
de 120 ans. Il est donc important de réduire rapidement les émissions et de respecter de tels points de passage.

Par ailleurs, de nombreux travaux, comme le rapport de Nicholas Stern, ont évalué le colt économique d’'une
éventuelle inaction. Il estime notamment a 5,500 milliards d’euros le codt sur 10 ans du changement climatique et
assure qu'’il faudra multiplier la facture par 5 ou 10 si les investissements indispensables n’étaient pas réalisés.

Les enjeux communs : atténuation des émissions et adaptation des territoires
La lutte contre le changement climatique passe d’abord par une réduction des émissions de GES :

— En réduisant les besoins et ainsi les consommations d’énergie ;

— En améliorant l'efficacité énergétique ou en ayant recours a des technologies qui réduisent les
consommations d’énergie a service rendu équivalent ;

— Enremplagant des énergies fossiles par des énergies sans contenu en carbone.

Dans un contexte de tension et d’imprévisibilité des prix de I'énergie, il est cohérent de chercher a renforcer sa
politique de maitrise de I'énergie. Il y a donc convergence entre le souci de réduire les émissions de GES, celui
d’améliorer I'efficacité énergétique, de substituer des sources d’énergie a fort contenu en carbone, de développer
les énergies renouvelables et de nouveaux modes de mobilité ou de consommation qui constituent autant de
perspectives bénéfiques pour I'économie et pour 'emploi.

Par ailleurs, le changement climatique engendré principalement par les combustions de ressources fossiles s’est
déja manifesté par un réchauffement de 1°C en moyenne en France sur le XX° siécle. Dorénavant, des
changements climatiques sont en marche et ne pourront plus étre intégralement évités, et cela malgré une action
ambitieuse. Il est donc nécessaire d’engager des actions d’adaptation au changement climatique pour anticiper
les impacts négatifs. Ces impacts sont de deux ordres :

— Des événements extrémes comme des canicules, des inondations ou des ouragans.

— Des transformations réguliéres moins immédiatement dramatiques mais irréversibles : la transformation
des écosystémes, la modification des ressources en eau, le déplacement des zones de culture, la
dégradation de la biodiversité.

Pour chacune de ces manifestations, il faudra a la fois mettre en place des politiques préventives, faire des choix
qui réduisent la vulnérabilité des territoires et accompagner au mieux les catastrophes qui surviennent
notamment par une attention portée aux populations les plus exposées.
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Les politiques de lutte contre le changement climatique aux échelles internationales et
nationales (8)

La négociation internationale entre dans une phase décisive

Sans reprendre les objectifs du protocole de Kyoto, rappelons simplement que celui-ci ne fixe pas d’objectifs au-
dela de la période 2008 - 2012. Si un accord n’était pas trouvé pour la période suivante, ce serait la valeur du
carbone dans les transactions qui s’effondrerait faute d’Etat acquéreur; I'architecture de lutte contre le
changement climatique serait alors remise en cause. La négociation internationale consiste a rechercher un
accord sur un nouveau traité qui devra étre ratifié par les parlements nationaux avant janvier 2013 (cf. conférence
de Copenhague en décembre 2009).

Les objectifs européens : les 3 fois 20 pour 2020

L’objectif est de réduire de 20% les émissions de GES, d’améliorer de 20% l'efficacité énergétique et de porter a
20% la part des énergies renouvelables dans la consommation finale d’énergie. L'objectif de réduction européen
des émissions d’ici 2020 pourrait étre porté a 30% si d’autres pays adoptaient un objectif équivalent lors de la
négociation engagée pour la suite du protocole de Kyoto.

Le facteur 4 pour la France a I’horizon 2050

Afin de contribuer a la stabilisation du climat a une hausse des températures contenue a 2°C par rapport a la
période préindustrielle, la France s’est fixée comme objectif national de diviser par 4 ses émissions de GES (sur
base 1990) d'ici 2050. Cet effort a été dimensionné de la sorte car la France, en tant que pays industrialisé, est
en partie responsable de 'augmentation passée des GES. Ainsi, par le facteur 4, elle contribuera a I'objectif de
convergence mondiale des trajectoires d’émission pour une stabilisation du climat sur terre dans le XXI°® siécle.

Cet objectif a été inscrit dans la loi frangaise en juillet 2005. Ce niveau d’exigence est exprimé dans la loi sous la
forme d’'une réduction de l'intensité carbone de 3% des émissions par an. C’est le niveau de progrés que la
France doit atteindre pour s’inscrire dans I'objectif global planétaire. Car la division par deux des émissions
mondiales d’ici 2050 devra étre obtenue tandis que la population humaine devrait augmenter de moitié d’ici la.

Les objectifs opérationnels du Grenelle de ’'Environnement en matiére de transports

Les principaux objectifs chiffrés en matiére de transport fixés dans la loi de programme relatif a la mise en ceuvre
du Grenelle de I'environnement sont les suivants :

— Réduire de 20% les émissions de gaz a effet de serre dans le domaine des transports d’ici a 2020, afin
de les ramener a cette date au niveau qu’elles avaient atteint en 1990 (Article 9 de la loi de programme
relative a la mise en ceuvre du Grenelle de I'environnement).

— Ramener les émissions moyennes des véhicules neufs a 95g/km de CO» en 2020 ou 120g/km grace a :

= des exigences de performance en matiere d'émissions de COz pour les voitures particulieres neuves
fixant les émissions a 130g/km avec une prise en compte progressive du parc de voitures particuliéres
neuves a compter de 2012 pour atteindre une prise en compte de la totalité du parc en 2015.

= des mesures permettant des réductions complémentaires de 10g/km (référence a la communication de
la Commission sur I'approche intégrée de réduction des émissions de GES) (source : Paquet Energie-
climat).

—  Objectif de 7% de PCI (9) de biocarburants (10) d’ici 2010 et 10% d’EnR dans les transports d’ici 2020
(11).

(8) : Source principale : Construire et mettre en ceuvre un Plan Climat Territorial - ADEME , 2009




— Augmenter la part de marché du fret non routier de 25% d’ici 2012 (Engagement Grenelle n°37).
— Doubler la part du fret non routier a destination ou en provenance des ports (Article 10 de la loi de
programme relatif a la mise en ceuvre du Grenelle de I'environnement, Engagement Grenelle n°42).

Les plans d’actions territoriaux

Le role déterminant des collectivités locales
Les collectivités occupent une place centrale dans les politiques liées au changement climatique :

— elles ont la responsabilité directe d’investissements qui comptent parmi ceux ayant la plus longue durée
de vie : les batiments et les infrastructures de transport. Ces deux secteurs sont a I'origine des deux tiers
des émissions de GES ;

— elles répartissent et organisent les activités sur le territoire a travers leurs décisions d’urbanisme et
d’aménagement. Ce sont des décisions structurantes et peu réversibles ;

— les actions d’adaptation a conduire pour répondre au changement climatique déja enclenché sont
essentiellement d’ordre local : protection des populations contre les canicules et les inondations et
soutien aux personnes les plus vulnérables ;

— les collectivités locales sont en contact direct avec le citoyen dont l'information et I'adhésion sont
indispensables a une politique efficace.

Les collectivités contribuent aux émissions nationales de GES a hauteur de 12% environ. Mais, a travers leurs
politiques d’aménagement du territoire et d’'urbanisme, d’habitat, de transport, d’approvisionnement énergétique
du territoire... elles agissent indirectement sur plus de 50% des émissions.

Réussir la lutte contre le changement climatique nécessite I'implication de tous les acteurs ; de la plus petite
collectivité aux instances de I'Etat, des différents services administratifs a chaque acteur social ou associatif, de
chaque entreprise a chaque citoyen. La lutte contre le changement climatique doit émerger d’'un processus
collectif orchestré au niveau local.

Le Grenelle de I'environnement a reconnu aux collectivités ce réle majeur puisque la loi de programme relatif a la
mise en ceuvre du Grenelle de I'environnement adoptée le 21 octobre 2008 a I'’Assemblée Nationale et le 10
février 2009 par le Sénat (dite loi Grenelle 1) stipule que « I'Etat incitera les régions, les départements et les
communes et leurs groupements de plus de 50.000 habitants a établir, en cohérence avec les documents
d’urbanisme, des plans climat-énergie territoriaux avant 2012 ».

La collectivité locale est en effet un acteur clef d’'intermédiation et de traduction entre d’un cété le niveau national
d’ou émane la prise en charge scientifique et politique du sujet et, de 'autre c6té, le niveau local, d’ou I'action doit
venir. Les collectivités constituent donc linterface permettant la déclinaison opérationnelle des politiques
nationales et facilitant I'atteinte de leurs objectifs.

En ce qui concerne les transports, les collectivités territoriales peuvent agir au travers de leurs
compétences directes (gestion des transports collectifs,...) et de leur responsabilité légale d’organisation
et de planification du territoire (PDU, PLU).

Le Schéma Régional Climat Air Energie de Haute-Normandie

La Région Haute-Normandie a adopté son Schéma Climat Air Energie en mars 2013. Celui-ci s’appuie sur des
objectifs de réduction des émissions de GeS et de polluants atmosphériques déclinés en actions.

(9): Objectifs d’incorporation calculés en pouvoir calorifique inférieur (PCl) rapportés a la consommation de gazole ou
d’essence.

(10) : 5 janvier 2006, loi n°2006-11 d’orientation agricole/ directive 2003/30 sur la promotion des biocarburants.

(11) : Conseil européen 8 et 9 mars 2007.
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Le Plan d’Action sur I’Energie en Seine-Maritime

Le Département de Seine-Maritime a élaboré en 2006 un Plan d’Actions sur I'Energie. Les actions et objectifs a
long terme qui concernent la thématique des transports sont les suivants :

Actions :

Création d’'un tableau de bord de suivi des consommations des voitures du Département

Creation de plaquettes et formations sur la conduite douce (jusqu’a 40% de variation de consommation)
Mise en place d’'un PDE

Lancement d’'une étude de faisabilité juridique et technique de l'incorporation de biocarburants dans les
véhicules trés consommateurs

Inclusion de clauses de consommations énergétiques et de recours a des véhicules alternatifs dans les
marchés de fourniture

Expérimentation sur les nouvelles générations de véhicules (flex-fuel, GNV...)

Objectifs a long terme :

Augmenter I'efficacité énergétique de la flotte des véhicules du Département de 15% en moyenne entre
2007 et 2015 (environ 2% par an)

Dépasser 'objectif de 20% de véhicules « propres » dans le cas du renouvellement du parc de véhicules
(combiner conduite économe, limitation des déplacements et utilisation de biocarburants pour réduire la
consommation de carburant par véhicule de 15% pour 2015)

Développer la multi-modalité dans les ports (modes ferroviaires et fluviaux)

Le PDU de I'agglomération de la CREA prendra en compte ces actions et objectifs.

Les Plans Climat Territoriaux

Le Plan Climat Energie Territorial (PCET) de la CREA est en cours de finalisation. C’est un projet de
développement durable qui vise a lutter contre le changement climatique en réduisant les émissions de gaz a
effet de serre et a adapter le territoire aux effets inéluctables de ce changement climatique. Il définit les principes
d'organisation de transport de personnes et de marchandises, de la circulation et du stationnement.

Le PCET doit contribuer a améliorer l'efficacité énergétique, augmenter la production d'énergie renouvelable et
réduire I'impact des activités en termes d'émissions de gaz a effet de serre. Il doit également permettre de limiter
la vulnérabilité du territoire face au changement climatique en proposant une adaptation de ses politiques
d'aménagement.




Les émissions de gaz a effet de serre et les consommations d’énergie de la
CREA pour le secteur transport

Les outils de mesure : Bilan Carbone et inventaire des émissions

Le Bilan Carbone®, contrairement aux méthodes d’inventaires d’émissions telles que celle pratiquée par Air
Normand, n’adopte pas une logique cadastrale, mais une logique de comptabilisation des émissions de
I'ensemble des activités induites par le fonctionnement du territoire étudié.

Les cadastres et inventaires adoptent une logique de comptabilisation des gaz a effet de serre émis sur le
territoire concerné en prenant en compte les sources d’émissions directes (fixes et mobiles) présentes sur ce
territoire : site de production énergétique (thermique, vapeur...), véhicules (routiers, ferroviaires, aériens),
chauffages (résidentiels et tertiaires), industries, émissions agricoles, etc.

Les émissions de gaz a effet de serre sont une pollution globale et non locale, elles n’ont aucun impact direct sur
la santé.

Si le cadastre permet de faire un point précis sur toutes les sources directes d’un territoire, il ne permet pas de
déterminer sa responsabilité. La conséquence directe de ce type d’analyse serait de dire qu’il serait préférable de
localiser toutes les sources (usines, autoroutes...) hors de ses frontiéres : le bilan carbone serait en conséquence
faible.

Les produits agricoles ou manufacturés élaborés sur le territoire sont comptabilisés a travers leurs émissions
énergétiques (énergie nécessaire a leur fabrication) ou non énergétiques (fermentation, émanations des engrais,
procédés industriels...). Mais les produits importés ne sont pas pris en compte sauf pour ce qui concerne leur
transport.

En prenant 'exemple d’une tonne de boeuf originaire d’Amérique du sud, le Bilan Carbone® comptabilisera les
émissions liées a I'élevage du beeuf, le transport entre ’Amérique du sud et le territoire étudié, la part locale du
trajet et la cuisson de la viande. Un inventaire ou un cadastre ne comptabilisera que la part locale du trajet et la
cuisson.

La méthode « cadastrale » a 'avantage de déterminer des responsabilités, en termes de ratio par habitant. Le
Bilan Carbone permet de mesurer I'impact réel (en terme physique) des choix économiques et d’activités du
territoire.

Il s’ensuit que les inventaires ou cadastres sont sommables a l'inverse des Bilan Carbone® qui induiraient des
doubles comptes si on les sommait (les mémes émissions sont attribuées a plusieurs acteurs, le producteur et le
consommateur d’un bien).

Le Bilan Carbone de la CREA : les transports a I’origine de 40% des émissions de CO,

La CREA a élaboré son Bilan Carbone Collectivité sur I'année 2009. Il intégre également un Bilan Carbone
Territoire (2005) qui comptabilise les émissions de GES des différentes sources du territoire, dont les transports.

La méthodologie distingue un périmetre Territoire « fonctionnement » et un second « vocation régionale et
nationale ». Le premier ne comptabilise que les émissions de GeS des acteurs économiques et habitants de la
CREA, les flux de personnes et marchandises le traversant. Il sera le support des leviers d’actions de la CREA.
Le second regroupe les acteurs économiques de la CREA dont la vocation est d'utiliser le territoire comme
plateforme de production et de départ / arrivée de marchandises pour le territoire national, voire international.
Pour ces acteurs la CREA ne disposera que de leviers d’incitation.
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Source : PCET de la CREA — Bilan Carbone®, synthese

Ainsi, au total, le territoire de la CREA émet de 'ordre de 8,7 millions de tonnes équivalent CO, (teCOy).

Avec un total de 480 000 habitants, on obtient un ratio de 17,6 teCO; /hab., contre 8.7 teCO, /hab pour la France
et 20,5 teCO, /hab. pour le département. Les émissions « fonctionnement » sont estimées a 46% des émissions
totales.

Source : PCET de la CREA — Bilan Carbone®, synthése

Au global, ce sont les transports de marchandises qui sont les principaux émetteurs de GeS (32%), avec plus de
2,7 M teCOy, suivis des secteurs production d’énergies (19%) et de I'industrie(11%), les transports de personnes
n’arrivant qu’en 6°me position (8%) avec 697 350 teCO, . En effet, le caractére industriel et logistique du territoire
pése lourdement dans ces résultats.
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Si I'on ne considere que le profil territoire « de fonctionnement », les transports de marchandises arrivent toujours
au premier poste d’émissions (29%), puis suivent le Résidentiel (21%), les biens de consommation (19%) et les
transports de personnes 16%). Soulignons que le poste Construction/voirie représente 3% des émissions.

Le secteur transports reste donc important dans les émissions de GeS et des marges de manceuvre devront étre
trouvées.

Les émissions du transport de marchandises sont générées par le transport routier a plus de 80%., les flux de
transit routiers ne représentant que 7,5% du total. L’activité céréaliére du port compte pour beaucoup.

L’optimisation des flux, le report modal et le développement des plateformes multimodales sont des leviers déja
identifiés.

Les émissions du transport de personnes sont générées majoritairement par les déplacements en voiture pour
environ 76%. Les marges de manceuvre résident notamment dans la poursuite du réseau de transports en
commun et le développement des modes actifs.

A ce stade de la réflexion, le PCET fixe les objectifs de gains potentiels suivants :

- Pour le transport de marchandises
0 222 088 teCO; évitées sur les flux routiers, grace a 10% d'émissions évitées sur les flux routiers
internes par I'optimisation des flux et le développement de plateformes multimodales
o 115 506 teCO, évitées sur les flux routiers internes, grace a 10% de réduction obtenus par
optimisation des flux et accompagnement des transporteurs (structure de la flotte, motorisation)

- Pour les déplacements

0 22 332 teCO; évitées par le développement des transports en commun, grace a 5% de
déplacements motorisés captés par les transports en commun

Ces objectifs quantitatifs de réductions des émissions des GeS seront a prendre en compte dans le PDU.

Inventaire des émissions de GeS (mesurés en TeqCO;12) par Air Normand : concentration au
niveau des agglomérations et le long des axes routiers

En 2011/2012, Air Normand a réalisé un inventaire des émissions de Gaz a effet de Serre (GeS) et des
consommations énergétiques a I'échelle de la CREA, en partenariat avec la collectivité.

Un état des lieux identique a été mené simultanément par I'Observatoire Climat Air-Energies sur le territoire Haut-
Normand.

L’inventaire établi par Air Normand pour la Région Haute Normandie permet de constater que les émissions de
CO; sont sensiblement concentrées au niveau des agglomérations et le long des axes de transport routier,
témoignant ainsi de la part importante des transports routiers dans les émissions de GES.

Le poids des émissions de GeS par type de véhicule et de carburant sont identiques aux estimations
départementales.

L’étude révele également que les voitures particulieres qui émettent 60% des GeS du secteur transport (dont
31% diésel et 27% essence), effectuent 77% des distances parcourues sur la région. A contrario, les poids
lourds, qui émettent 20% des GeS ne réalisent que 5% des distances, leur consommation de carburant étant plus
importante. Les véhicules utilitaires représentent une part non négligeable , avec 19% des émissions.

Les émissions de CO, sont directement proportionnelles au volume de trafic automobile, les évolutions

technologiques des véhicules ne permettant quasiment aucun gain dans ce domaine. En effet, les progrés
techniques permettent de limiter les émissions de polluants, mais I'augmentation moyenne du poids des

12 TeqCO2 signifie tonne équivalent pétrole de gaz carbonique carbone
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véhicules (lié a la présence d’équipements de série de plus en plus nombreux) provoque une augmentation
paralléle de la consommation énergétique, qui se traduit par des rejets de plus en plus élevés de COs,.

Enfin, une estimation a également été réalisée a I'échelle de la CREA. La carte ci-aprés montre bien que les
émissions de GeS sont localisées surtout sur la ville de Rouen de par la densité du réseau routier et du volume
de trafic.

Les communes de Grand Quevilly, Petit Couronne, Saint Etienne du Rouvray et Oissel sont également mises en
évidence, compte tenu a la fois du trafic poids lourds supporté par les boulevards Maritime et Industriels, ainsi
que le trafic sur la voie rapide « Sud 3 ». Ces six communes concentrent prés de la moitié des émissions de GeS
du territoire.

Il est intéressant de souligner que la répartition des émissions de NOy offre quasiment la méme représentation
cartographique.

Répartition communale des émissions de Gaz a effet de Serre des transports routiers sur la CREA en
2008

(Source Air Normand —inventaire année 2008 Version 2012)

L’étude avance que les émissions de GeS sont directement liées aux volumes de carburants consommeés.

70% des émissions de GeS proviennent des véhicules diésels.

Les émissions de GeS liées au trafic routier sur la CREA représentent 8% des émissions totales du territoire, ce

qui fait du transport routier le 4°™ émetteur de GeS sur la CREA. En revanche, elles représentent le 2°™
émetteur sur Rouen.
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Un profil énergétique marqué par les consommations industrielles ; une forte dépendance aux
énergies fossiles

La consommation énergétique globale du territoire de la CREA s’élevait en 2005 a 30 300 GWh. Logiquement,
c’est le secteur industriel qui est trés nettement le plus gros consommateur d’énergie avec prés de 58%, le
batiment (résidentiel et tertiaire) représentant environ un tiers, les transports moins de 10% et I'agriculture moins
de 1% des consommations.

Le profil des consommations par type d’énergie met en évidence la forte dépendance du territoire aux énergies

fossiles, avec prés de deux tiers des consommations correspondant a l'utilisation de produits pétroliers et de gaz
notamment.

Répartition des consommations énergétiques de la CREA par secteurs d’activités (source Air Normand 2005)

Répartition des consommations énergétiques de la CREA par type d’énergie (source Air Normand 2005)
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Les émissions de CO, des déplacements domicile travail en Haute Normandie

En 2012, une collaboration INSEE Haute Normandie /Air Normand/ DREAL a abouti a la publication d’une étude
sur les émissions de CO2 des déplacements domicile travail en Haute Normandie.

Cette étude détaille les évolutions des déplacements domicile-travail dans la région.
Il en ressort qu’en 2007, 771 000 Haut-Normands effectuent des navettes régulieres entre leur domicile et leur
lieu de travail ou d'études, occasionnant par ces déplacements I'émission de 579 000 tonnes de CO2. L'usage
de la voiture est nettement privilégié, méme en milieu urbain. Le recours aux modes "vertueux" (transports en
commun, marche a pied, vélo...) se situe dans la moyenne des régions de province.

Bien que dotée d'un parc automobile relativement récent, la région Haute-Normandie se classe au troisieme rang
des régions les plus émettrices, rapporté au nombre de "navetteurs". Les longues distances parcourues par les
Haut-Normands pour se rendre sur leur lieu de travail sont en cause. Les actifs et les étudiants qui franchissent
quotidiennement les limites régionales, notamment vers Ille-de-France, tirent fortement vers le haut la moyenne
de la région.

Au niveau local, de grandes disparités apparaissent entre les territoires trés urbanisés, concentrant les emplois et
I'offre universitaire, et les territoires présentant un profil plus résidentiel.

Alors qu'un tissu urbain dense tend a limiter les émissions de CO2 par actif, les territoires résidentiels s'illustrent
par de plus fortes contributions individuelles.




Points de vigilance / opportunités / enjeux : émissions de GES et consommations d’énergie

- Le trafic routier joue un réle important dans la consommation énergétique et les émissions de GES.

- Le trafic routier et les modes de transport en général sont fortement dépendants du pétrole dont le pic
de production est annoncé selon certains experts dans les 5 ou 10 prochaines années. Rappelons qu’'a
partir de ce pic, la production maximum aura été atteinte, et d’'année en année, les quantités
disponibles diminueront.

- L’objectif du PDU est d’améliorer la qualité de I'air et de réduire les émissions de GES.

- Un dispositif de mesures et de surveillance des émissions de CO; est en place avec Air Normand.

- La CREA dispose d’'un Bilan Carbone lui permettant, a terme, de mettre en ceuvre le Plan Climat
Energie Territorial. Ce dernier permettra d’établir un point de référence (point 0) qui servira de base a
I'évaluation du PDU sur la réduction des émissions de GES.

- Les actions du PDU devront étre cohérentes avec les objectifs de réduction des émissions de gaz a
effet de serre des différents plans et lois évoqués dans ce chapitre.

- Contribuer a I'objectif « facteur 4 » fixé au niveau national : réduction des émissions liées aux transports
d’un minimum de 3%/an jusqu’'en 2050.

- Mettre en ceuvre les actions permettant de tendre vers une diminution du trafic automobile a I'échéance
du PDU, et ainsi réduire les consommations d’énergie d’'une part (anticipation de la hausse du prix du
pétrole), et réduire significativement les émissions des GeS d’autre part.

- Développer en paralléle les alternatives qui permettront & un nombre croissant d’habitants ou d’actifs de
se déplacer autrement qu’en voiture (marche a pied, vélos sur les courtes distances, transports en
commun, co-voiturage, auto-partage,...); et encourager I'élaboration de Plan de Deéplacement
d’Entreprises (PDE) et d’Administrations (PDA).

- Réduire le transport de marchandises par voie routiére et le substituer par le fret ferroviaire et maritime.

- Acquérir des véhicules peu énergivores (ou « propres » de maniére générale) dans les collectivités
(parc automobile, parc des transports en commun,...).
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4.2 LEBRUIT

Le contexte réeglementaire

La directive européenne 2002/49/CE sur I'évaluation et la gestion du bruit dans I'environnement s’est traduite en
France par la création du titre VII du chapitre Il «prévention des nuisances sonores» du Code de I'Environnement
(art. L.572-1 &4 L.572-11 et art. R.572-1 & R.572-11). Engagée par ordonnance en 2004 (ratifiée en 2005), cette
transposition s’est achevée par la parution du décret 2006-361 du 24 mars et de l'arrété d’application du 4 avril
2006.

La directive vient en complément de I'abondante législation communautaire sur les sources. Ses objectifs visent a
permettre une évaluation harmonisée, dans les 27 Etats européens, de I'exposition au bruit dans I'environnement
(au moyen de cartes de bruit stratégiques), de prévenir et réduire les bruits excessifs au moyen de plans
d’actions, de protéger les zones calmes et de faire en sorte que I'information et la participation du public soient au
coeur du processus.

Le droit frangais de lutte contre le bruit s'est donc enrichi de cette approche basée sur une cartographie de
I'exposition au bruit, sur une information des populations et sur la mise en ceuvre de Plans de Prévention du Bruit
dans I'Environnement (PPBE) au niveau local.

Les grandes sources de bruit ambiant ciblées par cette directive sont les routes, voies ferrées, aéroports,
industries. Elle s’applique notamment aux agglomérations de plus de 100 000 habitants.

Si la Directive 2002/49 détaille précisément les prescriptions techniques relatives a la cartographie, elle laisse en
revanche aux Etats le soin de désigner les autorités responsables de I'élaboration des cartes, des plans d’actions
et de la collecte des données au niveau national.

Source : Projet de PPBE de I'Etat en Seine Maritime,2012

Le bruit : un enjeu de santé publique

Le bruit est considéré aujourd’hui par les frangais comme
la premiére nuisance a leur cadre de vie. Indépendamment
de son caractéere dérangeant, le bruit peut avoir, qu’il soit
permanent, fort ou fréquent, un effet sur la santé : stress,
énervement, manque de sommeil, voire surdité. La
généralisation du bruit, qui affecte des espaces importants
des régions urbaines, est de plus en plus mal vécue.

Les études épidémiologiques montrent que des niveaux
sonores trop importants peuvent engendrer des dangers
pour la santé : troubles de [laudition, insomnie,
hypertension artérielle, irritabilité et stress.

Les nuisances sonores sont généralement liées a certaines
activités industrielles et agricoles, mais les infrastructures
de transport constituent la principale source de
nuisances sonores, qu’elles soient routiéres, ferroviaires
ou aériennes. Ces nuisances sont variables selon le trafic
supporté par linfrastructure, la morphologie urbaine et la
topographie du secteur traversé.




Le bruit sur le territoire de la CREA

Les nuisances sonores dues au trafic routier

Entre 2001 et 2002, dans le cadre du suivi du PDU, 40 sites répartis dans I'agglomération et a proximité
immédiate d’infrastructures routiéres, ont fait 'objet de mesures de niveaux sonores d’une durée de 24 heures.

Les mesures de bruit dans I’lagglomération de Rouen

Cette premiére étude indique clairement une situation préoccupante en matiére de nuisances sonores dues au
trafic routier, en journée mais également en période nocturne (cf. tableau ci-aprées). Sur les 40 sites, 9 peuvent
étre considérés comme des points noirs (mesure supérieure ou égale a 70 dB(A) jour et/ou 65 dB(A) nuit). En
dehors de la Cote de Canteleu (RD 982), tous ces sites sont localisés a Rouen a proximité de grandes artéres
(quais, avenue Jean Rondeaux, rue Nansen (Pont Flaubert)...).

La carte stratégique de bruit de la CREA

En 2010, la CREA a élaboré une cartographie stratégique du bruit, a I'échelle des 29 communes de
I'agglomération soumises a reglementation (décret n® 2006-361 du 24 mars 2006 et I'arrété du 4 avril 2006). La
finalité des cartes de bruit est de permettre une évaluation de I'exposition au bruit des populations et des
batiments sensibles (établissements de santé et d’enseignement), de porter ces éléments a la connaissance du
public, puis de contribuer a la définition des priorités d’actions préventives et curatives devant faire I'objet du plan
de prévention. Les cartes de bruit doivent étre réactualisées tous les 5 ans.
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Principaux résultats pour I’ensemble des 29 communes
Exposition des populations

L'exposition au bruit des populations est majoritairement
liée au bruit routier. Pour les niveaux sonores supérieurs
a 65dB(A), le bruit ferroviaire est également important.

e D'une maniére globale, environ 30% des
habitants des 29 communes sont soumis a un
niveau sonore considéré comme important
(niveaux sonores supérieurs a 65 dB(A), en
Lden), et 12% de la population subit I'effet d'un
niveau supérieur a 60 dB(A), en Ln.

e Selon lindicateur Lden, prés de 12% de la
population est potentiellement soumise a des
niveaux supérieurs a 70 dB(A), dont 2% a des
niveaux supérieurs a 75 dB(A).

e Environ 70% des habitants sont soumis a un
niveau sonore inférieur a 65 dB(A) en Lden,
considéré comme relativement acceptable, et
88% de la population a un niveau sonore
inféerieur a 60 dB(A) en Ln, niveaux
correspondant en milieu wurbain a un

environnement sonore moyen.
Schéma indicatif de perception du bruit

N.B. : Ln (niveau d’exposition au bruit nocturne) / Lden (niveau d’exposition au bruit durant 24h)

Exposition des batiments sensibles

La majeure partie de ces batiments soumis a des niveaux sonores élevés est exposée en premier lieu a du bruit
routier, puis au bruit ferroviaire. En effet, la proportion de batiments exposés a un niveau sonore supérieur a 65
dB(A), (en Lden), est de :

e 33% pour le bruit routier

e 2,.3% pour le bruit ferroviaire

e Aucun pour le bruit industriel

Dépassement des valeurs limites

Pour les populations exposées sur la période globale (Lden) :
e 54 800 personnes sont potentiellement exposées a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites
liés au bruit routier;
e 5800 personnes sont potentiellement exposées a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites liés
au bruit ferroviaire;
e 400 personnes sont potentiellement exposées a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites liés
au bruit industriel.
Pour les populations exposées sur la période nocturne (Ln) :
e environ 11 100 personnes sont potentiellement exposées a des niveaux sonores dépassant les valeurs
limites, liés au bruit routier;
e 8000 personnes sont potentiellement exposées a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites liés
au bruit ferroviaire;
e 700 personnes sont potentiellement exposées a des niveaux sonores dépassant les valeurs limites liés
au bruit industriel.




N.B. : L'impact du bruit routier sur la population diminue en période nocturne, en revanche concernant le bruit
ferroviaire d'avantage de personnes sont impactées durant la nuit. Cela peut s'expliquer par la forte diminution du
trafic routier la nuit alors que la baisse du trafic ferroviaire est moins significative.

Concernant les établissements dits sensibles :

58 établissements d'enseignement et 16 de santé sont potentiellement soumis a des niveaux sonores

dépassant les valeurs limites, a cause du bruit routier pour l'indicateur Lden;

40 établissements d'enseignement et 8 établissements de santé sont potentiellement soumis a des

niveaux sonores dépassant les valeurs limites, a cause du bruit ferroviaire la nuit;
Aucun dépassement n'est relevé pour le bruit industriel.

Population Batiment sensible
Lden Ln Lden Ln
Bruit Routier 54 800 11100 74 7
Ferroviaire 5800 8 000 4 48
Industriel 400 700 0 0

Cartographie stratégique du bruit de la CREA / données 2008 (niveaux sonores sur cumul 24h)

Source : CREA
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Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement de la CREA

Le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE) a été approuvé par le conseil de la CREA le 14
décembre 2012.

Il comporte un rappel réglementaire, un diagnostic acoustique et un plan d'actions pour prévenir les effets du bruit
par des actions de sensibilisation ou d'aménagement (éloigner les sources de bruit des habitations par exemple),
réduire si nécessaire les niveaux de bruit (isolation, murs anti-bruit...) et protéger les zones calmes.

Le diagnostic a permis de définir des zones a enjeux ou la population est soumise a des niveaux de bruit
dépassant les valeurs seuils réglementaires (quatre pour le bruit ferroviaire et seize pour le bruit routier).

Les actions répertoriées sont de différents types : travaux sur les axes circulants, isolation de fagade, surveillance
de l'urbanisation, surveillance des niveaux sonores, actions en faveurs des modes doux, sensibilisation aux
problématiques liées au bruit...

Le diagnostic a mis en évidence plusieurs constats et notamment :
- la prépondérance du bruit routier
- 57% des dépassements liés au bruit routier concernent des habitants de la ville de Rouen
- Pres de 50% des dépassements liés au bruit ferroviaire en Lden (niveau d'exposition au bruit durant
24h) concernent 4 communes : Rouen, Saint-Etienne-du-Rouvray, Déville-lés-Rouen et Notre-Dame-de-

Bondeville.
Bruit Bruit Bruit
routier ferroviaire industriel
Ln (niveau d’exposition au bruit nocturne) : Valeurs
. 68 73 71
limites en dB(A)
Nb d'habitants 54800 5800 400
Nb d'établissements d'enseignement 58 4 0
Nb d'établissements de santé 16 0 0
Lden (niveau d’exposition au bruit durant 24h) : Valeurs
. 62 65 50
limites en dB(A)
Nb d'habitants 11100 8000 700
Nb d'établissements d'enseignement 7 40 0
Nb d'établissements de santé 0 8 0

Source : CREA

Le premier objectif du PPBE est de diminuer les niveaux sonores dans les zones ou les populations et les
établissements sensibles sont soumis a des niveaux excessifs. D’aprés le PPBE, certains projets risquent
d’engendrer un accroissement des nuisances sonores :

— le développement du transport ferroviaire & grande vitesse vers Paris, et de fret vers les zones
d’activités, ainsi que du tramway pour le transport des voyageurs,

— le détournement du trafic du centre-ville vers les rocades ou autoroutes peut impacter de nouvelles
populations, proches de ces nouveaux axes (contournement est),

— de nouveaux batiments sensibles (universitaires) créés éventuellement dans des zones impactées par le
bruit dans I'environnement.

D'autres PPBE sont en cours de réalisation sur le territoire de la CREA puisque I'Etat et le Département doivent
également rédiger leur propre document pour les infrastructures dont ils assurent la gestion.

Celui de I'Etat a été mis a la consultation du public du 10 décembre 2012 au 15 février 2013. Il porte sur les
infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur a 3 millions de véhicules, soit 8 200 véhicules/jour,
ainsi que sur les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 30 000 passages de trains, soit
82 trains/jour. Pour la Seine-Maritime cela concerne le réseau routier national concédé (A13 et A139) et le réseau
routier national non concédé (A28, A131, A150, A151, RN27, RN28, RN282, RN338 et RN 138). Aucune voie
ferrée en Seine-Maritime n'est concernée pour le moment.




Le PPBE du Département de Seine-Maritime est actuellement en cours de rédaction. Il devrait étre approuvé a
l'automne 2013. Il concernera les infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur a 6 millions de
véhicules, soit 16 400 véhicules/jour ainsi que les infrastructures routiéres dont le trafic annuel est supérieur a 3
millions de véhicules, soit 8 200 véhicules/jour dont le Département est gestionnaire. Cela correspond a plus de
400 km de voies. Compte tenu de la quantité de zones a traiter une hiérarchisation sera nécessaire.

Le classement sonore des voies

En déclinaison de la loi sur le bruit de 1992 et suite au décret d’application du 9 janvier 1995, I'arrété préfectoral
du 30 mai 1996 a défini le classement sonore des infrastructures du département sur toutes les voies routiéres de
plus de 5 000 véhicules/jour, lignes ferroviaires interurbaines de plus de 50 trains/jour, lignes ferroviaires urbaines
de plus de 100 trains/jour et lignes de transport en commun en site propre de plus de 100 autobus/jour.

En Seine Maritime, ce classement date de 1996. |l est actuellement en cours de révision.

Les infrastructures de transports terrestres sont classées en 5 catégories selon le niveau de bruit qu'elles
génerent, la catégorie 1 étant la plus bruyante. Des zones affectées par le bruit sont délimitées de part et d'autre
de ces infrastructures classées ; la largeur maximale de ces zones dépend de la catégorie de l'infrastructure.

Les nuisances sonores liées au trafic routier sont surtout recensées sur les grands axes de communication, qui
supportent le plus fort trafic. Les principales infrastructures concernées, dans I'agglomération de Rouen, sont
I’A13, la voie rapide Sud Il (RN138-RN338) et 'A150. Ce sont les axes les plus bruyants (type 1, L>81 — cf. carte
ci-apres). Le trafic ferroviaire produit lui aussi des hausses sensibles du niveau sonore (de type 1 également).

Ccoeur de la CREA
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Sud de la CREA

Ouest de la CREA
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Rappel des niveaux sonores de référence

Niveau sonore de | Niveau sonore de Catégorie de Largeur maximale des secteurs affectés
référence LAeq (6h- | référence LAeq (22h- Pinfrastructure par le bruit de part et d’autre de
20h) en dB(A) 6h) en dB(A) I'infrastructure

L > 81 L>76 1 d=300m

76 <L <81 71<L<76 2 d=250m

70<L<76 65<L<71 3 d=100m

65<L<70 60<L<65 4 d=30m

60 <L <65 55<L <60 5 d=10m

LAeq : Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A6 h-22hou22h-6h
dB(A) : décibels assortie de la pondération A - retenu par les textes

Points de vigilance / opportunités / enjeux : le bruit

Le trafic routier apporte une nuisance sonore notable.
Cette nuisance n’est pas encore mesurée ni estimée de fagon satisfaisante, mais la démarche est en
cours.
Les mesures du PDU pourraient engendrer de nouvelles nuisances sonores :
0 bruits et vibrations liés au passage d’un bus, d’'un métro ou d’'un train,
0 augmentation de circulation sur certaines voies liée au report d’autres voies qui ont été
contraintes. (zones 30, ralentisseurs, ...)

Les objectifs du PDU de report modal de la voiture individuelle vers les autres modes devraient
contribuer a 'amélioration globale du niveau sonore sur la CREA.

Une cartographie du bruit a été réalisée en 2010. Elle constitue un point de référence (point 0) qui
servira de base a I'évaluation du réle du PDU sur la réduction du niveau sonore global.

Mettre en ceuvre les mesures du plan de prévention du bruit dans I'environnement a I'échelle de la
Communauté d’agglomération, en partenariat avec les gestionnaires de réseaux (routiers et ferrés). Les
niveaux de bruits excessifs devront étre réduits et les zones calmes protégées.

Réduire le trafic, le fluidifier sur les axes structurants afin de réduire les « arréts-démarrages », plus
bruyants et émetteurs de polluants. (« onde verte » liée a la synchronisation des feux par exemple)
Diminuer le bruit généré par les transports collectifs. (bus notamment)

Adapter les horaires de livraisons des marchandises et de collecte des déchets afin de réduire les
nuisances sonores dans les quartiers a dominante d’habitat.
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4.3 LA CONSOMMATION D’ESPACE

Cette thématique est développée dans la partie « Des territoires interdépendants, contrastés et aux besoins
différenciés du PDU » (p.48 a 50). En effet Si la cohérence entre Urbanisme et Déplacements fait I'objet
d’analyses, de mesures, et de suivi, (schéma directeur, PDU, PLH, PLU ...) force est de constater que la
périurbanisation de I'agglomération perdure depuis plusieurs décennies. Le diagnostic du SCoT de la CREA en
cours d’élaboration met également en évidence ce phénoméne difficile a enrayer, qui conduit a une
consommation d’espace qui met notamment sous pression les terres agricoles.

L’évaluation des objectifs du Schéma directeur a fait I'objet d’'un point d’étape en 2009 en s’appuyant sur une
analyse de I'occupation des sols, élargie a I'échelle de la CREA pour I'élaboration du SCoT.

Cette analyse montre que 966 ha d’espaces naturels, agricoles et forestiers ont été urbanisés entre 1999 et 2008
pour de I'habitat, des activités économiques, des équipements et des infrastructures routieres. Comme ordre de
grandeur, ce volume représente la taille d'une commune telle que Mont-Saint-Aignan, I'équivalent de 8 a 10
grandes exploitations agricoles, ou encore 1300 terrains de football.

Sur ces 966 hectares, 472 hectares concernent des espaces agricoles (48,8%), 369 hectares des espaces
naturels (38,1%) et 124 hectares des espaces forestiers (12,8%). La consommation d’espaces naturels, agricoles
et forestiers en moyenne annuelle s’éléve a 97 hectares sur le territoire de la CREA.

La moitié des espaces consommeés concerne 'habitat (519 ha) et le quart pour des activités économiques (250
ha). Ont également été artificialisés 48 ha pour les axes routiers (4,9%), 60 ha pour les équipements (6,2%) et 89
ha sont en cours d’évolution (9,2%).

Si environ un quart des nouveaux espaces urbanisés concerne l'activité économique, plus de 10 % concernent
les équipements et les axes routiers. Pour les équipements, I'urbanisation s’est effectuée avec une moyenne de
10 hectares par an. La voie de jonction sud (Grand-Quevilly, Petit-Couronne, Saint-Etienne-du-Rouvray) a
consommé 44 hectares dont 34 hectares d’espaces forestiers. Pour les équipements accueillant du public,
nombre d’entre eux ont été réalisés rive gauche autour de la zone d’activité du Madrillet, le plateau nord a
accueilli le collége d’'Isneauville et la zone d’activité de la Plaine de la Ronce, etc.

évolution de la tache urbaine




La consommation de I’espace par rapport aux transports en commun de I’’agglomération

Sur les 885 ha représentant la totalité de I'espace consommé sur le SCOT (Rouen — Elbeuf) entre 1999 et 2008,
106 ha (soit 15 %) sont localisés a moins de 500 m d’une ligne forte de transport en commun, reliant le centre
ville en moins de 20 minutes :

» surles 347 ha de consommation interne au périmétre urbanisé (identifié en 1999), 34
% sont situés dans ce corridor de 500 m

» surles 538 ha d’espace consommé par le développement urbain depuis 1999, seuls
4% sont situés dans ce corridor de 500 m
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En ce qui concerne les disponibilités a destination d’activités, les zones classées AU dans les documents
d’urbanisme communaux (SCOT Rouen Elbeuf) recouvrent au total 447 ha dont 18% (80ha) sont situés dans le
corridor des 500 m des lignes fortes de transport en commun permettant de rejoindre le centre ville en moins de
20 minutes.
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Points de vigilance / opportunités / enjeux : la consommation d’espace

- ll existe un important stock de zones AU éloignées des axes de transports collectifs

- Les PLU devront mieux prendre en compte les objectifs du PDU

- Limpact des déplacements résultant des choix de localisation des secteurs en développement devra
étre analysée finement

- Le Programme Local de I'Habitat (PLH) est attentif a la maitrise de la périurbanisation

- Le Plan d’Action Fonciéere (PAF) favorise le renouvellement urbain

- La démarche du PDU est une opportunité pour faire évoluer les tendances et communiquer davantage
sur les conséquences de la périurbanisation

- Développer une corrélation plus importante entre la localisation des grands équipements générateurs
de déplacements et les infrastructures de transport.

- Programmer de fagon coordonnée les nouveaux quartiers et les lignes de transport en commun

- Organiser le réseau de transport en commun de fagon efficiente au regard de I'organisation urbaine
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4.4 LA BIODIVERSITE ET LES MILIEUX NATURELS

La biodiversité d’'un territoire regroupe I'ensemble des espaces naturels remarquables, appelés également
réservoirs de biodiversité (les sites classés Natura 2000, Zone naturelle d'intérét écologique, faunistique et
floristique de type 1 (ZNIEFF), Espaces Naturels Sensibles, forét de protection, arrété de biotope ou réserves
naturelles...,). et des espaces plus ordinaires ou la biodiversité est présente partout (milieu urbain, zones
d’activités, espaces agricoles, espaces verts, jardins privatifs, berges de cours d’eau, ...) Ce sont ces espaces de
biodiversité ordinaire qui servent de « matrice » ou de continuités écologiques entres les milieux remarquables.

Une richesse écologique identifiée et protégée

La région Haute Normandie et le territoire de la CREA possédent une remarquable diversité biologique,
faunistique et floristique (Violette de Rouen, Butor Etoilé ...). Les écosystémes aquatiques, les mares et zones
humides qui caractérisent la région représentent un intérét écologique fort. Ces habitats trés riches sont
particulierement recherchés par certaines espéces, tels que les oiseaux migrateurs.

Pour les milieux les plus remarquables et les plus menacés, des périmetres de protection ont été mis en place :

— une réserve naturelle régionale, la « céte de la Fontaine » : située sur la commune d’Hénouville, cette
réserve d'un peu plus de 12 ha est composée d'une pelouse calcicole et de bois calcicoles dominant la
vallée de la Seine et ses prairies humides. Elle est gérée par le Conservatoire des sites naturels de
Haute-Normandie,

— une réserve biologique domaniale : les « falaises d’Orival », également gérée par le Conservatoire des
sites naturels de Haute-Normandie,

— des foréts de protection : la forét de Roumare, le massif du Rouvray,

— des arrétés de protection de biotope : I'lle du Noyer, le bras mort de Freneuse.

Le réseau Natura 2000 est venu compléter et renforcer ces outils, avec plusieurs sites désignés pour leurs
habitats ou l'avifaune :
— sites désignés au titre de la directive « habitats » (zone spéciale de conservation - ZSC) :
0 Boucles de la seine aval ; « Boucles de la Seine amont, coteaux de Saint-Adrien ; Boucle de la
Seine aval, coteaux d’Orival ; lles et berges de la Seine en Seine Maritime ; Abbaye de
Jumiéges pour des populations de chauve-souris présentes dans les souterrains
—  site désigné au titre de la directive « oiseaux » :
0 estuaire et marais de la basse Seine (qui s’étend de I'aval de Rouen a I'estuaire)

Le Réseau Natura 2000




Sur la CREA une dizaine de sites sont gérés par le Conservatoire des sites naturels de Haute-Normandie : ils
sont pour certains situés au sein des périmétres Natura 2000 ou d’espaces naturels sensibles du Département.
Les documents d’objectif (DOCOB) définissant les mesures nécessaires a la conservation des sites sont en cours
pour ces sites.

La Seine constitue un corridor écologique préférentiel qu’il convient de protéger et d’entretenir. La prise en charge
du devenir de ces réserves de biodiversité constitue un enjeu majeur pour le territoire. L’adoption de mesures
volontaristes et innovantes de bonne gestion écologique peut contribuer a renforcer I'attractivité du territoire par la
valorisation de bonnes pratiques.

Inventaires et mesures de protection et de gestion des milieux naturels

(Source SCoT de la CREA)
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Des milieux naturels remarquables

Le territoire de la CREA bénéficie d’'un contexte géographique et géologique qui a favorisé le
développement de milieux naturels diversifiés et remarquables :

— les foréts alluviales relictuelles.

— les foréts de ravin peu étendues mais nombreuses

— les réseaux de mares forestiéres et en secteur agricole

— les landes intra-forestieres de faibles superficies et vieillissantes, parfois menacées par les

aménagements
— les pelouses séches des coteaux de la Seine écologiquement riche et emblématique du territoire

Ces espaces et milieux naturels ont fortement évolué avec les profondes modifications apportées par I'occupation
humaine, mais la nature est toujours trés présente au sein du territoire, avec une tendance globale a la
banalisation.

Les continuités écologiques

La Seine et ses affluents constituent une trame de cours d’eau et de zones humides associées. La vallée de la
Seine est notamment un axe majeur pour la migration des oiseaux. Cette trame de milieux aquatiques inclut
également les connexions avec les eaux souterraines et des ensembles de mares qui complétent une trame
d’habitats liée aux eaux courantes et stagnantes permanentes ou temporaires.

Aujourd’hui le fleuve est soumis a des pressions et des modifications liées aux activités humaines

Les foréts constituent les plus vastes ensembles naturels dans le territoire de la CREA. Elles recouvrent des
réalités trés différentes entre les grands massifs domaniaux et les foréts privées parfois réduites a d’étroites
bandes. Leurs caractéristiques sont aussi directement liées aux orientations de la production. Au sein de ces
ensembles, les habitats naturels bien conservés sont rares et concernent des superficies trés réduites. Ces foréts
accueillent également une faune d’'une grande diversité.

Sur la CREA la fonction d'accueil du public des foréts est primordiale compte tenu de leur localisation aux portes
de la ville. En effet, la demande sociale d’acceés a la nature est forte. Elle doit étre conditionnée au respect des
fonctions naturelles. Par ailleurs, les extensions urbaines et industrielles, ainsi que les grandes infrastructures de
transport, représentent des contraintes fortes a I'échelle des grands mammiféres (sanglier, cerfs et chevreuil).

Les espaces agro naturels représentent un tiers de la superficie du territoire. lls forment un maillage écologique
a préserver ou a reconstituer. Les prairies et pré vergers sont des espaces agricoles qui participent aux
continuités écologiques au méme titre que les haies et autres éléments de trame arborée en milieu urbain.

Le SCoT de la CREA comporte un volet consacré a l'identification des continuités écologiques. Le PADD et Le
DOO, en cours d’élaboration, devront s’assurer de leur maintien et de leur restauration, par la mise en place
d’orientations et de prescriptions.

Des outils de complémentaire aux dispositifs existants pour la préservation de la biodiversité

La loi du 3 ao(t 2009 relative a la mise en ceuvre du Grenelle de I'environnement (dite Grenelle 1) et la loi du 12
juillet 2010 portant engagement national pour I'environnement (dite Grenelle 2) fixent I'objectif de créer d’ici 2012
une trame verte et bleue, outil d’aménagement durable du territoire. Elles donnent les moyens d’atteindre cet
objectif avec les schémas régionaux de cohérence écologique. La trame verte et bleue est codifiée dans le
code de l'urbanisme (articles L. 110 et suivants et L. 121 et suivants) et dans le code de I'environnement (article
L. 371 et suivants).La trame verte et bleue a pour objectif d’enrayer la perte de la biodiversité en participant a la
préservation, a la gestion et a la remise en bon état des milieux nécessaires aux continuités écologiques, tout en
prenant en compte les activités humaines, notamment agricoles, en milieu rural.

Le Schéma Régional de Cohérence Ecologique (SRCE) Haute Normandie est en cours de co-élaboration
entre la Région et I'Etat.




Carte de synthése des continuités écologiques du territoire
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Points de vigilance / opportunités / enjeux : la biodiversité et les milieux naturels

Dans le cadre du PDU, les nouveaux aménagements seront créés dans la vallée de la Seine devront
prendre en compte les spécificités des milieux naturels

La fragmentation des milieux et des habitats par les infrastructures et les barriéres infranchissables
(naturelles et anthropiques). L’isolement de populations sur des espaces qui se réduisent, entrave le
brassage génétique indispensable au maintien de la biodiversité.

La perte de biodiversité avec l'uniformisation des paysages, qui s’exprime notamment avec la
préférence pour des espéces allogénes au détriment des especes locales. Elles entrent ainsi en
concurrence sur le méme espace quils s’agissent d’essences d’arbres ou de plantes et animaux
exotiques (ex. Renouée du Japon, tortue de Floride dans les mares, efc...)

Les zones sensibles sur le plan écologique sont bien identifiées.

Les apports du PDU en termes d’amélioration de la qualité de I'air (et de 'ambiance sonore) contribuent
a la préservation des milieux naturels et par-dela de la biodiversité : certaines espéces sont tres
sensibles de fagon directe et réactive a la qualité de I'air locale,

Globalement, la contribution du PDU a la diminution de gaz a effet de serre constitue un facteur positif
dans la maitrise des déréglements climatiques.

Réaliser les projets dans le respect des milieux naturels et de la biodiversité, et évoquer finement, dans
les études d’'impact nécessaires aux aménagements, les mesures permettant d’éviter, réduire ou
compenser les conséquences sur le milieu naturel de chacun de ces projets.

Protéger en particulier les zones de richesses environnementales (réserves biologiques, arrétés de
biotope, Natura 2000, ZNIEFF de type 1) et les zones humides non protégées et/ou inventoriées.
Préserver les « corridors écologiques » en évitant tout projet susceptible de « couper » ces continuités
écologiques, ou, en dernier recours, en rétablissant ces continuités.

Prendre en compte I'évaluation de I'impact environnemental des projets.




4.5 L’EAU

La réglementation et les documents de référence

La loi sur I'eau du 3 janvier 1992 a créé deux outils de planification :

— le SDAGE fixe pour chaque bassin hydrographique métropolitain les orientations fondamentales d'une
gestion équilibrée de la ressource en eau dans l'intérét général et dans le respect des principes de la loi
surl'eau ;

— le SAGE, quant a lui s'applique a un niveau local. L’initiative d'un SAGE revient aux responsables de
terrain. Le préfet arbitre la procédure en consultant les collectivités territoriales et le comité de bassin
pour fixer le périmétre. Le territoire de la CREA est concerné par le SAGE des bassins du Cailly, de
I’Aubette et du Robec.

Le SDAGE Seine-Normandie
L’ensemble du territoire de la CREA est inclus dans le périmétre du SDAGE Seine-Normandie approuvé en
novembre 2009.

Le SAGE des bassins du Cailly, de I’Aubette et du Robec
La majeure partie de la rive droite de 'agglomération de Rouen est couverte par le SAGE des bassins du Cailly,
de I'Aubette et du Robec approuvé le 23 décembre 2005.

Trois orientations globales ont été retenues pour le SAGE :
—  Sécuriser les biens et les personnes face aux risques d’'inondation et de ruissellement,
—  Garantir la pérennité en qualité et en quantité de la ressource en eau potable,
—  Développer une approche globale et équilibrée des milieux et écosystémes liés a I'eau.

Le syndicat mixte du SAGE a été officiellement créé par arrété préfectoral publi¢ en novembre 2006, et un
Contrat d’Objectif et de Gestion des Eaux (COGE) a été mis en place avec '’Agence de I'Eau Seine-Normandie et
le Département de Seine-Maritime.

La gestion du cycle de I'eau sur le territoire de la CREA

La qualité des eaux superficielles
et souterraines

Le réseau hydrographique est structuré
autour des principaux cours deau que
sont la Seine et ses affluents. Le territoire
se compose ainsi de sept unités
hydrographiques principales :  « Seine
estuaire amont», « Seine estuaire
moyen », « Cailly », « Aubette-Robec »,
« Austreberthe » et « Oison ».

Note : La Seine est divisée en deux
masses d'eau au sens de la Directive-
Cadre sur I'Eau: la masse d’eau Seine
estuaire amont (de I'amont de la boucle
d’Elbeuf a la commune de Sahurs) et la
masse d’eau Seine estuaire moyen (de
Sahurs a la boucle de Brotonne a l'aval du
territoire)

(Source SCOT de la CREA)
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La Seine est ici soumise aux pressions (urbanisation, industries) de I'agglomération rouennaise et sous influence
de I'agglomération parisienne. Elle abrite des peuplements piscicoles perturbés et une diversité benthique non
optimale, mais ces éléments de qualité biologique peuvent étre améliorés et entreront dans la définition de son
bon potentiel écologique.

La masse d'eau superficielle de la Seine est classée comme fortement modifiée au titre de la navigation et des
infrastructures portuaires. Son état chimique est dégradé en raison de présence dans I'eau par des composés
benzéniques et des métaux. Ces composés se retrouvent également dans les sédiments.

La masse d'eau souterraine de ces deux unités hydrographiques « Seine estuaire amont » et « Seine estuaire
moyen » ne sont ni en bon état chimique du fait de sa contamination par les nitrates et les pesticides, ni en bon
état quantitatif et doit a ce titre faire I'objet de mesures spécifiques pour une meilleure gestion de la ressource.

Dans l'unité hydrographique « Cailly », I'agriculture occupe 63% du territoire (principalement polyculture et
élevage), I'aléa érosion est sur 26% du territoire, et I'urbanisation est concentrée sur les secteurs médian et aval
(agglomération rouennaise), ou la gestion des eaux pluviales entrainent des risques d’inondations récurrentes.

La masse d'eau superficielle du Cailly n’est pas en bon état écologique et doit faire I'objet de mesures relatives
aux enjeux suivants : manque d’eau, morphologie (ouvrages transverses, urbanisation de I'aval de la vallée),
ruissellements, érosion et pollutions diffuses (nitrates et pesticides), pollutions ponctuelles (matiéres
phosphorées). La contamination des sédiments par des métaux et des Hydrocarbure aromatique polycyclique,
(HAP) risque de compromettre leur état chimique vis-a-vis des 41 substances prioritaires.

La masse d'eau souterraine de cette unité hydrographique n’est pas en bon état chimique du fait de sa
contamination par les pesticides et les nitrates. Elle n’est pas non plus en bon état quantitatif et doit faire I'objet
de mesures spécifiques pour une meilleure gestion de la ressource. Les champs captant de la Haute-Vallée du
Cailly et de Maromme sont stratégiques pour I'alimentation en eau potable de I'agglomération rouennaise et il est
important de garantir la pérennité d’'une ressource souterraine de qualité.

Sur l'unité hydrographique « Aubette-Robec », I'urbanisation est trés forte sur les secteurs médians et aval
(agglomération rouennaise), ou les problemes aigus de gestion des eaux pluviales entrainent des inondations
récurrentes. L’agriculture (grandes cultures et polyculture-élevage) occupe 60% du territoire.

La masse d'eau superficielle n'est pas en bon état écologique en raison d’altérations morphologiques (nombreux
ouvrages transverses, urbanisation de I'aval des vallées, cours parfois souterrain) et de pollutions ponctuelles.
Les masses d'eau souterraines de cette unité ne sont pas en bon état chimique du fait de leur contamination par
les pesticides, ainsi que par les nitrates. L’'une d’elles n’est pas en bon état quantitatif et doit faire I'objet de
mesures spécifiques pour une meilleure gestion de la ressource.

La préservation de la ressource en eau souterraine en quantité et en qualité est également un enjeu fort sur cette
unité hydrographique pour la sécurisation de I'alimentation en eau potable de I‘agglomération rouennaise.

Dans l'unité hydrographique « Austreberthe », I'agriculture occupe 83% du territoire (principalement
polyculture et élevage), I'aléa érosion est fort a trés fort sur plus de 50% du territoiree.

La masse d'eau superficielle présente un état écologique moyen et un état chimique mauvais, en raison de la
présence des HAP. La masse d'eau souterraine est contaminée par les pesticides et par les nitrates.

La petite unité hydrographique « L’Oison » présente une proportion importante de foréts, et une agriculture
principalement axée sur I'élevage. Elle est classée comme masse d’eau fortement modifiée (état écologique
médiocre), notamment en raison des fortes altérations de sa partie aval liée a I'urbanisation dans I'agglomération
d’Elbeuf, a la présence d’obstacles transverses (moulins notamment) et a de phénoménes de colmatage du lit.

La masse d'eau souterraine, en mauvais état chimique et quantitatif, est contaminée par les nitrates. Les
potentialités écologiques de I'Oison sont limitées par cet ensemble de dégradations pour certaines irréversibles
ainsi que par la faiblesse de son débit.

Le Puchot et le Becquet ne font pas I'objet d’'un suivi de leur qualité chimique. Ces petits cours d’eau sont
classés en tant que masses d’eau naturelle mais présentent un état écologique médiocre voire mauvais.




L’eau potable

La CREA est depuis sa création en janvier 2010 compétente en matiére d’alimentation en eau potable sur
I'ensemble du territoire. Elle a ainsi repris une compétence qui était auparavant relativement dispersée au sein
des différentes structures intercommunales :
— lex-communauté d’agglomération de Rouen, avec des secteurs en régie et d’autres secteurs en
délégation de service a un prestataire,
— I'ex-communauté d’agglomération d’Elbeuf ou la compétence eau potable était exercée en régie directe,
— plusieurs syndicats intercommunaux d’eau potable ou des communes seules sur la partie Seine-
Austreberthe, avec en général une délégation de service public a des prestataires.

La CREA assure donc la continuité de ce service public en ayant intégré les systemes de production et de
distribution existants (avec une poursuite des contrats de délégation de service public et une reprise de la régie).

La régie publique de I'eau baptisée « Eau de la CREA » s’est étendue a une vingtaine de communes de
I'agglomération rouennaise début 2010. Deux ans plus tard une douzaine communes de la CREA intégrent la
régie.

Ainsi, avec 179 000 abonnés, soit environ 440 000 habitants, la régie publique de I'eau de la CREA, est
désormais 'une des plus importantes de France. L'eau de Rouen, d’Elbeuf et de 49 autres communes — soit prés
de 90% du périmétre de la CREA - est gérée en régie sous le label « Eau de la CREA ».

Dans I'agglomération, I'eau potable est exclusivement tirée des eaux souterraines constituées par la nappe
phréatique de la Craie de Haute-Normandie, le plus grand aquifere du bassin parisien.
En 2009, la CREA a produit prés de 38 millions de m? d'eau, via I'exploitation de 49 captages situés au sein ou en
dehors de la CREA, puisant dans les ressources de 13 grands secteurs géographiques.(voir carte ci-aprés) Les
aires d'alimentation de la plupart de ces captages s'étendent bien au-dela des limites du territoire de la CREA.
Trois secteurs géographiques représentent prés des deux tiers du volume produit :

— la boucle de la forét du Rouvray (25%),

— le secteur du Robec (21%),

— le secteur du Roumois (19%).

Des usines qui rendent I'eau potable sont situées en différents points de I'agglomération : la Jatte a Rouen, la
Chapelle a Saint-Etienne-du-Rouvray, Darnétal/ Carville, Moulineaux, Maromme, Saint-Aubin-Epinay et Fontaine-
sous-Préaux.

Selon le rapport annuel de synthése sur la qualité des eaux destinées a la consommation humaine publié par
I’Agence Régionale de Santé (ARS) de Haute Normandie, I'eau est globalement de « bonne » ou « trés bonne »
qualité bactériologique et chimique.

Un observatoire de I'eau, créé en 2006 par '’Agglomération, réunit les élus, des associations d’habitants, des
consommateurs, des locataires, des syndicats et des entreprises de traitement des eaux. Son objectif est de
mieux protéger la ressource selon une approche globale et partagée.
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Captages exploités pour I’'alimentation en eau potable de la CREA

(Source : SCoT de la CREA)
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L’assainissement

Comme pour l'eau potable, la CREA est depuis sa création en janvier 2010 compétente en matiére
d’assainissement sur 'ensemble du territoire. Elle a repris une compétence qui était auparavant exercée par les
différentes structures intercommunales ou des communes seules, soit en régie soit en délégation de service
confiée a un prestataire. La continuité du service public est assurée par la CREA grace a la poursuite des
systémes en place.

En matiére d’assainissement domestique, des systemes d’assainissement collectif sont en place pour la quasi-
totalité du territoire. Actuellement 24 stations d’épuration (22 STEP a boues activées et 2 lagunes) traitent les
effluents urbains de la CREA. Elles présentent des capacités trés variables, depuis quelques centaines
d’équivalent-habitant (EH) pour certaines petites communes a 550 000 EH pour la station Emeraude implantée a
Petit-Quevilly, qui traite les eaux usées provenant de 37 communes.

La capacité globale d’épuration totalise ainsi environ 784 000 EH. Ce surdimensionnement apparent pour un
territoire comptant moins de 500 000 habitants, est justifié par le fait que certaines stations traitent également les
effluents d’activités industrielles, qui représentent une part significative en termes d’EH. La station de Saint-
Aubin-les-Elbeuf notamment regoit des effluents industriels correspondant a 10 000 EH environ.

A noter par ailleurs que certaines STEP recgoivent les effluents de communes hors CREA : c’est le cas de la
station de Saint-Aubin-lés-Elbeuf. A contrario, les effluents de la commune de Saint-Pierre-de-Varengeville sont
traités hors territoire, au sein de la station d’assainissement de Villers-Ecalles pour limiter la pollution des nappes
phréatiques. 1 200 foyers sont concernés dans I'agglo rouennaise.

Les performances épuratoires des stations sont, pour la plupart des stations, conformes aux prescriptions
définies dans les arrétés préfectoraux et en progression grace aux investissements réalisés par les anciennes
collectivités compétentes et désormais par la CREA en matiere d’entretien et de mise aux normes des dispositifs
épuratoires, ainsi que de réhabilitation de réseaux.

Si I'essentiel du territoire est desservi par un assainissement collectif, un certain nombre d’habitations restent
assainies par des dispositifs individuels. Il n’en existe pas de recensement exhaustif, mais le nombre de ces
installations est estimé a environ 4 000 (dont environ 2 000 sur I'ex-agglomération de Rouen).

Page 69




Installations et organisation générale de 'assainissement collectif

(Source : SCoT de la CREA)
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La gestion des eaux pluviales et de ruissellement

La gestion des eaux pluviales et de ruissellement est particulierement importante en milieu urbain ou périurbain.
En effet, 'imperméabilisation des sols surcharge les réseaux lors d’évenements pluvieux et aggrave les risques
d’'inondation en raison d'une réduction considérable de l'infiltration dans les sols et d’'une augmentation des
débits. La topographie de I'agglomération de Rouen (vallées encaissées créées par la Seine et ses affluents)
accentue la problématique des eaux de ruissellement sur versant impactant les points bas ou zones aval. Ces
zones plus planes et accueillant de ce fait la majeure partie de l'urbanisation et des infrastructures doivent
pourtant jouer le réle de réceptacle des eaux.

Dans I'agglomération de Rouen de nombreuses sources jalonnent le parcours des principaux cours d’eau du
territoire. Ces sources et vallons se montrent particulierement actifs lors des épisodes pluvieux (ruissellements
importants) ou en cas de remontée de nappe. Ces derniéres peuvent entrainer des inondations liées aux
conditions topographiques et hydrogéologiques locales.

Début 2011, trois quarts des communes de la CREA sont dotées d’'un zonage et/ou d’'un schéma directeur
d’assainissement (pour certaines en cours d’élaboration) et la moitié d’'une étude de bassin versant et/ou d'un
bilan hydrologique. En revanche, les schémas eaux pluviales sont moins développés, avec seulement 10
communes, pour la plupart en cours de démarche (essentiellement sur I'agglomération d’Elbeuf).

L’amélioration de la connaissance des eaux pluviales et des ruissellements sur versants permettra de mieux les
gérer et de limiter 'imperméabilisation des sols générée par I'urbanisation et les infrastructures.

Points de vigilance / opportunités / enjeux : I'eau

Points de vigilance

- La conception et la réalisation des nouveaux aménagements devront prendre en considération la
qualité des eaux de ruissellement (et par-dela celle des cours d’eau) et le risque d’inondation.

Opportunités

- Les projets d'aménagement sont soumis a la Loi sur I'eau : selon les projets, une déclaration ou une
autorisation (comprenant une étude d'impact) est nécessaire.

- Les différents maitres d’'ouvrage réaliseront les projets dans les régles de I'art, en prévoyant si besoin la
gestion des eaux de ruissellement (bassins d’écrétage et de dépollution).

Enjeux

- Appliquer la loi sur I'eau : analyser les effets directs et indirects des projets du PDU pouvant entrainer
un empiétement sur les zones inondables ou conduire a artificialiser quelques zones naturelles et donc
perturber le régime naturel d’écoulement et la qualité des eaux de ruissellement.

- Proposer des mesures pour limiter, réduire ou compenser les effets négatifs de 'aménagement.

- Réaliser les projets du PDU en prévoyant la gestion des eaux de ruissellement, notamment a proximité
des infrastructures de transport.

- Privilégier des revétements perméables. (pour le stationnement, les voies tertiaires,...)

- Privilégierer de plus en plus des profils de voirie intégrant une gestion alternative des eaux pluviales.
(création de noues, ...)

- Réduire les rejets liés a I'entretien des stations et du matériel roulant.

- Protéger les captages d’eau potable de tout projet d’infrastructure.

Page 71




Page 72

4.6 LE PAYSAGE ET PATRIMOINE

Les grandes entités paysagére de la CREA (13)

Le territoire de la CREA est marqué par I'importance et 'omniprésence de I'axe Seine, autour duquel les grands
paysages emblématiques, aussi bien naturels qu’agricoles, urbains, industriels ou portuaires se sont construits et
ont évolué.

Sur l'essentiel du parcours fluvial au sein de la CREA, ces paysages contrastés ne se succedent pas en
séquences, mais cohabitent de fagon étroite. Au-dela de ces contrastes, des unités cohérentes de paysage se
révélent, prenant appui sur la morphologie des méandres et 'occupation du sol.

(Source : SCoT de la CREA)

(13) : Source principale : Etat initial de I'environnement du SCoT de la CREA (2010)




Selon I'Atlas régional des paysages, cinq unités paysagéres constituent la CREA, au sein desquelles se
retrouvent les huit valeurs paysageéres clefs qui caractérisent les paysages hauts-normands :

Des reliefs singuliers : les coteaux, véritables monuments naturels d’'une grande qualité paysagere
avec leurs falaises de craie surplombent le fleuve et offrent des panoramas privilégiés pour observer le
territoire (Roches d’Orival, Céte Sainte-Catherine, coteaux de Saint-Adrien, coteau d’Hénouville, etc.).

Des paysages de nature accrochés au fil de I'eau et au cceur des grandes foréts : les coteaux
boisés, les grands massifs forestiers (Londe-Rouvray, Verte, Roumare, Mauny, Jumiéges, Le Trait-
Maulévrier...) et la végétation liée a I'eau offrent un cadre naturel a I'urbanisation. Il existe sur la CREA
deux types de perception des paysages forestiers :

0 une perception depuis I'extérieur des foréts, celles-ci constituant un élément du paysage au
méme titre que les éléments agricoles ou urbains,

0 une perception depuis l'intérieur méme des foréts avec des aspects tres variés en lien avec la
diversité des faciés boisés (futaie réguliere de feuillus, futaie réguliere de résineux, futaies
jardinées de hétres a hétraies cathédrales, taillis sous futaies de feuillus, jeune forét en
constitution, landes...).

Des paysages intimes des petites vallées, riches d’un patrimoine culturel et naturel : les vallées
affluentes de la Seine forment des micro-paysages qui contrastent nettement avec les étendues étirées
des plateaux. Elles sont sources de diversité, de changement d’échelles, d’ambiances, de milieux...
Elles sont également riches d’un patrimoine industriel en cours de reconversion.

La présence d’une agriculture créatrice de paysages diversifiés : une agriculture mixte composée
de vergers, paturages, maraichage, élevage, cultures, présente a la fois sur les terrasses alluviales des
vallées et sur les plateaux.

La présence de I'arbre dans les paysages agricoles : vergers, arbres isolés au milieu des cultures,
haies boisées autour des clos-masures, alignements d’arbres le long des routes...

Une image rurale et jardinée des villages et des hameaux : certains secteurs de la CREA incarnent
I'archétype des paysages de campagne traditionnels : des paysages cultivés, soignés ou la présence
des arbres est importante et ou les sites batis s'implantent avec finesse sur les pentes des versants des
vallées

Des paysages batis riches d’un patrimoine architectural et urbain : des caractéristiques
architecturales et des organisations urbaines spécifiques (villes fluviales, villages rues) sont présentes.
Le territoire abrite un patrimoine religieux, historique, industriel important.

Des itinéraires qui favorisent la découverte des paysages : les routes des vallées qu’elles soient rive
gauche ou rive droite sont implantées le long du fleuve ou s’appuient sur les pentes des terrasses
alluvionnaires. Les routes des plateaux, au tracé rectiligne, sont relativement effacées et s’intégrent au
relief. Elles sont parfois bordées d’arbres. Elles offrent des itinéraires de découverte permettant de
traverser les sites batis et naturels remarquables et de suivre les reliefs accidentés des boucles. Les
itinéraires proposés par la CREA dans le cadre du projet agglo-balade permettent en outre de découvrir
des passages plus méconnus du territoire ;

L’aménagement du territoire devra éviter de contribuer a I'appauvrissement des spécificités paysageres de
chaque entité, les risques sont les suivants :

une uniformisation des paysages de coteaux vers un boisement généralisé, au détriment des anciennes
pelouses calcicoles,

une croissance urbaine qui s’étale et transforme les paysages ruraux en zones périurbaines au
détriment des terres agricoles,

une tendance a I'apparition de continuum urbain entre les zones baties,

la création de nouveaux paysages batis en rupture avec les formes urbaines traditionnelles.
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Le patrimoine bati et paysager

En termes de protection réglementaire du patrimoine bati, le territoire compte :

— 104 monuments historiques classés et 210 inscrits au titre de la loi relative a la protection des
monuments et sites naturels de 1930 (patrimoine vernaculaire : manoirs, fermes, rues a facades et
toitures, chateaux, maisons a pans de bois, fontaines, colombier ; patrimoine religieux : abbayes,
prieurés, églises, couvents, basilique, cathédrale, archevéché ; patrimoine industriel : anciennes usines
et manufactures ; patrimoine archéologique : vestiges gallo-romains, grottes),

— une aire de mise en valeur de I'architecture et du patrimoine (ancienne Zone de protection du patrimoine
architectural, urbain et paysager) dans le centre ancien de Freneuse,

— un secteur sauvegardé a Rouen (centre historique).

Certains éléments du petit patrimoine sont classés et protégés dans les PLU. A noter que sur le territoire du Parc
Naturel Régional (PNR) des Boucles de la Seine Normande, un inventaire du petit patrimoine a été réalisé et est
réguliérement actualisé.

Engagé depuis 1998 (puis révisé en 2006), un travail de requalification des entrées et traversées
d’agglomération avec I'élaboration d’une charte a été mené par les agglomérations de Rouen et Elbeuf. Cette
charte pose les principes d'aménagement le long des grandes voiries pénétrantes, dans une optique
d’amélioration de la circulation et de la sécurité, mais aussi de mise en valeur des places et espaces publics.

En termes de protection réglementaire des paysages ruraux, la CREA compte 12 sites classés et 10 inscrits
au titre de la loi relative a la protection des monuments et sites naturels de 1930 : inscription des boucles
d’Anneville-Ambourville, de la Seine et de Roumare, Roche d’Orival, Cobte Sainte Catherine, vues
panoramiques... A noter qu’un projet de classement est en cours sur la boucle de Roumare (en attente du décret
du Conseil d’Etat).

Sur une partie du territoire de la CREA, le Parc naturel régional (PNR) des Boucles de la Seine normande est un
acteur essentiel en matiére de politique paysagere. La charte du Parc (2001-2011) se fixe des objectifs de
préservation et de mise en valeur. Cette charte est actuellement en révision.




Carte des protections paysageéres

(Source : SCoT de la CREA)
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Points de vigilance / opportunités / enjeux : les paysages et le patrimoine

La réalisation d’'aménagements nouveaux, notamment routiers, peut avoir des impacts discriminants
sur le paysage.

Un étalement urbain qui dénature les paysages ruraux et les lisieres espaces bati /espace agricole et
naturel.

Les bords de Seine et les massifs forestiers font I'objet de protections locales permettant une meilleure
prise en compte de l'intégration des nouveaux projets prévus dans le cadre du PDU.
- Leréle de la Charte des entrées et traversées d’agglomération.

Assurer une bonne insertion des infrastructures dans le paysage urbain, rural et littoral (voies en site
propres, aires de stationnement, poles d’échanges, mobilier urbain,...), notamment aux abords des
sites protégés.

- Maitriser la réalisation de projets prévus dans le cadre du PDU au sein des paysages « naturels ».
Prendre en compte l'insertion urbaine et paysagére de chaque projet nouveau d’infrastructure.




4.7 LES RISQUES MAJEURS

Les risques naturels

Le territoire de la CREA est soumis a des risques naturels majeurs tels que les inondations et les glissements de
terrain.

Le risque d’inondation se concentre
dans les fonds de vallées et sur les
versants de l'agglomération aux abords
de la Seine (cf. carte ci-apres).
Prévisibles, les crues de la Seine ont une
cinétique lente lorsqu’elles proviennent de
son bassin amont. Elles peuvent durer de
3 a 15 jours. Par ailleurs, les intempéries
de décembre 1999, mai et décembre
2000 ont montré limportance des
ruissellements et coulées boueuses sur
'ensemble du département, ainsi que la
vulnérabilitt des zones urbanisées
situées en aval des bassins versants.

Le territoire est concerné par deux PPRI :

> le PPRI Vallée de la Seine - Boucle de
Rouen dont I'élaboration a été prescrite le
29 juillet 1999. L’arrété de prescription a
été modifié le 24 juin 2004 pour intégrer
les communes de Petit-Quevilly et Hautot-
sur-Seine au périmétre d’étude.

> le PPRI Vallée de la Seine - Boucle
d’Elbeuf dont I'élaboration a été prescrite
le 8 juillet 1998 et qui a été approuve le
17 avril 2001.

Trois autres PPRI sont en cours

d’élaboration pour les affluents. lIs

reposent sur une évaluation du risque et

instaurent des restrictions et des

conditions au  développement de

I'urbanisation dans les zones soumises au risque d’inondation, aucune urbanisation n’étant possible dans les
zones les plus dangereuses, et la préservation des zones d’intérét stratégique pour la non-aggravation des crues.
Il faut souligner que les PPRI prescrits sur I’Austreberthe et le Cailly, I'Aubette et le Robec intégrent également
les risques d'inondation par ruissellement, contrairement aux PPRI de la vallée de la Seine qui ne prennent en
compte que le phénoméne de débordement.

Le nombre de personnes et de biens potentiellement exposés dans les boucles de Rouen et Elbeuf en fait un
enjeu important en termes d’'aménagement et de déplacements :
—  10% des zones urbanisées de la CREA en zone inondable.
—  45% des zones d’activités de la CREA en zone inondable.
— La convergence des réseaux de transport et la présence d’équipements structurants en bord de Seine
concentre les incidences directes (emprises inondées) et indirectes (déplacement et accessibilité).

Le risque de mouvement de terrain concerne notamment les éboulements et chutes de blocs affectant la
falaise morte, crayeuse, qui accompagne le cours de la Seine. Des glissements de terrain peuvent également
concerner des secteurs a structures géologiques particulieres. Par ailleurs, la présence de marniéres provoque
des effondrements de terrain. Sur le territoire de la CREA, ce risque est trés localisé et concerne essentiellement
la rive droite et la périphérie nord du territoire.
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Emprise des crues par débordement de cours d’eau et sensibilité aux remontées de nappe

(Source : SCoT de la CREA)
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Les risques technologiques

Du fait de sa fonction industrialo-portuaire, le territoire de la CREA est fortement exposé aux risques industriels.
Ainsi le territoire comprend une concentration importante de grands sites d’activités industrielles ponctuant le
linéaire de la Seine, essentiellement au niveau des boucles de Rouen et Elbeuf. En 2011, plus de la moitié des
communes de la CREA sont concernées par le risque industriel majeur que présentent certains établissements.
En outre, le risque lié au transport de matieres dangereuses (TMD) concerne I'ensemble du territoire, a des
degrés d’enjeux divers.

On dénombre 33 établissements inventoriés au titre des risques industriels majeurs. lls se situent pour la
plupart dans les zones portuaires de Rouen. Cette concentration territoriale induit un potentiel fort d’assister au
phénoméne « domino » en cas d’accident. La situation est particulierement sensible a Petit-Couronne et Grand-
Quevilly qui concentrent la majeure partie des activités industrielles dangereuses (cf. carte ci-apres).

Pour les établissements a risques d’accidents majeurs, on distingue par ordre d’importance décroissante sur le
plan du potentiel de nuisances et de danger :

— les installations dites « seuil haut » de la directive SEVESO 2, correspondant aux installations soumises
a autorisation avec servitudes d’utilité publique pour la maitrise de I'urbanisation,

— les installations dites « seuil bas » de la directive SEVESO 2,

— a ces deux catégories bien spécifiques s’ajoutent d’autres installations classées soumises a autorisation
préfectorale, qui ne sont pas visées par la directive SEVESO, mais sont identifiées et suivies en raison
des risques qu’elles présentent (silos, dépdts d’engrais, installations de réfrigération utilisant de
'ammoniac...). Si les risques engendrés par les silos ne font pas partie réglementairement parlant des
risques majeurs, ces installations sont cependant soumises a la mise en place de mesures préventives
pour éviter le phénoméne d’explosion de poussiéres et en limiter les conséquences.

Il s’agit essentiellement d'unités de
production et de stockage des secteurs de
la pétrochimie, de la chimie et de la
pharmacie ainsi que de sites de stockage
de céreéales :
— 12 installations recensées au titre
de la directive SEVESO seuil haut,

— 7 installations recensées au titre de
la directive SEVESO seuil bas,

— 11 silos.

Le territoire du SCOT est concerné par cinq
Plans de Prévention des Risques
Technologiques (PPRT) a mettre en place
autour des sites SEVESO seuil haut : |l
s’agit pour deux d’entre eux de procédures
multi-établissements dits « PPRT de zones
», et pour les trois autres dits de « PPRT de
sites », dont un concerne un établissement
situé a Montville (hors CREA).

Parmi les PPRT en cours d’instruction, le
PPRT de Rouen ouest est de loin celui qui
concentre le plus d’enjeux pour le
développement du territoire. Les quatre
autres PPRT n’'impactent que peu des
zones d’habitat et économiques.

Ci-contre : Zoom des enveloppes des aléas
globaux du PPRT de Rouen ouest et Rouen
(Lubrizol) —susceptible d’évolution
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Les Risques technologiques

(Source : SCoT de la CREA)

Page 80




Les transports de marchandises dangereuses (TMD) sont en général peu impliqués dans les accidents
majeurs. lls sont entourés de nombreuses mesures de précaution et font I'objet d’'une attention constante.
Toutefois le risque est bien réel, et les accidents peuvent avoir des conséquences graves sur les personnes, les
biens ou I'environnement. Le transport des TMD se fait essentiellement par voie routiére, avec les risques liés a
I'accidentologie, car ce mode de transport permet d’assurer les approvisionnements et livraisons des industries,
I'approvisionnement des stations-services en carburants et des coopératives agricoles en produits
phytosanitaires, mais également les livraisons de fuel domestique et de gaz naturel auprés de la population.
Cependant, des axes spécifiques par type de transport ont été définis :

— Le transport routier est le plus exposé, car les causes d’accidents sont multiples. L’augmentation de la
capacité de transport, I'explosion du trafic, les défaillances techniques des véhicules, les erreurs de conduite
des conducteurs et les conditions météorologiques multiplient les risques d’accidents. En effet, sa souplesse
d’utilisation, qui lui permet d’assurer un trafic et un service de porte a porte, disperse les risques sur de
nombreuses routes.

— Le transport fluvial est économe en énergie, peu polluant et d’'une grande sécurité. Ses atouts sont une
grande capacité de transport, un prix attractif et un réseau non saturé. Un seul convoi fluvial de 4 400 tonnes
correspond a 220 camions de 20 tonnes ou a 3 a 4 trains de 110 wagons. Le tissu dense des industries
chimiques et pétroliéres de la vallée de la Seine fait de ce fleuve un vecteur trés important pour le transport
de marchandises (hydrocarbures divers, produits chimiques, propane, butane, ammoniac, liquides
inflammables, explosifs...). Les barges d’hydrocarbures et de gaz de pétrole liquéfié provenant des
raffineries havraises et rouennaises, destinées a approvisionner les dépdts de la région parisienne,
constituent 10 % du trafic fluvial et 80 % du trafic de matieres dangereuses en Seine.

— Le transport ferroviaire est plus sécurisé car le systéme est contrlé automatiquement (conducteur asservi
a un ensemble de contraintes), et les conditions météorologiques influent peu sur le risque d’accident. Le
transport de produits dangereux par rails peut se faire en vrac (citernes) ou dans des emballages tels que
jerricanes, flts, sacs ou caisses. Seuls les axes Paris-le Havre et Paris-Cherbourg, principaux vecteurs des
échanges économiques, ont été retenus. Le maillage serré des infrastructures ferroviaires en Seine-Maritime
permet de desservir dix gares qui ont une activité « arrivage-expédition » de plus de 1 000 tonnes par an de
marchandises dangereuses. Les principales matiéres transportées sont les liquides inflammables (plus de
55%) et les gaz (plus de 35%). De plus, d'autres gares, dites « de triage », constituent des sites a risques
particuliers du fait des opérations de manutention réalisées, des quantités en attente d'expédition ainsi que
des volumes, de I'hétérogénéité et des « compatibilités » des matieres présentes.

— Le transport par canalisation se compose d'un ensemble de conduites sous pression, de diamétres
variables, qui sert a déplacer, de fagon continue ou séquentielle, des fluides ou des gaz liquéfiés. Les
canalisations sont principalement utilisées pour véhiculer du gaz naturel (gazoducs), des hydrocarbures
liquides ou liquéfiés (oléoducs, pipelines), certains produits chimiques (éthyléne, propyléne, etc.). La rupture
de canalisation suivie d’inflammation est extrémement rare. Ces canalisations font I'objet de servitudes de
protection (respectivement I1b et 13) qui instaurent des bandes inconstructibles de part et d’autre.

Pour mémoire, une étude de 1998 a estimé entre 140 et 150 millions de tonnes la quantité moyenne de matiéres
dangereuses transportées annuellement dans les deux départements de la région Haute-Normandie, dont :

—  52,7% par canalisation (soit 75 Mt/an),

—  33,0% par mer (soit 47 Mt/an),

- 9,8% par route (soit 14 Mt/an),

- 2,8% par fleuve (soit 4 Mt/an),

— 1,6% par voie ferrée (soit 2,25 Mt/an).

La concentration de risques industriels importants et de risques naturels, notamment d’inondation, constitue une
menace pour le futur. Le changement climatique entraine en effet une multiplication des phénoménes
météorologiques extrémes ce qui peut influencer 'amplitude des crues futures. Dans la protection contre les
inondations et surtout dans I'estimation des risques industriels cette dimension est inévitablement a prendre en
compte et les mesures sont a adapter a ce changement. Ceci constitue un enjeu majeur.
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Le risque de transport de matiéres dangereuses

(Source : SCoT de la CREA)
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Points de vigilance / opportunités / enjeux : les risques

- Les risques sont réels et peuvent mettre directement en danger la population et les équipements
structurants.

- Les effets du changement climatique sur le niveau des crues peuvent amplifier ces risques.

- Les risques technologiques représentent une contrainte forte pour le développement de nouveaux
équipements dans I'agglomération.

- Une attention particuliére est portée aux risques dans tous les projets d’'aménagement. C’est donc un
enjeu trés important dans le cadre de la mise en place du PDU.

- Réduire les risques liés au transport de matieres dangereuses (respect des itinéraires,...)

- Eviter les déplacements fréquents a proximité des établissements a risques.

- Mettre en ceuvre toutes les actions possibles auprés des entreprises, de la SNCF, de la Région Haute
Normandie et du Département de la Seine maritime, pour une plus grande utilisation du fret ferré et
fluvial, et des canalisations pour le transport de marchandises, et notamment les matieres
dangereuses.

- Eviter d’installer des équipements dans les sites sensibles aux inondations.
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5 Carte de synthése des enjeux, perspectives
d’évolution et caractéristiques des zones
susceptibles d’étre concernées par la mise en
ccuvre du PDU

L’état initial de I'environnement a permis de soulever, par thématique, différents enjeux. Ces enjeux sont mis en
exergue dans le cadre d’'une carte de synthése qui vient croiser ces différentes thématiques et soulever des
éléments de vigilance, a I'échelle du territoire.




6 Justification du choix du projet

Le Plan de Déplacements Urbains 2013-2023 de la CREA s’inscrit dans un objectif global poursuivi par la
collectivité de construction d’'une « éco-communauté ».

Depuis sa création en 2010, la CREA méne de nombreuses actions en faveur de I'amélioration des conditions de
déplacements sur le territoire.

La mise en ceuvre du PDU 2013-2023 s'inscrit dans la continuité de ces actions et permettra de les poursuivre,
de les coordonner, et de concrétiser de nouveaux projets en se focalisant sur le role stratégique de la mobilité.

La mise en ceuvre de ce PDU accompagnera les mutations contemporaines qui influencent les déplacements des
habitants de I'agglomération, mais tout en veillant a leur assurer un meilleur cadre de vie. Cette stratégie sera
portée nécessairement dans un souci d’articulation et de cohérence entre les différentes politiques publiques de
développement urbain menées par la collectivité.

Pour mémoire, il est nécessaire de rappeler 'ambition phare du PDU de la CREA : apporter une réponse a une
série d’enjeux qui constituent de réels défis pour le territoire et nécessitent une forte adhésion :

- assurer la cohérence entre mobilité et développement urbain ;

- faciliter la mobilité des périurbains ;

- développer l'usage des transports en commun : prendre en compte des facteurs d’attractivité ;

- repenser I'équilibre des différents modes de déplacements pour un partage harmonieux et convivial de I'espace
public urbain ;

- mener une réflexion sur le transport de marchandises et les politiques de livraison.

Afin d’atteindre ces objectifs et de trouver un équilibre durable entre mobilité et cadre de vie, des orientations
traduisent les ambitions stratégiques portées par le P.D.U. de la CREA notamment via :
Une organisation des réseaux et une compétitivité des services de transports collectifs en adéquation
avec les besoins des territoires,
Un usage structuré et hiérarchisé du réseau viaire par les véhicules individuels motorisés,
Des aménagements qui permettent de sécuriser les usagers les plus vulnérables,
Une construction du tissu urbain qui favorise les déplacements de proximiteé,
Une intégration et une articulation progressive des différents modes de déplacement pour faciliter la
combinaison des différentes pratiques et faciliter 'émergence d’aménagement permettant un meilleur
partage de I'espace public,
Un développement et une diffusion des nouveaux services de mobilité pour multiplier les solutions
alternatives a la voiture,
Une stratégie logistique pour minimiser les impacts environnementaux et favoriser le développement
économique du territoire.

La révision du P.D.U. de I'ex-Communauté de I’Agglomération Rouennaise, 18 étape dans I'élaboration du Plan
de Déplacements Urbains 2013-2023 de la CREA a donné lieu a une large concertation avec les divers acteurs
concernés par le territoire et les déplacements : les personnes publiques associées dont le Conseil Consultatif de
Développement, mais aussi une concertation menée avec les communes de la CREA par grands secteurs
géographiques et des instances de suivi technique. Cette démarche a donc permis de définir la stratégie et les
actions du P.D.U de maniére partagée.

Un des principaux objectifs chiffrés en matiére de transport fixés dans la oi de programme relatif a la mise en
ceuvre du Grenelle de I'environnement est notamment de réduire de 20% les émissions de gaz a effet de serre
dans le domaine des transports d’ici a 2020, afin de les ramener a cette date au niveau qu’elles avaient atteint en
1990 (Article 9 de la loi de programme relative a la mise en ceuvre du Grenelle de I'environnement).

L’évaluation du P.D.U. de la CREA met en évidence des impacts favorables sur I'environnement, ainsi que le
démontre les études et analyses présentées dans les pages suivantes de ce rapport environnemental,
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notamment en termes de qualité de I'air et de gaz a effet de serre : entre 2010 et 2025, les projets structurants et
les actions du PDU (intégrant les évolutions du parc automobile) permettront d’envisager une réduction :
de 8% des gaz a effet de serre,
- de 66% des oxydes d’azote,
de 31% des émissions de particule (PM10),
de 62% les émissions de benzene

En participant a la réduction des émissions de CO2, GES et polluants pour une meilleure qualité de lair, la
politique de déplacements ambitionnée par la CREA va donc bien dans le sens d’'une amélioration du cadre de
vie et de I'environnement en général ; par le biais de son plan d’actions volontariste, la collectivité s’inscrit dans
I'objectif national de réduction des polluants atmosphériques.




7 Méthodologie de I’évaluation environnementale

Cette partie fait état de la méthodologie mise en ceuvre pour la conduite de I'évaluation environnementale.

Les impacts environnementaux des actions du PDU ont été évalués selon deux méthodes : une évaluation
qualitative et une évaluation quantitative (déclinées dans la partie 8 et respectivement 8.1 et 8.2 de ce rapport)

L’évaluation qualitative

L’évaluation qualitative a consisté a confronter chacune des 46 actions inscrites dans le P.D.U. aux 8
thématiques environnementales (La qualité de l'air et ses impacts sur la santé / Les émissions de gaz a effet de
serre et la consommation énergétique / Le bruit / La consommation d’espace / La biodiversité et les milieux
naturels / L’eau / Le paysage et le patrimoine / Les risques majeurs) traitées dans le rapport environnemental.

Aprés une analyse qualitative qui a permis d’apprécier 'impact de ces actions au travers d’'un questionnement sur
leurs effets et leurs poids sur le systéme de transport, ces impacts ont été représentés sur une échelle

d’incidence.

Cette échelle est ainsi constituée de trois jalons (vigilance, neutre et positive) qui bornent la représentation des
incidences par action et par thématique considérées.

Cette grille d’analyse est représentée de la fagon suivante :

Neutre Positive

ORIENTATION STRATEGIQUE

N° FICHE ACTION

N°Action | Dénomination action
N°Action | Dénomination action
N°Action Dénomination action
N°Action Dénomination action
N°Action | Dénomination action
N°Action Dénomination action
N°Action Dénomination action

Cas de figure n°1 : pour la thématique considérée, l'incidence de I'action est considérée comme neutre.

| Neutre Positive
ORIENTATION STRATEGIQUE
N° FICHE ACTION
N°Action | Dénomination action | | . | |

Cas de figure n°2 : pour la thématique considérée, I'incidence de I'action nécessite une vigilance particuliére,
plus ou moins forte.

Neutre Positive

ORIENTATION STRATEGIQUE

N° FICHE ACTION

N°Action Dénomination action
N°Action Dénomination action
N°Action | Dénomination action
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Cas de figure n°3 : pour la thématique considérée, I'action a une incidence positive plus ou moins forte.

Neutre Positive

ORIENTATION STRATEGIQUE

N° FICHE ACTION

N°Action Dénomination action
N°Action | Dénomination action
N°Action | Dénomination action

L’évaluation quantitative
Il est indispensable de bien comprendre la méthodologie utilisée, aussi une place importante est donnée ici a la
présentation de la méthode.
Ainsi, sont présentés de fagcon détaillée :
- les données utilisées
- la méthode de calcul

- les limites méthodologiques a considérer

Les résultats sont présentés dans la partie 8.2 : Evaluation quantitative

La CREA a sollicité Air Normand pour évaluer les gains en termes d’émission des actions retenues dans le cadre
de I'élaboration de son PDU. Ce travail d’évaluation permet notamment d’assurer une cohérence et une
transversalité entre le PPA et le PDU.

En avant-propos et en ce qui concerne le détail complet de I'état de la qualité de 'air sur le territoire de la CREA,
il est nécessaire de se référer a la partie 4. Etat initial de I'environnement et les sous-parties 4.1 et 4.2 du présent
rapport.

Rappelons néanmoins quelques données de contexte, notamment vis-a-vis des deux polluants pour lesquels des
dépassements de valeurs limites européennes de qualité de I'air sont régulierement observés :

Les particules en suspension (PM10)

Zoom sur le nombre de jours de dépassement de la valeur journaliére 50 pg/m3 en proximité du trafic
mmmm Rouen Guillaume le Conquérant mmmmm | e Havre cours de la République®* (arrét en 2011)
mmmm Le Havre Lafaurie (installation en 2011) Rouen Quai de la Bourse (installation en 2012)
e valeur limite
70
nb de jours ** travaux tramway
60
50
40 +
30 -
20
10 -~
0 + T
2007 2008 2009 2010 2011 2012

Figure 1 : Nombre de jours de dépassement de la valeur journaliére de 50pg/m3 pour les PM10
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Le graphique précédent présente les résultats de mesures des stations d’Air Normand au regard de la
réglementation européenne pour 6 années. On constate qu’en 2007 et 2012, la valeur journaliere pour les PM10
de 50pg.m'3 en moyenne sur 24 heures a été dépassée en situation trafic sur la CREA (au-dela de 35 jours).

Le dioxyde d’azote (NO,)

Evolution annuelle du dioxyde d'azote en proximité automobile

ug/m3
0

m Rouen Conquérant m Le Havre République (arrét en 2011)

Le Havre Lafaurie (installation en 2011) Rouen Quai de la Bourse (installation en 2012)
60

50 -+

40 -

30 4

20

10 A
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Figure 2 : évolution de la moyenne annuelle du NO, au niveau des stations de proximité automobile en Haute-Normandie

Le graphique précédent synthétise les résultats des mesures sur les stations de proximité du trafic d’Air Normand
pour 12 années. Ces résultats sont comparés a la réglementation européenne (traits rouges sur le graphique).
Ainsi, la valeur limite (moyenne annuelle du NO2 de 40ug.m-3) est dépassée par les stations de proximité trafic
d’AIR NORMAND et en particulier sur celles de I'agglomération de Rouen depuis I'année 2005.

Vers une démarche transversale PPA / PDU

La DREAL de Haute-Normandie est en charge de la révision des Plan de Protection de I’Atmosphére (PPA). Les
PPA doivent intégrer un certain nombre d’actions visant a réduire la pollution atmosphérique (notamment NO; et
PM10) et les populations exposées. L’intégration des actions du PDU de la CREA dans le processus de révision
du PPA permet de rendre compte des actions engagées par la collectivité.

Cette étude a été menée conjointement par la CREA, le CETE et AIR Normand depuis décembre 2012.

Ainsi, les hypothéses du PDU retenues pour la modélisation de trafic ont été validées par la CREA. Ces
hypothéses ont donc permis au CETE d'évaluer les trafics au terme du plan (2025) et pour une année de
référence (2010).

Approche choisie

L’évaluation des émissions de polluants atmosphériques a été réalisée sur 'ensemble du territoire de la CREA a
deux horizons temporels : 2010 comme année de référence et 2025 comme horizon du PDU. Pour réaliser ces
estimations Air Normand s’est basé sur les modéles de trafic 2010 et 2025 fournis par le CETE. Le modéle de
trafic 2025 du CETE intégre des évolutions de condition de trafic liées a la mise en ceuvre du PDU. Le travail
réalisé par Air Normand a consisté a traduire ces estimations de trafic en estimation d’émissions par I'application
d’'une méthodologie détaillée ci-apres. Cette méthode comprend aussi I'utilisation du parc automobile prospectif
de référence du CITEPA (Référence du parc : MEDDE-DGEC/CITEPA version décembre 2012 - scénario AME) fourni par
le MEDDE.
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Ce parc national fournit des projections du parc automobile francais (métropole) pour tous les types de véhicules
(Véhicules particuliers, véhicules utilitaires légers, poids lourds, bus et cars et 2 Roues) par normes et catégories (format
COPERT 4) pour les années 2012 a 2031. Le scénario utilisé est le scénario "Avec Mesures Existantes". Ce
scénario inclut toutes les mesures visant la réalisation des objectifs énergétiques francais, et la réduction des
émissions de GES et de polluants atmosphériques, effectivement adoptées ou exécutées avant le 1er janvier
2012.

Parallelement au parc technologique prospectif, le CITEPA met a jour et compléte régulierement I'historique du
parc de véhicules. Les parcs utilisés dans cette étude correspondent a I'édition 2012.

Méthodologie détaillée

Réseau routier et données associées

Réseau routier du CETE

Pour calculer les émissions de polluants atmosphériques et de GES, Air Normand a utilisé les flux de véhicules
routiers fournis par le CETE Normandie Centre. Ces flux de véhicules (TMJA = trafic moyen journalier annuel)
sont disponibles pour différentes échéances :

e situation de référence 2010,

e scénario fil de 'eau 2025 (non exploité dans le cadre de cette évaluation),

e et scénario 2025 avec actions PDU.

Les actions PDU ont été intégrées par le CETE et traduites en évolution du trafic par trongon routier. Ces actions
du PDU viennent en complément des projets structurants de I'agglomération :

e Arc Nord-Sud,

e Eco quartier Flaubert,

e Liaison A28-A13.

Par ailleurs, étaient fournis les trafics poids lourds, les vitesses de circulation et les capacités des voies.




Réseau complémentaire du CG76

Figure 3 : Estimation des TMJA a I'horizon du PDU en 2025 (données : CETE et CG76 — cartographie : Air Normand)

Le réseau routier modélisé par le CETE dépasse les limites de I'agglomération a I'est, mais ne couvre pas les
anciennes Communautés de Communes du Trait et Seine-Austreberthe.

C’est pourquoi Air Normand a complété le réseau du CETE a partir de celui géré par le Conseil Général de
Seine-Maritime — CG76 (cf. Figure 3).

Le contour gris délimite le réseau du CETE et le contour bleu celui du réseau du CG76. Les données de
comptage du CG76 retenues pour la situation de référence sont les plus récentes possibles. Pour ce réseau, a
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défaut d’estimation du CETE, les évolutions de trafic pour 2025 ont été estimées a partir de I'évolution nationale
des véhicules-kilomeétres nationaux fournis par le CITEPA (suivant le scénario dit « AME » décrit ci-apres).

Autres données complémentaires

Les pentes des routes issues de la BD TOPO® de I'IGN ont été affectées aux axes retenus pour le réseau final.
Ces pentes donnent lieu ponctuellement a des surémissions.

De méme, les capacités de voies données par le CETE ont été utilisées. Cette donnée est nécessaire au calcul
des émissions par l'intermédiaire d’'un taux de saturation (ratio débit/capacité). Pour le réseau du CG76, les
capacités par défaut du modéle de calcul des émissions CIRCUL’AIR 3.0 ont été intégrées en fonction des
typologies de route.

Enfin, les vitesses de circulation issues du modele de trafic du CETE ont aussi été reprises. Pour le réseau du
CG76, les vitesses utilisées sont fonction de la typologie de la route (par exemple : les départementales sont
fixées a 70 km/h). Les vitesses des véhicules sur les départementales sont ensuite réduites en milieu urbain a
partir d’'un repérage manuel dans le SCAN25%° de I'IGN.

Le calcul des évolutions du trafic en 2010 et 2025 (cf. Figure 4) met en évidence :
e une augmentation de 2,4% du trafic sur le réseau modélisé (CETE + CG76),
e |e tracé du contournement est avec une estimation de plus de 15 000 véhicules jour,
e une diminution des trafics sur la partie est de I'agglomération, une augmentation des flux sur la partie
ouest.

Figure 4 : Estimation des évolutions des TMJA entre 2010 et 2025 (données : CETE et CG76 (Les TMJA 2025 du CG76 ont été
estimés sur la base du scénario AME du CITEPA) — cartographie : Air Normand)




Parc technologique de véhicules automobiles

A défaut de données régionales, le parc technologique de véhicules national du CITEPA édition 2012 a été utilisé
pour calculer les émissions en 2010.

Le parc prospectif national du CITEPA éditions 2012 fourni par le MEDDE via le LCSQA a été aussi repris pour le
scénario 2025 avec actions PDU.

K
Evolution du parc roulant par type de motorisation
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Figure 5 : Evolution du parc roulant en fonction de la motorisation scénario AME — source : CITEPA

A partir de 2015, le scénario AME fait ressortir le développement des véhicules électriques. Selon ce scénario, en
2025, la répartition entre motorisations serait la suivante : 59% de diesel, 26% d’essence, 12% d’électrique, 3%
d’hybride. La part du GPL serait négligeable (estimée a 0,1%).

Méthode de calcul des émissions : le modéle CIRCUL’AIR 3.0

Les émissions a 2010 et 2025 des transports routiers sont estimées a partir de I'outil de calcul CIRCUL’AIR 3.0
développé par 'ASPA (AASQA de la Région Alsace).

CIRCUL'AIR 3.0 se base sur la méthodologie européenne de calcul des émissions du transport routier COPERT
IV version 10 et sur les recommandations du PCIT routier (Péle de Coordination nationale des Inventaires Territoriaux
qui permet d’harmoniser les méthodologies de calcul des émissions au niveau national).

CIRCUL’AIR 3.0 permet le calcul des émissions :
e des véhicules a chaud et a froid,
e  par évaporation,
e par usure des pneus, des freins et de la route,
e  par remise en suspension.

Il integre également des corrections des émissions en fonction de I'age du véhicule, de l'utilisation de la
climatisation, de I'’évolution des carburants et du CAR labelling de TADEME.

CIRCUL’AIR 3.0 permet de calculer les émissions d’une quarantaine de polluants ainsi que la consommation de
carburant et I'énergie consommée et ceci pour 264 classes de véhicules. Il permet également de faire la
distinction entre les émissions de CO, issues des biocarburants et celles provenant de la combustion des
carburants fossiles. La part de biocarburants dans les carburants diesel et essence sont respectivement de
7,54% et de 9,27% (source : CITEPA OMINEA année 2008 édition 2011).
Le principe de calcul se décompose en trois étapes :

e Estimation du trafic horaire,

e Estimation de la vitesse horaire du trafic,

e Calcul des émissions annuelles.
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Limites de la méthode

La méthode mise en ceuvre dans le cadre de cette évaluation quantitative comporte toutefois quelques limites
explicitées de fagon non exhaustive ci-apres :

e Elle repose en particulier sur le scénario prospectif du CITEPA qui pose notamment des hypothéses sur
le développement des véhicules moins émetteurs et la structure du parc ;

e Le calcul des émissions dépend par ailleurs du choix des actions du PDU retenues pour la modélisation
du trafic et de leur évaluation en terme de réduction/augmentation des distances parcourues (travail
CETE/CREA) ;

e Les évolutions 2010-2025 du trafic du réseau du CG76 ne sont pas basées sur les mémes hypothéses
que pour le réseau du CETE ;

e La méthode de calcul COPERT 4 ne permet pas de prendre en compte les phénoménes de saturation
compléte des routes ;

e Les calculs des émissions des poussiéres n’intégrent pas les particules secondaires.
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8 Impacts de la mise en ceuvre du PDU sur
I’environnement

L’objectif général de cette démarche d’évaluation est bien de mesurer le degré de réponse que pourront apporter
les actions du P.D.U. a I'enjeu d’équilibre entre qualité de vie des habitants du territoire de la CREA et leurs
besoins en termes de mobilité.

8.1 L’EVALUATION QUALITATIVE
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La qualité de I’air et ses impacts sur la santé

Neutre Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale

1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)

1.C Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération

FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité

2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)

2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares

2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité

2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.0.T.)

FICHE ACTION 3 : Améliorer les performances du réseau de transports collectifs exitants

3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)

38 Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires

3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs

3.D Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité

3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité

3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité

FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine

4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service

4.B Affirmer le service de transport a la demande

4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

II-AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE PARTICULIERE

FICHE ACTION 5 : Favoriser I'intensification urbaine le long des axes de transports collectifs structurants existants et futurs

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)
Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes

5.B .
de transports collectifs structurants

FICHE ACTION 6 : Promouvoir un aménagement du territoire favorisant la sobriété énergétique dans les déplacements

6.A Anticiper la cohérence entre I'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun
Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le
cadre du Programme Local de I’'Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

6.B

11I-FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : Favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité

2

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I'électromobilité

FICHE ACTION 8 : Fédérer les acteurs autour d’une prise de conscience de I’environnement
8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I'espace public urbain

9.A Mettre en place un sytéme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements
9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire
9.C Coordonner les stratégies de stationnement

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables
10.C Conforter le systéme de location des vélos

10.D Organiser le stationnement des vélos sur I’espace public

FICHE ACTION 11 : Affirmer la place des modes doux sur I’espace public

11.A Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes

11.B ) P
d’agglomération

V-FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PLUS RESPECTUEUSE

DE L'ENVIRONNEMENT

FICHE ACTION 12 : Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville

12.A Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)
12.B Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville
Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets

12.c urbains

FICHE ACTION 13 : Renforcer I'attractivité logistique du territoire

13.A Réfléchir a une stratégie logistique
13.B Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

VI-EVALUER ET SUIVRE LE P.D.U.

FICHE ACTION 14 : Poursuivre I'amélioration des conaissances liées a la mobilité

14.A Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B Poursuivre I'observation des déplacements sur La CREA (O.S.C.A.R.)
14.C Etablir un compte déplacement

14.D Effectuer une enquéte cordon

|
|
|
I

FICHE ACTION 15 : Suivre et évaluer le P.D.U.

15.A Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation
15.B Evaluer le P.D.U.
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Incidences spécifiques des actions du PDU sur la qualité de I’air et sur la santé

De maniere générale une grande partie des actions permet de réduire les émissions
atmosphériques liées au gaz d’échappement, en diminuant la part de transports individuels
motorisés et en organisant mieux les flux routiers.

Cette diminution de la part de transports individuels motorisés s’appuie sur les actions qui
concurrent a :

-renforcer I'attractivité du réseau de transports collectifs

-favoriser le report modal vers des modes alternatifs aux véhicules particuliers,

-fluidifier le trafic,

-rationnaliser les flux de déplacements par un aménagement organisé du territoire.

Pour fluidifier le trafic, les actions 9.A et 9.B poursuivent 'ambition de mieux diffuser I'information et
répartir les flux routiers au regard de leurs natures.

Les actions 2.B et 2.C permettent de réduire 'usage de la voiture par un rabattement vers des
modes de transport alternatifs autour de points d’échanges. En complément, les actions 10.A et
10.B renforcent I'attractivité des modes doux via 'aménagement d’infrastructures cyclables et la
mise disposition d’'un parc de vélos a destination des particuliers.

En développant de nouvelles infrastructures pour les transports collectifs, les actions 1.A et 1.B en
renforcent 'attractivité.

Avec des marges de manceuvre plus réduite pour le P.D.U., les réductions des émissions
consécutives aux progrés technologiques impactent fortement les quantités émises de polluants
atmosphériques.

Dans ces circonstances, les actions 3.C et 7.C posent les bases d’'un développement de modes de
propulsion plus respectueux de I'environnement pour les transports collectifs et les véhicules
particuliers.

En complément, les Normes européennes d’émission, dites normes Euro, couvrent une large
gamme de polluants: monoxyde carbone (CO), hydrocarbures non méthaniques et hydrocarbures
totaux, oxydes d’azote (NOx) et particules (PM). Ces normes évoluent régulierement et conduisent
les constructeurs de moteurs a modifier les technologies employées. Ainsi, 'acquisition réguliere de
nouveaux véhicules de transport en commune afin de maintenir 'age moyen du parc en deca de
6,5 ans, permet de bénéficier de ces avancées technologiques

Par ailleurs, méme si 'achévement de la constitution du maillage routier de 'agglomération, porté
par l'action 1.C, participera a fluidifier le trafic (en évitant de fait les situations de saturation qui
impactent la qualité de l'air), il faudra néanmoins rester vigilant sur les mesures d’accompagnement
au service d’une stratégie globale de la mobilité.
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Les émissions de gaz a effets de serre (G.E.S.) et la consommation énergétique

Neutre Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale
1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)
1.C Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération
FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité
2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)
2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares
2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité
2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.0.T.)
FICHE ACTION 3 : Améliorer les performances du réseau de transports collectifs exitants
3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)
3B Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires
3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs
3.D Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité
3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité
3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité
FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine
4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service
4.B Affirmer le service de transport a la demande
4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

II-AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE PARTICULIERE

FICHE ACTION 5 : Favoriser I'intensification urbaine le long des axes de transports collectifs structurants existants et futurs

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)
Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes

5.B .
de transports collectifs structurants

FICHE ACTION 6 : Promouvoir un aménagement du territoire favorisant la sobriété énergétique dans les déplacements

6.A Anticiper la cohérence entre 'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun
Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le
cadre du Programme Local de I’Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

6.B

11I-FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : Favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I’électromobilité

FICHE ACTION 8 : Fédérer les acteurs autour d’une prise de conscience de I’environnement
8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I’espace public urbain

9.A Mettre en place un syteme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements
9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire
9.C Coordonner les stratégies de stationnement

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables
10.C Conforter le systéme de location des vélos

10.D Organiser le stationnement des vélos sur |’espace public

FICHE ACTION 11 : Affirmer la place des modes doux sur I’espace public

11.A Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes

11.B ) P
d’agglomération

V-FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PLUS RESPECTUEUSE

DE L'ENVIRONNEMENT

FICHE ACTION 12 : Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville

12.A Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)
12.B Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville
Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets

12.c urbains

FICHE ACTION 13 : Renforcer I'attractivité logistique du territoire

13.A Réfléchir a une stratégie logistique
13.B Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

VI-EVALUER ET SUIVRE LE P.D.U.

FICHE ACTION 14 : Poursuivre I'amélioration des conaissances liées a la mobilité

14.A Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B Poursuivre I'observation des déplacements sur La CREA (0.S.C.A.R.)
14.C Etablir un compte déplacement

14.D Effectuer une enquéte cordon

FICHE ACTION 15 : Suivre et évaluer le P.D.U.

15.A Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation
15.B Evaluer le P.D.U.

ey




Les actions vont globalement dans le sens d’une diminution des émissions de gaz a effets de serre
(G.E.S.) et de la consommation énergétique.

De maniére similaire aux actions en faveur de 'amélioration de la qualité de I'air, les actions qui
permettent de diminuer la part de transports individuels motorisés et de mieux organiser les flux
routiers concourent, avec un impact plus ou moins direct, a 'atteinte de ces objectifs.

Le report modal est nécessaire car 'amélioration technologique des véhicules individuels ne permet
pas a elle seule d’atteindre les objectifs de diminution.

En outre, les actions 5.A, 5.B, 6.A et 6.B, pour une meilleure articulation entre la mobilité et
I'urbanisme, participent au développement d’une ville plus compacte autour des lignes de force du
systéme de mobilité, diminuant ainsi la longueur des déplacements.
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Le bruit

Neutre Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale

1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)

1.C Achever la constitution du maillage routier de I’agglomération

FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité

2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)

2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares

2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité

2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.O.T.)

FICHE ACTION 3 : Améliorer les performances du réseau de transports collectifs exitants

3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)

38 Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires

3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs

3.D Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité

3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité

3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité

FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine

4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service

4.B Affirmer le service de transport a la demande

4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

II-AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE PARTICULIERE

FICHE ACTION 5 : Favoriser I'intensification urbaine le long des axes de transports collectifs structurants existants et futurs

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)
Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes

5.B .
de transports collectifs structurants

FICHE ACTION 6 : Promouvoir un aménagement du territoire favorisant la sobriété énergétique dans les déplacements

6.A Anticiper la cohérence entre 'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun
Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le
cadre du Programme Local de I’'Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

6.B

11I-FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : Favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I'électromobilité

FICHE ACTION 8 : Fédérer les acteurs autour d’une prise de conscience de I’environnement
8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I'espace public urbain

9.A Mettre en place un sytéme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements
9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire
9.C Coordonner les stratégies de stationnement

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables
10.C Conforter le systéme de location des vélos

10.D Organiser le stationnement des vélos sur I'espace public

FICHE ACTION 11 : Affirmer la place des modes doux sur I’espace public

11.A Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes

11.B ) P
d’agglomération

V-FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PLUS RESPECTUEUSE DE L'ENVIRONNEMENT

FICHE ACTION 12 : Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville

12.A Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)
12.B Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville
Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets

12.c urbains

FICHE ACTION 13 : Renforcer I'attractivité logistique du territoire

13.A Réfléchir a une stratégie logistique
13.B Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

VI-EVALUER ET SUIVRE LE P.D.U.

FICHE ACTION 14 : Poursuivre 'amélioration des conaissances liées a la mobilité

14.A Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B Poursuivre I'observation des déplacements sur La CREA (O.S.C.A.R.)
14.C Etablir un compte déplacement

14.D Effectuer une enquéte cordon

FICHE ACTION 15 : Suivre et évaluer le P.D.U.

15.A Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation
15.B Evaluer le P.D.U.
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La baisse des nuisances sonores est liee directement a la baisse des niveaux de trafic ou la
diminution des vitesses pratiquées.

La mise en ceuvre des actions du PDU permet d’envisager une amélioration générale de 'ambiance
sonore sur le territoire de la CREA par des effets de report de modal et de meilleure gestion des
trafics routiers.

Mais le bruit routier reste la principale source de dépassements des valeurs réglementaires. Aussi,
les actions ont une efficacité limitée puisqu’une trés forte baisse des niveaux de trafic est nécessaire
pour abaisser d’'un niveau perceptible par I'oreille le niveau sonore.
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La consommation d’espace

Neutre

Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale

1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)

1.C Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération

FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité

2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)

2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares

2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité

2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.0.T.)

FICHE ACTION 3 : Améliorer les performances du réseau de transports collectifs exitants

3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)

3B Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires

3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs

3.D Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité

3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité

3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité

FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine

4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service

4.B Affirmer le service de transport a la demande

4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

II-AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE PARTICULIERE

FICHE ACTION 5 : Favoriser I'intensification urbaine le long des axes de transports collectifs structurants existants et futurs

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)
Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes

5.B .
de transports collectifs structurants

FICHE ACTION 6 : Promouvoir un aménagement du territoire favorisant la sobriété énergétique dans les déplacements

6.A Anticiper la cohérence entre 'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun
Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le
cadre du Programme Local de I’'Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

6.B

11I-FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : Favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I'électromobilité

FICHE ACTION 8 : Fédérer les acteurs autour d’une prise de conscience de I’environnement
8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I’espace public urbain

9.A Mettre en place un sytéme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements
9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire
9.C Coordonner les stratégies de stationnement

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables
10.C Conforter le systéme de location des vélos

10.D Organiser le stationnement des vélos sur I’espace public

FICHE ACTION 11 : Affirmer la place des modes doux sur I’espace public

11.A Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes

11.B ) P
d’agglomération

V-FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PLUS RESPECTUEUSE

DE L'ENVIRONNEMENT

FICHE ACTION 12 : Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville

12.A Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)
12.B Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville
Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets

12.c urbains

FICHE ACTION 13 : Renforcer I'attractivité logistique du territoire

13.A Réfléchir a une stratégie logistique
13.B Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

VI-EVALUER ET SUIVRE LE P.D.U.

FICHE ACTION 14 : Poursuivre 'amélioration des conaissances liées a la mobilité

14.A Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B Poursuivre I'observation des déplacements sur La CREA (O.S.C.A.R.)
14.C Etablir un compte déplacement

14.D Effectuer une enquéte cordon

FICHE ACTION 15 : Suivre et évaluer le P.D.U.

15.A Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation
15.B Evaluer le P.D.U.




Incidences spécifiques des actions du PDU sur la consommation d’espace

Les orientations stratégiques du P.D.U. traduisent la volonté de réorienter 'aménagement du
territoire vers un urbanisme plus intense, articulé avec les lignes de force du systéme de transport,
et de favoriser un meilleur partage de I'espace public.

Dans ces circonstances, les fiches actions 9, 10 et 11, en favorisant un meilleur partage de I'espace
public en faveur des modes doux, contribuent a une meilleure perméabilité du territoire au profit des
déplacements de proximité.

Par ailleurs, les fiches actions 5 et 6 favorisent lintensification urbaine le long des axes de
transports collectifs et la promotion d’'un aménagement du territoire favorisant la sobriété
énergétique. Cependant, les impacts sur la consommation de I'espace sont positifs mais limités.
Leurs effets ne sont pas perceptibles sur le court terme et nécessitent de s’appuyer sur un travail
d’observation, pour en sentir les effets.

En outre, 'aménagement de nouvelles infrastructures de transport est identifié¢ dans les actions 1.A,
1.Bet1.C.

Considérant le degré d’aboutissement de ces projets, les tracés ne sont pas aujourd’hui arrétés et il
conviendra d’accorder la plus grande vigilance aux impacts de ces infrastructures sur la
consommation de I'espace.
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La biodiversité et les milieux naturels

Neutre

Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale

1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)

1.C Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération

FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité

2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)

2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares

2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité

2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.0.T.)

FICHE ACTION 3 : Améliorer les performances du réseau de transports collectifs exitants

3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)

3B Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires

3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs

3.D Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité

3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité

3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité

FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine

4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service

4.B Affirmer le service de transport a la demande

4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

II-AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE PARTICULIERE

FICHE ACTION 5 : Favoriser I'intensification urbaine le long des axes de transports collectifs structurants existants et futurs

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)
Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes

5.B .
de transports collectifs structurants

FICHE ACTION 6 : Promouvoir un aménagement du territoire favorisant la sobriété énergétique dans les déplacements

6.A Anticiper la cohérence entre 'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun
Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le
cadre du Programme Local de I’'Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

6.B

11I-FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : Favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I'électromobilité

FICHE ACTION 8 : Fédérer les acteurs autour d’une prise de conscience de I’environnement
8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I’espace public urbain

9.A Mettre en place un sytéme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements
9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire
9.C Coordonner les stratégies de stationnement

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables
10.C Conforter le systéme de location des vélos

10.D Organiser le stationnement des vélos sur I’espace public

FICHE ACTION 11 : Affirmer la place des modes doux sur I’espace public

11.A Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes

11.B ) P
d’agglomération

V-FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PLUS RESPECTUEUSE DE L'ENVIRONNEMENT

FICHE ACTION 12 : Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville

12.A Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)
12.B Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville
Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets

12.c urbains

FICHE ACTION 13 : Renforcer I'attractivité logistique du territoire

13.A Réfléchir a une stratégie logistique
13.B Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

VI-EVALUER ET SUIVRE LE P.D.U.

FICHE ACTION 14 : Poursuivre 'amélioration des conaissances liées a la mobilité

14.A Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B Poursuivre I'observation des déplacements sur La CREA (O.S.C.A.R.)
14.C Etablir un compte déplacement

14.D Effectuer une enquéte cordon

FICHE ACTION 15 : Suivre et évaluer le P.D.U.

15.A Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation
15.B Evaluer le P.D.U.




Incidences spécifiques des actions du PDU sur la biodiversité et les milieux naturels

La densité de population et d’infrastructures de transport sur le territoire exercent une pression sur
les espaces naturels et créent des fragmentations de I'espace. La préservation et la reconquéte de
ces espaces naturels est donc un enjeu fort du territoire avec une priorité accordé a la trame verte
et bleue ainsi qu’a la nature en ville.

Les actions du P.D.U. n'ont pas, dans I'ensemble, d’effet direct positif sur la biodiversité et les
milieux naturels.

En impactant la biodiversité et les milieux naturels par destruction des zones d’habitat de la faune et
de la flore et par effet de coupure entre ces zones, les grands projets d’infrastructures (Actions 1.A
et 1.C), hors du tissu urbain, devront faire I'objet d’'une attention particuliére sur cette thématique.

En outre, une vigilance s'impose sur le développement du réseau de transport a haut niveau de
service (Action 1.B), les aménagements aux abords des gares (Action 2.B), des parkings relais
(Action 2.C) et des pistes cyclables (Action 10.A).

Ce ne sont cependant pas les projets les plus impactant, car, majoritairement situés en zone
urbaine,

lls devront néanmoins faire I'objet d’'une vigilance appropriée au regard des enjeux qui pésent sur le
secteur de projet.
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L’eau

Neutre Positive
I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS
FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements
1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale
1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)
1.C Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération
FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité
2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)
2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares
2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité
2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.0.T.)
FICHE ACTION 3 : Améliorer les performances du réseau de transports collectifs exitants
3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)
3B Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires
3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs
3.D Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité
3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité
3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité
FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine
4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service
4.B Affirmer le service de transport a la demande
4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

II-AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE PARTICULIERE

FICHE ACTION 5 : Favoriser I'intensification urbaine le long des axes de transports collectifs structurants existants et futurs

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)
Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes

5.B .
de transports collectifs structurants

FICHE ACTION 6 : Promouvoir un aménagement du territoire favorisant la sobriété énergétique dans les déplacements

6.A Anticiper la cohérence entre 'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun
Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le
cadre du Programme Local de I’'Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

6.B

11I-FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : Favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I'électromobilité

FICHE ACTION 8 : Fédérer les acteurs autour d’une prise de conscience de I’environnement
8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I’espace public urbain

9.A Mettre en place un sytéme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements
9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire
9.C Coordonner les stratégies de stationnement

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables
10.C Conforter le systéme de location des vélos

10.D Organiser le stationnement des vélos sur I’espace public

FICHE ACTION 11 : Affirmer la place des modes doux sur I’espace public

11.A Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes

11.B ) P
d’agglomération

V-FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PLUS RESPECTUEUSE DE L'ENVIRONNEMENT

FICHE ACTION 12 : Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville

12.A Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)
12.B Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville
Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets

12.c urbains

FICHE ACTION 13 : Renforcer I'attractivité logistique du territoire

13.A Réfléchir a une stratégie logistique
13.B Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

VI-EVALUER ET SUIVRE LE P.D.U.

FICHE ACTION 14 : Poursuivre 'amélioration des conaissances liées a la mobilité

14.A Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B Poursuivre I'observation des déplacements sur La CREA (O.S.C.A.R.)
14.C Etablir un compte déplacement

14.D Effectuer une enquéte cordon

FICHE ACTION 15 : Suivre et évaluer le P.D.U.

15.A Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation
15.B Evaluer le P.D.U.
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Incidences spécifiques des actions du PDU sur I’eau

De nombreux captages d’alimentation en eau potable et de périmétre de protection associés sont
localisés sur le territoire de la CREA. Dans le cas de projets situés dans un périmétre de protection,
il sera nécessaire de prendre connaissance des protections réglementaires associés au captage
afin d’éviter tout risque de pollution des eaux potables.

Par ailleurs, la création d’infrastructures de transport (Actions 1.A, 1.B, 1.C.), les aménagements
aux abords des gares (Action 2.B), des parkings relais (Action 2.C) et des pistes cyclables (Action
10.A) imperméabilisent le sol et peuvent ainsi modifier le cycle d’évacuation de I'eau.

Cependant les projets de transport en commune, d’aménagements aux abords des gares et de
pistes cyclables ne sont cependant pas les projets les plus impactant, car ils n’entrainent pas ou peu
de nouvelles imperméabilisations des sols et sont essentiellement réalisés a partir d’'infrastructures
déja existantes.
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Le paysage et le patrimoine

Neutre

Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale

1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)

1.C Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération

FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité

2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)

2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares

2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité

2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.0.T.)

FICHE ACTION 3 : Améliorer les performances du réseau de transports collectifs exitants

3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)

3B Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires

3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs

3.D Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité

3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité

3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité

FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine

4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service

4.B Affirmer le service de transport a la demande

4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

II-AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE PARTICULIERE

FICHE ACTION 5 : Favoriser I'intensification urbaine le long des axes de transports collectifs structurants existants et futurs

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)
Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes

5.B .
de transports collectifs structurants

FICHE ACTION 6 : Promouvoir un aménagement du territoire favorisant la sobriété énergétique dans les déplacements

6.A Anticiper la cohérence entre 'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun
Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le
cadre du Programme Local de I’'Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

6.B

11I-FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : Favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I'électromobilité

FICHE ACTION 8 : Fédérer les acteurs autour d’une prise de conscience de I’environnement
8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I’espace public urbain

9.A Mettre en place un sytéme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements
9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire
9.C Coordonner les stratégies de stationnement

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables
10.C Conforter le systéme de location des vélos

10.D Organiser le stationnement des vélos sur I’espace public

FICHE ACTION 11 : Affirmer la place des modes doux sur I’espace public

11.A Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes

11.B ) P
d’agglomération

V-FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PLUS RESPECTUEUSE

DE L'ENVIRONNEMENT

FICHE ACTION 12 : Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville

12.A Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)
12.B Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville
Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets

12.c urbains

FICHE ACTION 13 : Renforcer I'attractivité logistique du territoire

13.A Réfléchir a une stratégie logistique
13.B Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

VI-EVALUER ET SUIVRE LE P.D.U.

FICHE ACTION 14 : Poursuivre 'amélioration des conaissances liées a la mobilité

14.A Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B Poursuivre I'observation des déplacements sur La CREA (O.S.C.A.R.)
14.C Etablir un compte déplacement

14.D Effectuer une enquéte cordon

FICHE ACTION 15 : Suivre et évaluer le P.D.U.

15.A Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation
15.B Evaluer le P.D.U.




Incidences spécifiques des actions du PDU sur le paysage et le patrimoine

En permettant de réduire les émissions atmosphériques liées au gaz d’échappement par une
diminution de la part de transports individuels motorisés et la meilleure organisation des flux
routiers, le P.D.U. concourt ainsi a réduire le noircissement des fagades.

Le développement d'un réseau de transport @ haut niveau de service (Action 1.A) permet par
ailleurs de porter une dynamique de reconfiguration et de requalification des espaces urbains
concourant ainsi a 'embellissement et a Iattractivité des villes.

En outre, les fiches action 9, 10 et 11, en favorisant un meilleur partage de I'espace public au profit
des modes doux, permettront de rendre la ville plus apaisée.
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Les risques majeurs

Neutre Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale

1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)

1.C Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération

FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité

2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)

2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares

2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité

2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.0.T.)

FICHE ACTION 3 : Améliorer les performances du réseau de transports collectifs exitants

3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)

3B Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires

3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs

3.D Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité

3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité

3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité

FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine

4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service

4.B Affirmer le service de transport a la demande

4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

II-AMENAGER UN TERRITOIRE MOINS CONSOMMATEUR EN ENERGIE ET MOINS DEPENDANT DE LA VOITURE PARTICULIERE

FICHE ACTION 5 : Favoriser I'intensification urbaine le long des axes de transports collectifs structurants existants et futurs

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)
Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes

5.B .
de transports collectifs structurants

FICHE ACTION 6 : Promouvoir un aménagement du territoire favorisant la sobriété énergétique dans les déplacements

6.A Anticiper la cohérence entre 'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun
Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le
cadre du Programme Local de I’'Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

6.B

11I-FAIRE EVOLUER LES COMPORTEMENTS

FICHE ACTION 7 : Favoriser la pratique de nouvelles formes de mobilité

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I'électromobilité

FICHE ACTION 8 : Fédérer les acteurs autour d’une prise de conscience de I’environnement
8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I’espace public urbain

9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire
9.C Coordonner les stratégies de stationnement

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables
10.C Conforter le systéme de location des vélos

10.D Organiser le stationnement des vélos sur I’espace public

FICHE ACTION 11 : Affirmer la place des modes doux sur I’espace public

11.A Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I'espace public
Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes

11.B ) P
d’agglomération

V-FAVORISER UNE ORGANISATION DE LA CHAINE DE TRANSPORT DE MARCHANDISES PLUS RESPECTUEUSE DE L'ENVIRONNEMENT

FICHE ACTION 12 : Organiser et rationnaliser le transport de marchandises en ville

12.A Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)
12.B Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville
Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets

12.c urbains

FICHE ACTION 13 : Renforcer I'attractivité logistique du territoire

13.A Réfléchir a une stratégie logistique
13.B Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

VI-EVALUER ET SUIVRE LE P.D.U.

FICHE ACTION 14 : Poursuivre 'amélioration des conaissances liées a la mobilité

14.A Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B Poursuivre I'observation des déplacements sur La CREA (O.S.C.A.R.)
14.C Etablir un compte déplacement

14.D Effectuer une enquéte cordon

FICHE ACTION 15 : Suivre et évaluer le P.D.U.

15.A Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation
15.B Evaluer le P.D.U.

9.A Mettre en place un sytéme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements I
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Les aménagements prévus dans le cadre du P.D.U. intégreront, dés leur conception les
problématiques et contraintes liés aux risques en général.

Cependant les nouvelles infrastructures sont soumises a I'élaboration d’études d’impact qui
vérifieront notamment la bonne prise en compte de ces risques.
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8.2 L’EVALUATION QUANTITATIVE

Les résultats

Résultats pour les gaz a effet de serre (GES)
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Les émissions de gaz a effet de serre diminuent de 8% entre 2010 et 2025 avec les projets structurants et les
actions du PDU, et en intégrant les évolutions du parc automobile.

Résultats pour les oxydes d’azote (NO,)

/' Y
3500 000 Evolution des émissions de NOx
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Les émissions d’'oxydes d’azote diminuent de 66% entre 2010 et 2025 avec les projets structurants et les actions
du PDU, et en intégrant I'évolution du parc automobile.
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A titre d'illustration, la cartographie ci-dessous représente les évolutions des émissions des NOy par trongon
routier sur le territoire de la CREA.

Estimation des évolutions des émissions de NOx entre 2010 et 2025 (source : Air Normand)
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Résultats pour les particules en suspension (PM10)
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Les émissions de particules (PM10) diminuent de 31% entre 2010 et 2025 avec les projets structurants et les
actions du PDU, et en intégrant les évolutions du parc automobile.
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Evolution de la composition des PM10 entre 2010 et 2025 (avec actions PDU) — source : Air Normand
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La composition des particules PM10 issues du transport routier évoluent fortement entre 2010 et 2025.

En 2010, les particules émises hors combustion (usures pneu frein, route et remise en suspension) représentent
58% de la masse totale de PM10.

En 2025, cette part hors combustion représenterait 93% des émissions totales de PM10, dont plus de la moitié
pouvant provenir de la remise en suspension. Les émissions de particules issues de la combustion des
carburants diminueraient notamment avec la généralisation des filtres a particules sur les nouvelles normes de
véhicules.

Résultats pour le benzéne
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Les émissions de benzéne diminuent de 62% entre 2010 et 2025 avec les projets structurants et les actions du
PDU, et en intégrant les évolutions du parc automobile.

Conclusions et perspectives

La qualité des résultats présentés dans cette partie repose fortement sur deux sources de données :
e Les données de trafic automobile, elles-mémes dépendantes du choix des actions PDU retenues,
e Les données du parc prospectif national statique et roulant du CITEPA.

En résumé, avec les hypothéses posées, les effets conjoints des projets structurants d’agglomération, des
actions PDU et de I'évolution du parc technologique national induiraient des baisses d’émission variables suivant
les polluants et GES.

L’évaluation quantitative, a travers cette analyse, présente des résultats non exhaustifs.

La poursuite de cette démarche consistera a analyser, au travers des grilles élaborées, les actions mises
en ceuvre dans le cadre du PDU,

Cette étape complémentaire permettra d’évaluer les impacts complets de ces actions avant et aprés leur
mise en ceuvre, notamment en matiére de qualité de I’air (concentrations) et d’exposition.
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8.3 EVALUATION DES INCIDENCES NATURA 2000

Le réseau Natura 2000 est un réseau de sites écologiques européens lancé en 1992. Il a le double objectif de
préserver la diversité biologique et de valoriser les territoires.

Chacun des projets, dés les études de faisabilité ou lorsqu’ils entreront en phase opérationnelle, devra faire
I'objet d’'une étude d’impact, afin de valider a une échelle plus fine les relevés d’incidences sur les sites Natura

2000.

Avec la précaution relative aux incertitudes qui pésent sur la concrétisation des projets d’infrastructures et
d’aménagement, une premiere lecture générale nous permet néanmoins d'identifier des actions qui sont
susceptibles d’avoir des incidences sur les sites Natura 2000.

Point de vigilance
NATURA 2000

1.A Poursuivre 'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale

1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)

1.C Achever la constitution du maillage routier de I’agglomération

2.A Conforter les points de correspondance du réseau de transport en commun urbain (T.C.U.)

2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares

2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité

2.D Coordonner les services des différentes Autorités Organisatrices des Transports (A.O.T.)

3.A Renforcer la hiérachisation et la lisibilité du réseau de transports en commun urbain (T.C.U.)

38 Améliorer les conditions de circulation des transports en commun urbains (T.C.U.) sur des axes
prioritaires

3.C Expérimenter une diversification des énergies pour les transports collectifs

3.0 Mettre en ceuvre le schéma directeur d’accessibilité

3.E Poursuivre la démarche de suivi qualité

3.F Etudier les modalités de desserte des zones d’activité

4.A Etudier les liaisons a haut niveau de service

4.B Affirmer le service de transport a la demande

4.C Penser la mobilité a I’échelle du grand territoire

5.A Organiser le stationnement privé dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.)

5.8 Favoriser dans les Plans Locaux d’Urbanisme (P.L.U.) une urbanisation prioritaire le long des axes de
transports collectifs structurants

6.A Anticiper la cohérence entre ’'aménagement du territoire et la desserte de transport en commun

6.8 Prioriser les opérations de logement a programmer en fonction des critéres d’accessibilité dans le

' cadre du Programme Local de I’Habitat (P.L.H.)

6.C Tendre vers une préservation raisonnée des emprises ferroviaires

7.A Etudier les modes de transport innovants

7.B Développer une pratique collective du véhicule particulier

7.C Favoriser le développement de I'électromobilité

8.A Eduquer, informer, sensibiliser, communiquer

8.B Développer les plans de mobilité

9.A Mettre en place un syteme de gestion dynamique du trafic et d’aide aux déplacements

9.B Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire

9.C Coordonner les stratégies de stationnement

10.A | Poursuivre la politique d’aménagement cyclable

10.B | Elaborer et déployer un plan de jalonnement des itinéraires cyclables

10.C | Conforter le systéeme de location des vélos

10.D | Organiser le stationnement des vélos sur I’espace public

11.A | Définir une charte des bonnes pratiques visant a consolider la place du piéton dans I’espace public

11.8 Améliorer la mobilité durable par une requalification des espaces publics et des grands axes
d’agglomération

12.A | Peréniser le groupe de travail Marchandises en Ville (G.T.M.V.)

12.B | Mettre en place une charte des bonnes pratiques sur les livraisons de marchandises en ville

12.¢ Intégrer la problématique des livraisons de marchandises en ville en amont dans tous les projets
urbains

13.A | Réfléchir a une stratégie logistique

13.B | Valoriser les alternatives au transport routier de marchandises

14.A | Réaliser une enquéte ménages déplacements

14.B | Poursuivre 'observation des déplacements sur La CREA (0.S.C.A.R.)

14.C | Etablir un compte déplacement

14.D | Effectuer une enquéte cordon

15.A | Mettre en place les instances de suivi et d’évalluation

15.B | Evaluerle P.D.U.




9 Indicateurs de suivi environnemental

Afin d’appréhender les impacts des actions sur I'environnement, le P.D.U. fera I'objet d’'un suivi régulier autour
d’indicateurs, en lien avec les différents partenaires.

Ces indicateurs pourront évoluer au gré du suivi de la mise en ceuvre du P.D.U. et étre croisé avec les indicateurs
de suivi des fiches actions.

LA QUALITE DE L’AIR ET SES IMPACTS SUR LA SANTE

-Estimation des émissions de PM 10, NOx et benzene issus du transport
-Mesures ponctuelles de la qualité de I'air consécutivement a la mise en service de nouvelles infrastructures
-Pourcentage de la population exposé au dépassement des valeurs limites

LES EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE (G.E.S.) ET LA CONSOMMATION ENERGETIQUE

-Estimation des émissions de CO, issue des transports
-Niveau de la consommation énergétique liée au secteur des transports

LE BRUIT

-Nombre de km de voies classées par catégories
-Nombre de points noirs du bruit

-Enquéte de géne

-Suivi de I'efficacité des mesures de résorption du bruit

LA CONSOMMATION D’ESPACE

-Rapport entre la surface artificialisée par les infrastructures de transport et le espaces naturels (en %)
-Rapport entre la surface artificialisée par les infrastructures de transport et les espaces agricoles (en %)
-Pourcentage de surfaces occupées par les infrastructures de transport par mode de déplacements

LA BIODIVERSITE ET LE MILIEU NATUREL

-Surface naturelle consommée par la création d’infrastructures
-Surface naturelle reconstituée par la création d’infrastructures
-Suivi d’especes faunistiques ou floristiques indicatrices

L'EAU

-Suivi de la qualité des eaux de surface ou des eaux souterraines
-Evolution de I'artificialisation des sols

LE PAYSAGE ET LE PATRIMOINE

-Suivi photographique des abords des monuments
-Evolution de I'ambiance acoustique

-Evolution de I'exposition aux particules d’échappement
-Fréquentation des monuments

LES RISQUES MAJEURS

-Linéaire de voies exposées a un risque naturel
-Linéaire de voies situées en périmetre SEVESO
-Nombre d’habitants dans un périmétre de 400m autour des linéaires de transports de matiéres dangereuses
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10 Mesures compensatoires

L’évaluation des impacts de la mise en ceuvre des actions du P.D.U. a soulevé plusieurs points de vigilance.
Aussi, pour chacun de ces points de vigilance, des mesures compensatoires sont identifiées renvoyant a des
mesures générales et/ou a des actions inscrites dans le plan d’action du P.D.U.

La qualité de I’air et ses impacts sur la santé / Les émissions de gaz a effets de
serre (G.E.S.) et la consommation énergétique

| Neutre Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.C | Achever la constitution du maillage routier de 'agglomération | | | | |

Il convient donc, en accompagnement des projets d'infrastructures routieres identifiées dans le cadre du P.D.U.,
d’anticiper les évolutions sur le fonctionnement du systéme routier dans son ensemble et de préparer en
conséquence les aménagements a venir pour requalifier et apaiser les circulations routiéres.

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I'espace public urbain

9.B | Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire

Le bruit

| Neutre Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.C | Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération | | | | |

IV-STRUCTURER UN MEILLEUR PARTAGE DE L’ESPACE PUBLIC

FICHE ACTION 9 : Optimiser la place de la voiture sur la voirie et I’espace public urbain

9.B | Organiser la circulation sur la base d’une hiérachisation du réseau viaire | | | | |

-Aussi, seules des actions localisées et fortes engendreront une baisse significative du bruit sur certains axes
qu’il conviendra d’anticiper, d’apprécier et d’atténuer, le cas échéant, en conjuguant les efforts dans plusieurs
directions : dispositifs anti-bruit, revétement des chaussées, qualité des infrastructures de transports collectifs et
des véhicules...

-Le PPBE est un recueil d'actions menées ou a mener pour améliorer I'environnement sonore de la CREA. Ces
actions ont été préconisées par les propriétaires ou gestionnaires d'infrastructures bruyantes. Bien que ce recueil
ait été établi en concertation avec de nombreux acteurs, il ne peut étre considéré comme exhaustif et sera
complété lors de la prochaine mise a jour du PPBE.

La consommation d’espace

| Neutre Positive
I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS
FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements
1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale
1.C Achever la constitution du maillage routier de I'agglomération
FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité
2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares
2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité




-1l s’agit dans le cadre de développement de nouvelles infrastructures de minimiser la consommation d’espace et
d'utiliser en priorité les espaces déja artificialisés.

-En favorisant le report modal par un développement de points d’échanges autour des gares et des lignes de
transports en commun structurantes, ces actions peuvent encourager une certaine forme de périurbanisation sur
des territoires limitrophes par un rayonnement renforcé de I'attractivité des transports collectifs.

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 4 : Adapter I'offre de transport collective a I’échelle péri-urbaine

4.C | Penser la mobilité a I'échelle du grand territoire | l |

La biodiversité et les milieux naturels / L’eau

Neutre Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale
1.C Achever la constitution du maillage routier de I’agglomération

FICHE ACTION 2 : Favorier I'intermodalité

2.B Développer les fonctions d’échanges aux abords des gares

2.C Déployer un réseau de parcs relais et de parcs relais de proximité

FICHE ACTION 10 : Développer I'usage du vélo

10.A | Poursuivre la politiqgue d’aménagement cyclable | | | |

-Il s’agit d’éviter les effets de coupure néfastes pour la biodiversité et les pratiques agricoles, ou les réduire en
préservant les continuités naturelles.

Le paysage et le patrimoine

| Neutre Positive

I-COMPLETER ET ORGANISER LES RESEAUX DE DEPLACEMENTS

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1. | Achever la constitution du maillage routier de 'agglomération | | | | |

-Prise en compte de la problématique de l'insertion paysagere dans le cadre d'aménagements d'infrastructures.

Les risques majeurs

| Neutre Positive

FICHE ACTION 1 : Poursuivre le développement de infrastructures de déplacements

1.A Poursuivre I'amélioration de I'accessibilité ferroviaire a I’échelle locale, régionale et nationale
1.B Développer et mailler le réseau de transport a haut niveau de service (T.H.N.S.)

-Eviter le développement d’infrastructures routieres et la construction en zone a risques naturels ou
technologique.
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11Résumé non technique

La qualité de I’air et ses impacts sur la santé

L’agglomération rouennaise présente une configuration topographique et microclimatique spécifique liée
notamment a I'encaissement de la vallée de la Seine. Cette configuration a pour conséquence, et notamment
dans le coeur de I'agglomération, d’accentuer la dégradation de la qualité de l'air liée au trafic routier, principal
facteur de pollution atmosphérique. Ce constat explique en partie les dépassements réguliers de valeur limite en
proximité de trafic pour le NO2, comme le souligne I'analyse de I'état initial de I'environnement. Les
dépassements de seuls réglementaires de maniere générale pourraient ainsi faire peser un risque de contentieux
avec les normes fixées par I'Union Européenne.

Sur la base du dispositif de mesures et de surveillance en place avec I'association Air Normand, il est nécessaire
de noter une légére amélioration globale de la qualité de l'air sur I'agglomération rouennaise, en particulier
corrélée au changement du paysage routier rouennais depuis 2008 et aux nouvelles normes de parc automobile
enclenchées il y a de cela quelques années.

Un travail important reste cependant a mener afin d’offrir aux habitants de la CREA un meilleur cadre de vie et de
pouvoir réduire au maximum les impacts sur leur santé. C’est bien I'atteinte de cet objectif qu’ambitionne le plan
d’actions du Plan de Déplacements Urbains de la CREA a travers des actions volontaristes telles que le
développement et le maillage du réseau de transport a haut niveau de service pour générer un report modal fort
depuis les véhicules motorisés individuels, I'organisation du stationnement privé dans les plans locaux
d’urbanisme, I'affirmation de la place des modes doux sur I'espace public, via la diversification des énergies plus
propres pour les transports collectifs ou encore via la rationalisation du transport de marchandises en ville.

En cohérence avec les objectifs de réduction des émissions atmosphériques déja définis par les autres
documents de planification (PPA et SRCAE notamment), les actions du P.D.U. devraient nettement améliorer a
termes la qualité de l'air et favoriser une forte réduction des polluants atmosphériques.

Les émissions de gaz a effets de serre (G.E.S.) et la consommation énergétique

En termes de GES et de consommation énergétique, il peut étre mis en lumiére un constat équivalent a celui
évoqué dans la thématique environnementale précédente : la qualité de I'air et ses impacts sur la santé. Par
ailleurs, ces deux thématiques sont tout particulierement interdépendantes.

Force est de constater le méme phénoméne lié au trafic routier qui joue un role important dans la consommation
énergétique et les émissions de GES.

Via la mise en application de son programme d’actions du PDU, la CREA se veut trés volontariste pour tendre
vers une diminution du trafic automobile a I'échéance du PDU, et ainsi réduire les consommations d’énergie
d’'une part (anticipation de la hausse du prix du pétrole), et réduire significativement les émissions des GeS
d’autre part.

La collectivité se donnera les moyens de remplir ces objectifs, notamment par le biais du développement
d’alternatives qui permettront & un nombre croissant d’habitants ou d’actifs de se déplacer autrement qu’en
voiture (actions en faveur des piétons, vélos, transports en commun : report modal important ...), mais aussi par
une meilleure coordination du transport de marchandises en ville par exemple. Enfin par I'acquisition de véhicules
peu énergivores (ou « propres » de maniére générale), notamment dans le parc des transports en commun.




Le bruit

L’état initial de I'environnement souligne une situation sensiblement équivalente a celle observée dans des
agglomérations de méme proportion que la CREA.

Le trafic routier constitue la principale source de nuisance, les nuisances sonores sont logiquement recensées
sur les grands axes de communication, qui supportent le plus fort trafic.
Une cartographie du bruit a été réalisée en 2010. Elle constitue un point de référence (point 0) qui servira de base

a I'évaluation, a mi-parcours, du réle du PDU sur la réduction du niveau sonore global.

Les objectifs du PDU en termes notamment de report modal de la voiture individuelle vers les autres modes
devraient contribuer a 'amélioration globale du niveau sonore sur la CREA, par exemple via des actions en
faveur de la fluidification des trafics et en lien avec la hiérarchisation du réseau viaire.

De plus, la mise en ceuvre des mesures du plan de prévention du bruit dans I'environnement a I'échelle de la
Communauté d’agglomération, en partenariat avec les gestionnaires de réseaux (routiers et ferrés) permettra
d’agir sur les niveaux de bruits excessifs et les zones calmes a protéger.

Néanmoins, la mise en place de projets en matiére de maillage du réseau routier ou d’infrastructures de transport
en commun pouvant générer d’éventuelles nuisances sonores supplémentaires, et, compte tenu du faible impact
sur le bruit d’'une réduction de flux motorisés, il est raisonnable de conclure que I'impact du PDU sur les
nuisances liées au bruit sera neutre a échéance du PDU.

La consommation d’espace

Si la cohérence entre Urbanisme et Déplacements fait I'objet d’analyses, de mesures, et de suivi, force est de
constater que la périurbanisation de I'agglomération perdure depuis plusieurs décennies. Ce phénomeéne difficile
a enrayer, conduit & une consommation d’espace qui met notamment sous pression les terres agricoles ; ce
constat étant par ailleurs également observé dans la plupart des agglomérations de méme dimension que la
CREA.

Cependant, la politique d’'urbanisme enclenchée depuis plusieurs années favorisant ce principe fondateur de
densification urbaine, on observe un début de densification dans le coeur d’agglomération, notamment perceptible
via les nombreux projets d’habitat ayant vu récemment le jour. (Carré pasteur, quartier Luciline,...)

Maitriser I'étalement urbain et conforter la densification urbaine en particulier le long des axes de transports en
commun structurants constituent deux objectifs phares pour la collectivité, qui pourront étre remplis par la mise en
cohérence des différentes stratégies de déplacement, d’habitat, etc sur le territoire.

Le programme d’actions du PDU de la CREA a, a ce titre, pour ambition d’impacter favorablement cette
articulation entre urbanisme et déplacements, notamment par I'anticipation de la cohérence entre 'aménagement
du territoire et la desserte de transport en commun, la priorisation des opérations de logement a programmer en
fonction des criteres d’accessibilité dans le cadre du Programme Local de I'Habitat (P.L.H.)

La périurbanisation continuant a progresser cependant et notamment dans les zones plus rurales de
I'agglomération, un travail important restera @ mener dans les prochaines décennies afin de tendre vers un impact
environnemental positif stable sur I'organisation globale du territoire.

La biodiversité et les milieux naturels

Le territoire de la CREA bénéficie d’'un contexte géographique et géologique qui a favorisé le développement de
milieux naturels diversifiés et remarquables. Ces espaces et milieux naturels ont fortement évolué avec les
profondes modifications apportés par I'occupation humaine, mais la nature est toujours trés présente au sein du
territoire. Cette situation ne devrait pas étre altérée par les actions du P.D.U.

Le développement de nouvelles infrastructures de transport et 'aménagement de points d’échanges devront faire
I'objet d’'une attention particuliére, au regard des enjeux qui pésent sur les secteurs de projet afin d’éviter les
effets de coupure néfastes pour la biodiversité et les pratiques agricoles, ou les réduire en préservant les
continuités naturelles.
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L’eau

La gestion des eaux pluviales et de ruissellement est particulierement importante en milieu urbain et périurbain.
En effet, 'imperméabilisation des sols surcharge les réseaux lors d’événements pluviaux et aggrave les risques
d’'inondation en raison d’'une réduction considérable d'infiltration dans les sols et d’'une augmentation des débits.
La création de nouvelles infrastructures de transport et I'aménagement de points d’échanges, en
imperméabilisant des surfaces, sont ainsi susceptible de modifier le cycle d’évacuation des eaux. Il s’agira donc
de proposer des mesures pour limiter, réduire ou compenser les effets négatifs de 'aménagement.

Le paysage et le patrimoine

Le territoire de la CREA est marqué par I'importance et 'omniprésence de I'axe Seine, autour duquel les grands
paysages emblématiques, aussi bien naturel qu’agricoles, urbains, industriels ou portuaires se sont construits et
ont évolué.

En permettant de réduire les émissions atmosphériques liées au gaz a effet de serre et la dépendance au
véhicule particulier, le P.D.U. concourt a réduire la détérioration du patrimoine et porte une dynamique de
reconfiguration des espaces urbains pour accélérer 'embellissement de la ville. Cependant, par 'aménagement
de grandes infrastructures susceptibles de marquer le territoire, il convient de prendre en compte l'insertion
paysageére dans le cadre des projets.

Les risques majeurs

Le territoire de la CREA est soumis a des risques naturels et technologiques. Il est par ailleurs traversé par des
transports de marchandises dangereuses répartis selon différents modes (Transport routier / Transport fluvial /
Transport ferroviaire / Transport par canalisation).

Considérant la nature et la localisation des projets, le P.D.U. n’accroit ces risques. Néanmoins, une attention
particuliere devra étre porté sur les projets d’aménagement afin d’éviter le développement d'infrastructures
routiéres et la construction en zones a risques naturels et technologique.




12 Glossaire

AASQA : Association Agréée de Surveillance de la Qualité de I'Air

ADEME : Agence De I'Environnement et de la Maitrise de I'Energie AIR NORMAND : Association
participant aux politiques publiques en matiére de qualité de l'air

AOT : Autorité Organisatrice de Transport

APHEKOM : Institut de veille sanitaire

BENZENE : Composé cancérigéne

CCEE : Commission des Comptes de I'Economie de I'Environnement

CCTN : Commission des Comptes des Transports de la Nation

CETE -NC : Centre d’Etudes Techniques et de 'Equipement - Normandie Centre

CG76 : Conseil Général de Seine-Maritime

CITEPA : Centre Interprofessionnel Technique d'Etudes de la Pollution Atmosphérique

CIVITAS : Initiative européenne qui aide les villes a promouvoir des transports urbains durables, propres
et efficaces

CO2: Dioxyde de carbone

COGE : Contrat d’Objectif et de Gestion des Eaux

COPERT : COmputer Programme to Calculate Emissions from Road Transport (Programme informatique
de calcul des emissions du trafic routier)

COV: Composés Organiques Volatiles

CPER: Contrat de Projets Etat-Région

CREA: Communauté d’Agglomération de Rouen-Elbeuf-Austreberthe

CSHPF : Conseil supérieur d’hygiéne publique de France

DCE: Directive-Cadre sur 'Eau

DGEC : Direction Générale de I'Energie et du Climat

DOCOB : Document d’objectifs

DREAL : Direction Régionale de I'Environnement de ’Aménagement et du Logement

DTA: Directive Territoriale d’Aménagement de I'estuaire de la Seine

EH : Equivalent-Habitant

ENR: Energies Renouvelables

EPCI : Etablissement Public de Coopération Intercommunale

GES: Gaz a Effet de Serre

HAP : Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques

ICPE : Installations Classées pour la Protection de I'Environnement

INSEE : Institut National de la Statistique et des Etudes Economiques

LCSQA: Laboratoire Central de Surveillance de la Qualité de I'Air

LDEN : Niveau d’exposition au bruit durant 24h

LN : Niveau d’exposition au bruit nocturne

LMFA : Laboratoire de Mécanique des Fluides et d’Acoustique

MEDDE : Ministéere de I'Ecologie, du Développement Durable et de I'Energie

NATURA 2000 : Ensemble de sites naturels européens, terrestres et marins, identifiés pour la rareté ou la
fragilité des espéces sauvages, animales ou végétales, et de leurs habitats

NOx : Oxydes d’azote

OMS : Organisation Mondiale de la Santé

P+R: Parc- Relais ou Parking-Relais

PADD : Projet d’Aménagement et de Développement Durable

PCET : Plan Climat Energie Territorial de la CREA

PCIT : Pble de Coordination nationale des Inventaires Territoriaux

PDA : Plan de Déplacements des Administrations

PDE : Plan de Déplacements d’Entreprise

PDEDMA : Plan Départemental d’Elimination des Déchets Ménagers et Assimilés de Seine Maritime
PDU : Plan de Déplacements Urbains

PL : Poids Lourds

PLH : Programme Local de I'Habitat de la CREA

PLU : Plan Local d’'Urbanisme

PM10/PM2,5: Particules en suspension

PNR : Parc Naturel Régional des Boucles de la Seine Normande

PPA : Plan de Protection de I'Atmosphére de I'agglomération de Rouen
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PPBE :
PPRI :
PPRT :

PREDIS :
PREDIT :

PRQA :
PRSE :
PTU :
03:

OCEHN :

ONF :
SAE :
SAGE :

SCOT:
SDAGE :

SRCAE :
SRCE :
SRIT:
STEP:

Plans de Prévention du Bruit dans I'Environnement

Plans de Prévention des Risques d’Inondation

Plans de Protection des Risques Technologiques

Le Plan Régional d’Elimination des Déchets Industriels Spéciaux de Haute Normandie
Programme de Recherche et D’Innovation dans les Transports terrestres

Plan Régional pour la Qualité de I'Air

Plan Régional Santé Environnement

Périmetre de Transports Urbains

Ozone

Organisation de Coopération pour 'Eau et I'Hygiene

Office National des Foréts

Systéme d’Aide a I'Exploitation

Le Schéma d’Aménagement et de Gestion des Eaux des bassins du Cailly, de I'Aubette et du
Robec

Schéma de Cohérence Territoriale de la CREA

Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux du bassin de la Seine et des cours
d'eau cétiers normands

Schéma Régional Climat Air Energie de Haute Normandie

Schéma Régional de Cohérence Ecologique

Schéma Régional des infrastructures et de Transports

Stations d’Epuration

TeCo2 / TeqCO2 : Tonnes équivalent CO2

TC:
TCAR:
TCSP :
TEOR:
TMD :
TMJA :
VL/VP :
ZAC :
ZICO:
ZNIEFF :

ZPPAUP :

ZSC:

Transports Collectifs

Transports Collectifs de I'’Agglomération Rouennaise
Transport en Commun en Site Propre

Transport Est Ouest Rouennais

Transport de Matiére Dangereuse

Trafic Moyen Journalier Annuel

Véhicule Léger, Véhicule Particulier

Zone d’Aménagement Concerté

Zone Importante pour la Conservation des Oiseaux

Zone Naturelle d’Intérét Ecologique, Faunistique et Floristique
Zone de protection du Patrimoine Architectural Urbain et Paysager
Zone Spéciale de Conservation
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SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

PREFACE

Tramway, TEOR, Bus, Filo'r, nouveau service pour les personnes a mobilité réduite, a elles
seules, nos lignes de transport parcourent quelques 13,6 millions de kilomeétres chaque
année. Pas moins de 49 millions de voyages sont ainsi effectués aux quatre coins de la
CREA.

Egalité des droits et des chances oblige, les impératifs réglementaires cadrent et
encouragent les collectivités a une mise en conformité des matériels et des pratiques
de transport d'ici 2015. C'est justement ce droit a la mobilité pour tous qui détermine la
CREA a une conduite exemplaire en matiére d'accessibilité aux transports en commun.

De longue date, le travail entrepris avec les associations de voyageurs nous mene vers
une offre réellement adaptée aux besoins du plus grand nombre. Les actions élaborées
ensemble s'exonérent des dispositions « spécifiques », focalisées sur un handicap, qu'il
soit momentané ou pérenne, et préferent privilégier, au contraire, le confort et le bien-étre
de chaque usager, de tous les usagers.

Frédéric SANCHEZ Philippe SCHAPMAN
Président de la CREA Conseiller Communautaire Délégué
de la CREA

Date d'adoption : 14 décembre 2012






SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

PREFACE

Pour bien comprendre le Schéma Directeur d/Accessibilité, il est important de savoir ce
que recouvrent les termes qui sont employés. Ce petit tableau de synthése permettra de

présenter les éléments qui composent ce schéma

UN RESEAU (DONNEES DE SEPTEMBRE 2012)

Des mots Une réalité

Tramway 27 rames
Matériel de type Tramway avec 62 stations
des arréts enterrés ou extérieurs

TEOR 69 véhicules

Un systéme de bus & haut niveau
de service avec une circulation
en partie en site propre et du
matériel de grand gabarit.

104 stations

Le réseau Bus
Des bus simples et articulés
pour une desserte fine

262 véhicules
environ
2 200 stations

Filo’r
Matériel récent de 9 et 21 places

26 véhicules
523 stations

Le service TPMR
Un service de déplacement pour
les personnes a mobilité réduite

6 véhicules
670 voyageurs

Prés de 49 millions de voyages par an 13,6 millions de Km par an
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INTRODUCTION

Les impératifs reglementaires

La loi du 11 février 2005 portant pour I'égalité
des droits et des chances, la participation et la
citoyenneté des personnes handicapées, impose
aujourd’hui la mise en place d'un schéma directeur
d'accessibilité des réseaux de transports collectifs.
Cette loi fait suite aux précédents textes et
notamment les dispositions réglementaires de
la loi de 1975 sur I'égalité des chances qui avait
notamment permis la reconnaissance du droit
aux transports pour tous dans le cadre de la
|égislation sur les transports, aujourd’hui « Code des
Transports ». Il est important de rappeler dailleurs ici
le premier article du code des transports qui résume
trés clairement les enjeux :

« Le systeme des transports doit satisfaire les
besoins des usagers et rendre effectifs le droit qu'a
toute personne, y compris celle dont la mobilité est
réduite ou souffrant d'un handicap, de se déplacer
et la liberté d'en choisir les moyens ainsi que la
faculté qui lui est reconnue d’exécuter elle-méme le
transport de ses biens ou de le confier a l'organisme
ou a l'entreprise de son choix. La mise en ceuvre
de cet objectif s'effectue dans les conditions
économiques, sociales et environnementales les
plus avantageuses pour la collectivité et dans le
respect des objectifs de limitation ou de réduction
des risques, accidents, nuisances, notamment
sonores, émissions de polluants et de gaz a effet
de serre »,
Code des transports, Article L 1111-1

On constate que le droit au transport est inscrit
dans les textes avec également un impératif de
« conditions économiques les plus avantageuses
pour la collectivité »,

Cet élément doit rester fondamental lors de la
mise en place d'une offre de transport au niveau
d'un territoire. La réalisation du Schéma Directeur
d’Accessibilité de la CREA est issue de cette
réflexion, visant a proposer une offre réellement
adaptée aux besoins du plus grand nombre
d'utilisateurs, dont les personnes a mobilité réduite,
en offrant une gamme de services dans un modéle
économique le plus efficient possible.

Il faut également rappeler que le dispositif 1égislatif
de 2005 a également entrainé de « nouvelles »
obligations. Ainsi, les autorités organisatrices, dont la
CREA, se sont trouvées devant I'obligation d'établir
un schéma directeur d'accessibilité de leur offre de
transport dans un délai de 3 ans. Au-dela de cette
obligation de schéma, la Iégislation a également
imposé une atteinte de résultat avec un impératif
de mise en accessibilité de 'ensemble des réseaux
pour 2015. Enfin, cette mise en accessibilité est
entendue non pas pour les seules personnes ayant
des difficultés de motricité, mais pour les personnes
ayant un handicap quel qu'il soit.

Tous ces éléments ont été intégrés par la CREA
dans le cadre du projet de mise en accessibilité de
I'offre de transports et de déplacement au niveau du
territoire car, au-dela des impératifs reglementaire,
il convient de répondre a une dimension sociale.
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Un enjeu social

La question de I'accessibilité ne doit pas étre qu'une
question de loi et de reglement. LA CREA a souhaité
I'aborder sous I'angle de I'enjeu social que le terme
« accessibilité » recouvre.

Dans le contexte actuel, la mobilité représente un
enjeu pour une part importante de la population,
dont les personnes a mobilité réduite au sens le plus
large du terme.

Levieillissementde la population tout d'abord, estune
réalité incontestable de nos sociétés occidentales et
va induire des besoins différents pour la population.
Le vieillissement entraine en effet inévitablement
une baisse d'un certain nombre de facultés comme
la vue, l'audition, la marche... Il est donc important
que les services qui sont mis en place prennent
en compte les besoins de ces publics qui ne sont
pas, a proprement parler « handicapés », mais qui
présentent plusieurs genes pouvant conduire a
limpossibilité de comprendre un espace ou de se
déplacer (mauvaise vue, mauvaise stabilité).

Faire un réseau accessible c'est donc répondre a
une dimension sociale de durabilité des transports
en assurant l'usage par un public le plus large
possible.

INTRODUCTION

Les publics concernés

Lorsque l'on présente l'accessibilité, c'est souvent
sous l'angle des personnes handicapées avec une
premiere image de personne en fauteuil roulant ou
aveugle.

Mais la notion méme d'accessibilité va bien au-
dela et il est nécessaire ici de bien repréciser ce
qu'entend le Iégislateur par « personnes a mobilité
réduite » :

Le terme : “personnes a mobilité réduite” désigne
toutes les personnes ayant des difficultés pour
utiliser les transports publics, telles que, par
exemple, personnes handicapées (y compris les
personnes souffrant de handicaps sensoriels et
intellectuels et les personnes en fauteuil roulant),
personnes handicapées des membres, personnes
de petite taille, personnes transportant des bagages
lourds, personnes &gées, femmes enceintes,
personnes ayant un caddie et personnes avec
enfants (y compris enfants en poussette).

Arrété du 3 mai 2007, relatif aux transports en
commun de personnes.

C'est dans le méme esprit que la CREA a souhaité
développer son Schéma Directeur d’Accessibilité en
partant du principe que les améliorations devaient
concerner le plus grand nombre.

Tout au long du travail, 'accessibilité a été considérée
comme une logique de conception pour tous. Ce qui
est indispensable a certains est utile a tous.

Les actions élaborées avec les principaux intéressés
répondent a cette logique en limitant au maximum
des opérations qui pourraient étre considérées
comme « spécifiques » et en privilégiant au contraire
une accessibilité transversale, s'appliquant a tous les
services, pour tous les actes liés aux déplacements.
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LACCESSIBILITE DU RESEAU
DE TRANSPORT DE LA CREA

ELEMENTS DE CADRAGE

Le réseau de transport de la CREA

Rappel des évolutions récentes

Le contexte de I'élaboration du Schéma Directeur d'Accessibilité est assez particulier et
il convient de rappeler les évolutions récentes du réseau et du territoire.

En effet, la CREA est I'aboutissement d'un travail de réflexion a I'échelle d'un bassin de
vie qui a permis la création d'une seule entité de gouvernance par le regroupement de
4 collectivités :

+ la Communauté d’Agglomération de Rouen,
+ la Communauté d’Agglomération d'Elbeuf,
+ les Communautés de communes de Seine Austreberthe et le Trait Yainville.

Le territoire représente donc aujourd’hui une population de 494 382 Habitants pour 70
communes, dont Rouen représente environ 22% (110 688).

S'agissant des transports et déplacements, cette nouvelle coopération s’est traduite par
la fusion des réseaux de transports collectifs des trois entités en un seul. Ces réseaux
présentaient chacun des caractéristiques diverses avec :

- a Rouen le Tramway, les 3 lignes TEOR et une desserte urbaine classique,
- a Elbeuf une desserte urbaine classique,
- sur les autres territoires, une desserte par les cars du Conseil Général de Seine-Maritime.

La réunification de ces réseaux a donc nécessité un travail d’harmonisation qui s'inscrit
également dans une logique d'accessibilité en facilitant la compréhension des offres de
déplacement.

Mais le territoire est également en constante évolution et le Schéma Directeur
d'Accessibilité devra s'adapter au fil du temps aux nouvelles évolutions. Rappelons ici
que la collectivité travaille en partenariat avec le territoire de Seine Eure dans le cadre
d'un Pble métropolitain et qu'il conviendra de réfléchir a la cohérence des offres dans ce
contexte.
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LACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ELEMENTS DE CADRAGE

Les composantes du réseau aujourd’hui

Pour répondre a I'enjeu de la mobilité sur son périmetre de transport urbain, la CREA
a souhaité poursuivre et intensifier les politiques dynamiques déja mise en place sur
certains territoires.

Ainsi, 'offre présente sur les communes de la CREA se caractérise par une palette trés
large de services répondant également a la diversité des situations.

Il faut ainsi rappeler que les secteurs urbains les plus denses bénéficient des dessertes
de type tramway ou TEOR avec des voies réservées et une capacité de relier différents
points rapidement et sans aléas liés au trafic automobile.

Les secteurs moins urbanisés et les territoires moins denses bénéficient d'une desserte
classique avec des bus répondant a une organisation traditionnelle de l'offre de
déplacement.

Enfin, la CREA a récemment pu mettre en place un service de desserte a la demande
pour garantir une offre de services sur I'ensemble de son territoire et notamment les
communes les moins peuplées, pour lesquelles une offre par des lignes réguliéres ne
pouvait économiquement se justifier. Ainsi est né en 2011 le service Filo'r qui couvre les
communes les plus rurales du territoire.

Il convient de compléter cette présentation des services par le transport des personnes a
mobilité réduite qui existait précédemment sur les agglomérations d'Elbeuf et de Rouen,
et a fait 'objet d'une harmonisation et d'une extension sur 'ensemble du territoire en
septembre 2012.
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IT’AQCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ELEMENTS DE CADRAGE

Le contexte technique
Le Réseau Tramway

+ 1 ligne nord-sud sur 15,1km,

+ 62 stations pour 5 communes : Rouen, Grand-
Quevilly, Petit-Quevilly, Sotteville-les-Rouen et
Saint-Etienne-du-Rouvray.

« 27 rames,

- Vitesse commerciale de 19,2km/h,

+ Fréquence de passage de 3 minutes sur le tronc
commun en heures de pointe,

+ Pres de 15 millions de voyages par an.

En 2012, la CREA a mis en service de nouvelles
rames de type « Citadis » qui permettent d’accroitre
la capacité de transport de 60%. Ces rames sont
également plus confortables et plus accessibles.

Le réseau TEOR
(Transport est-ouest rouennais)

- 3 lignes est-ouest sur 29,8 km,

+ 104 stations sur 8 communes : Rouen, Canteleu,
Déville-les-Rouen, Maromme, Notre-Dame-de-
Bondeville, Mont-Saint-Aignan, Darnétal, Bihorel,

+ 69 véhicules,

 BOIS-GUILLAUME

MONT-SAINT-AIGNAN

CANTELEU

z; Beauvoisine - Vitesse commerciale de 172 km/h et une
L 20, , .
S B — fréquence de passage de 2 minutes sur le tronc
Préf. 3 .
§/ commun en heures de pointe,

Correspondance I

vers Isneauville Ikl

Palais de Justice
&/
Theatre des Arts
Correspondznce
vers Grand Quevilly

+ Pres de 14 millions de voyages par an.

By CHUE

offre-Mutualité

/ iSaint-Sever vg
H MIC.
Avenue de Caen

/Jean Jaures o
\ s
., Francois Truffaut .

PETIT-QUEVILLY

ol Sangg

J.F. Kennedy
Hotel de Ville

Paul Cézanne
GRAND. QUEVILLY

D Georges Braque
Coll.

Zénith de Roven’ Le Parc
rc des Exposition

"-"---‘-w--'Majryse Bastié

gde Courses

A.G.Bragy,

Rouvray

SAINT-ETIENNE-DU-ROUVRAY
CFPA.
PETIT-COURONNE

Q INSA Technop()le



SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

Le réseau BUS

+ 7 lignes structurantes,

+ 22 lignes secondaires,

+ 11 lignes de taxis bus,

+ 28 circuits de transports scolaires,

+ 262 bus dont 235 standards et 27 articulés,

+ Prés de 21 millions de voyages par an pour les
lignes exploitées par TCAR et TAE.

LACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ELEMENTS DE CADRAGE

Bus centre ville d'Elbeuf

Le réseau Filo’r

Depuis le 4 juillet 2011, la CREA dispose d'une
nouvelle offre de transport pour les communes qui
sont éloignées des lignes principales. Il s'agit d'un
service de transport avec une réservation a 'avance
permettant de se déplacer sur les territoires et de
relier les centres villes comme Rouen.

Le service est réalisé a 'aide de véhicules de petite
et moyenne capacité.
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I;AQCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ELEMENTS DE CADRAGE

Méthodologie de la mission

Organisation de la mission

La concertation avec les associations de personnes handicapées

La coopération avec le secteur associatif a été présente tout au long du travail pour
permettre une écoute et un échange avec les personnes directement concernées par les
questions d'accessibilité.

Cette coopération s'est notamment traduite au niveau des commissions intercommunales
d'accessibilité et des groupes de travail spécifiques sur les transports et la mobilité.

Une dizaine de réunions a donc permis de suivre I'évolution du dossier et de faire participer
tous les acteurs.

Les assistances a maitrise d’ouvrage et leurs outils

Afin de s'assurer des apports techniques nécessaires a la réalisation du travail, la CREA
s'estentourée de plusieurs spécialistes de I'accessibilité et des transports. Les intervenants
ont cependant été nombreux du fait de la modification structurelle et institutionnelle du
territoire.

SOGETI
+ Relevé de l'accessibilité des points d'arréts pour 'ex-CAR
+ Mise en place de la base de données pour 'ex-CAR
CETE
+ Relevé de l'accessibilité des points d'arréts
+ Mise en place de la base de données pour 'ex-CAEBS
MUNICIPALITES SERVICES
+ Synthese des audits
+ Premier travail sur les scénarios d’actions possibles
MOBHILIS
+ Reprise de tous les documents et données disponibles
+ Synthese des éléments
+ Estimation du plan d'action final
+ Rédaction du schéma d'accessibilité comprenant :

- Programmation des investissements,

- Recensement des cas de dérogation,

- Proposition adaptée de services de substitution.

Les principales étapes

2008 Réalisation des audits

2009 Préparation du travail d'analyse et premiéres ébauches des scénarios
2010-2011 Travail sur les scénarios optimums

2012 Finalisation du schéma
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'ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA

ACCESSIBILITE DES INFRASTRUCTURES

Les batiments

Les points de vente

Laccessibilité repose sur la possibilité pour toute personne de pouvoir acheter son titre de
transport, que ce soit a un guichet ou par l'intermédiaire d'un distributeur.

Les points de vente relevent de la I€gislation concernant 'accessibilité des établissements
recevant du public (ERP).

Il existe 6 établissements sur le territoire :

+ Agence de la gare de Rouen

+ Agence du Théétre des Arts

+ Parc relais du Mont Riboudet

 Agence d’Elbeuf

+ Agence de Duclair

- Service de transport adapté (quai Théatre des Arts)

En termes daccessibilité actuellement constatée, il s’avere qu'un certain nombre
d’équipements est considéré accessible comme l'agence du Théatre des Arts ou celle de
Duclair. Les installations les plus problématiques sont celles de la gare dont les guichets
ne sont pas accessibles, mais qui dépendent d'une gestion SNCF dont le batiment classé
limite les possibilités d'interventions. Le parc relais du Mont Riboudet est également
difficile d'acces, la mise en accessibilité est en cours.

Les commerces

La vente de titres de transport est également assurée par des dépositaires. Ceux-ci sont
des commercants acceptant de vendre les titres de transports du réseau.

Pour ces derniers, 'audit n'a été réalisé que pour la partie du réseau située sur le territoire
d’Elbeuf. Il n'est donc pas possible de tirer des conclusions sur le niveau d'accessibilité,
sachant cependant que de trés nombreux commerces restent non accessibles aux
personnes & mobilité réduite, notamment pour les personnes en fauteuil roulant.

Les obligations de la loi de 2005 s'appliquent pourtant & ce type de commerce, s'agissant
d'établissements recevant du public. Au niveau de la mise en accessibilité, elle devra donc
étre effective pour 2015 pour permettre la réalisation des opérations courantes dans ces
commerces, dont 'acquisition de titres de transport.



SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

L’ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ACCESSIBILITE DES INFRASTRUCTURES

CONSTAT 2009

Agence de la gare de Rouen
- Portes conformes sur acces principal
- Absence de repérage du guichet pour déficients visuels
- Pas de guichet accessible (guichet haut et non dégagé)
- Pas de sonorisation pour les déficients auditifs
Agence d’Elbeuf
- Acces de plain pied avec une porte automatique
- Présence d'un ressaut a l'entrée
- Pas de guichet adapté
- Pas de sonorisation pour les déficients auditifs
Agence de Duclair
- Obstacle présent sur la rampe d’acces a déplacer
- Rampe d'acces présente,
- Guichet adapté
- Espace restreint avec un repérage facile
Agence du Théatre des Arts
- Circulation et signalisation extérieure correctes
- Porte trop étroite (2x0.80cm)
- Présence d'un guichet adapté
- Guichet TPMR non adapté
- Pas de sonorisation pour les déficients auditifs
- Pas de guidage pour les déficients visuels

Eric Bienvenu - Pas d'assise présente

Mont Riboudet

- Elévateur non-conforme (caractére dérogatoire)

- Escaliers non-conformes (problémes de main courante et de hauteur de
marches ainsi que d'éveil de vigilance et de largeur inférieure & 140cm)

- Signalisation tres limitée

Service TPMR sur le quai

- Raccordement a la voirie défectueux (enrobé dégradé)
- Acces par une rampe aux normes

- Acceés porte automatique

- Accueil personnalisé avec un bureau



Les arréts

L'audit des arréts a été réalisé courant 2009 et les résultats qui sont présentés ci-apres
correspondent donc a I'état des points cette méme année. Depuis, un certain nombre de
travaux ont été entrepris pour améliorer I'accessibilité et le confort.

Les arréts du tramway

Concernant les arréts du tramway, il faut rappeler qu'il en existe 62 qui se répartissent en
deux grands types, les arréts souterrains qui sont au nombre de 10 (Gare rue Verte, Palais
de Justice, Théatre des Arts, Joffre Mutualité et Saint Sever) et les arréts sur chaussée.
Du fait de ces configurations différentes, les contraintes d'accessibilité ne sont pas les
mémes.

Concernant les arréts souterrains, I'accessibilité est fortement conditionnée par les liaisons
verticales permettant d'accéder aux quais, que ce soit par I'intermédiaire des escaliers, des
ascenseurs ou des escalators. La CREA n’a pas attendu la finalisation du schéma pour
mettre en ceuvre des solutions d’accessibilité. Un travail de sécurisation a été entrepris au
niveau des escaliers pour répondre aux impératifs de la Iégislation concernant les mains
courantes, contrastes et éveils de vigilance.

La maintenance des ascenseurs a été améliorée pour garantir une accessibilité optimale
et réduire le délai de réparation. Des renouvellements sont en cours de réalisation et
devront aboutir & un parc d'ascenseurs conforme a I'horizon 2015.

Le diagnostic des arréts sur chaussée a également porté sur la question des traversées
piétonnes pour accéder aux quais.

Lavantage des arréts de type Tramway est de disposer de quais a une hauteur importante
pour un acces le plus simple possible dans les rames. Des travaux sont actuellement en
cours dans le cadre du programme de renouvellement des véhicules en circulation pour
permettre une accessibilité optimale.

Globalement le réseau Tramway présente un niveau d'accessibilité satisfaisant avec des
quais adaptés et des acces aménagés. Des actions doivent cependant étre entreprises
pour une amélioration complémentaire, notamment concernant des points comme
I'éclairage ou la maintenance des escalators et des ascenseurs.

Les points d’arréts bus et TEOR

Un premier travail a été réalisé concernant le bilan du niveau d'accessibilité. Il s'agit de
la compilation des données provenant de I'ensemble des acteurs (les trois territoires
d'origine).

Lensemble des éléments relevés sur le terrain a été analysé pour dégager les éléments
déterminants sur le plan de l'accessibilité.
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L’ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ACCESSIBILITE DES INFRASTRUCTURES

Bilan de I'accessibilité des arréts

Un bilan a été dressé & partir de criteres déterminants d’'un point de vue de l'accessibilité
et des éléments communs existants.

Les parametres retenus pour définir I'accessibilité de I'arrét portent sur sa structure, la
voirie, le cheminement et 'information.

La structure

+ largeur de passage a l'arrét = 1,40 m en dehors de tout obstacle,

+ si un abri est présent, soit la largeur de passage est de 0,90 m devant I'abri et 1,40 m
a l'arriere de I'abri, soit la largeur de passage devant I'abri est de 1,40 m,

- existence d'une aire de rotation au niveau de la porte n°2 (& 6 m du début du quai) de
plus de 1,50 m.

Concernant la pente, cette information n'ayant pas été relevée sur 'ensemble des points
d'arréts, elle a été écartée au niveau du point d'arrét en lui-méme pour étre traitée sur la
partie cheminements.

Equipement
Aucun équipement n'a été jugé comme déterminant concernant l'accessibilité.

Voirie, cheminement
Le cheminement vers un point d'arrét a été jugé accessible dans les cas suivants :
Si au moins un des cheminements (amont ou aval) est totalement accessible, c'est-a-dire
« Si'le cheminement :

- ne comporte pas de pente longitudinale supérieure & 5%

- ne comporte pas de pente transversale de plus de 2%

- dispose d'un bon revétement

- dispose d'une largeur de passage d’au moins 140 cm
+ Si la traversée connexe au cheminement

- comporte un abaissement de trottoir

- comporte un éveil de vigilance.

Information aux points d’arrét

En partant des données établies au niveau de I'ex-CAR, il n'est pas possible d'intégrer
les éléments liés a I'accessibilité. Linformation de I'ensemble des points d'arréts de I'ex-
CAR (sur abris et poteaux) n'était pas conforme a la nouvelle réglementation, toute la
signalisation étant calée sur le méme modele. Il ne serait donc pas pertinent de prendre
ce critere qui conduirait & mettre en évidence une inaccessibilité totale de tous les points
d'arréts alors que les modifications de la charte d'information répondent aujourd’hui a la
mise en accessibilité.
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LACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ACCESSIBILITE DES INFRASTRUCTURES

Synthése du bilan d’accessibilité

Le critere de l'information n'a pas été pris en compte lors du bilan de 'accessibilité.

En synthese, la base comporte 2 265 points d'arréts. Concernant le niveau d’accessibilité
de ces points d'arréts, ils se répartissent de la fagon suivante en croisant les problématiques
d’accessibilité en termes de structure de l'arrét et de cheminement.

La voirie menant a l'arrét Larrét et le quai Total
Ne sont pas Sont
accessibles accessibles
N'est pas Ex-CAEBS 143 156 299
accessible Ex-CAR 438 1130 1568
Ex-SATY 258 0 2568
Total avec voirie non accessible 839 1286 2125
Est accessible | Ex-CAEBS 8 15 23
Ex-CAR 23 94 117
Ex-SATY 0 0 0
Total avec voirie accessible 31 109 140
Total 870 1395 2265

Au total 94 points d'arréts sont totalement accessibles pour 'ex-CAR
et 15 pour I'ex-CAEBS, soit 109 points d'arréts totalement accessibles.

Une analyse portant sur I'arrét en tant que tel (sans intégrer la voirie), montre que le
nombre de points d'arréts qui présente une structure accessible est de 1 224 pour I'ex-
CAR et de 171 pour 'ex-CAEBS, soit un total de 1 395 (70% du total).

La non-accessibilité est souvent liée a des difficultés de configurations de voirie
(traversées et cheminement).

Au niveau des territoires hors des agglomérations, aucun arrét n'a été relevé comme étant
accessible, que ce soit sur le plan de la structure ou de la voirie.

Il faut également préciser que des actions ont été entreprises dans le cadre de
I'aménagement de certains points d'arréts, sans attendre les conclusions du schéma et
pour répondre a des besoins importants.

Ainsi, la mise en oeuvre d'une nouvelle signalétique pour le périmetre de transport urbain
de la CREA est adaptée et conforme aux exigences réglementaires avec I'équipement de
600 poteaux pour les territoires de I'ex-CAEBS, de 'Ex-CCSA et 'ex-COMTRY.

La CREA a également mis en place un document de signalement des problemes
d'accessibilité permettant aux personnes qui rencontrent des difficultés dans l'usage
du réseau d'informer la collectivité et d'obtenir une réponse concernant la difficulté
rencontrée.

Depuis la mise en place de ce dispositif de signalement, une seule réclamation a été
enregistrée.
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’ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA

ACCESSIBILITE DU MATERIEL ROULANT

Etat du parc de ’ex-CAR en 2009

IRIBUS RENAULT HEULIEZ MERCEDES CROSSWAY | TOTAL

CITELIS AGORA MASTER AGORA GX117 0405 GN2 | 0405 N2

A* S* S* A* S* A* Midibus S* S*
TCAR 28 80 26 3 38 16 9 36 236
VTNI 14 38 52
TRAM 0
Total 28 14 80 26 3 38 16 9 36 38 288

ok ok ok ok ok ok ok
Accés au véhicule ok ok ok ok ok ok ok Nb %
Plancher bas 288 100
Palette 243 84
Agenouill t du véhicule 243 84
Main courante 288 100
Bouton d’appel extérieur FR (sur 2 portes) 279 97
Contraste quai/accés portes du véhicule 243 84
Intérieur du véhicule Nb %
Au moins un pl t UFR 243 84
Sieges réservés 243 84
Barre de maintien 243 84
Valid bien positiol 205 71
Bouton d’appel extérieur UFR 243 84
Annonce visuell 236 82
Annonce sonore 236 82

* A : Articulés S : Standards

Véhicules totalement accessibles 191 66 %
Véhicules accessibles a I’extérieur 243 84 %
Véhicules accessibles a P'intérieur 191 66 %

Etat du parc de ’ex-CAEBS en 2011

Véhicules total t accessibl 4 10 %
Véhicules avec acceés extérieur 40 %
Véhicules accessibles a 'intérieur 10 %

20

IRIBUS RENAULT HEULIEZ MERCEDES FIAT
CITELIS | AGORA | Kangoo | Trafic | Trafic | AGORA | T " CITARO | 0405GN CROSS [ city 21
S* S* PMR | PMR S* S* s Articulé Micro

TAE 4 2 213|383 1 1 3 6|4 |1 1 1 4 1 1 2

Total 4 2 213|383 1 1 3 6|41 1 1 4 1 1 2

Accés au véhicule Nb %
Plancher bas 38 | 94
Palette 24 | 60
Agenouill du véhi 19 | 48
Main courante 35 | 88
Bouton d’. | extérieur FR r2

p:rl:eZ) d’appel extérieu (su o7 | 68
Contraste quai/acceés portes du véhicule 35 | 88
Intérieur du véhicule Nb %
Au moins un emplac UFR 24 | 60
Siéges réservés 37 | 93
Barre de maintien 35 | 88
Valideurs bien positionnés 38 | 95
Bouton d’appel extérieur UFR 32 | 80
Annonce visuell 37 | 93
Annonce sonore 7 18

* S : Standards
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LACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ACCESSIBILITE DU MATERIEL ROULANT

Les véhicules du réseau bus et TEOR

Lors du diagnostic en 2009, 328 véhicules sont identifiés. Il s'agit des véhicules circulant
sur le territoire de 'ex-CAR et de 'ex-CAEBS.

Les véhicules du service Filo'r circulant notamment sur les territoires de I'ex-CCSA et
ex-COMTRY sont accessibles.

Au total, tous les véhicules en service sont aujourd’hui & plancher bas, mais seulement
66% sont réellement équipés totalement en termes d'accessibilité pour les véhicules de
I'ex-CAR et 10% pour ceux de I'ex-CAEBS.

84% des véhicules du parc disposent d'un acces extérieur conforme pour I'ex-CAR, alors
que seulement 66% proposent un aménagement intérieur totalement aux normes.

Le plan de renouvellement du matériel permettra de garantir une mise en accessibilité
intégrale du parc a I'horizon 2015.

Pour les 38 véhicules VTNI, une étude sera réalisée pour la mise en place de l'accessibilité
portant sur la signalisation sonore et visuelle.

Un renouvellement du parc permettra d'intégrer les véhicules totalement accessibles en
remplacement des véhicules en service, soit 46 véhicules Mercedes a renouveler.

Les véhicules du réseau Filo’r

Il convient ici de faire un point également sur les
véhicules du réseau Filo'r qui ont été mis en service
en juillet 2011 et qui sont totalement accessibles. En
effet, la CREA a souhaité étre vigilante a la mise en
ceuvre effective de la loi de 2005 qui impose que tout
véhicule mis en place dans le cadre d'une offre de
transport public soit accessible. Les véhicules retenus
(21 et 9 places) sont donc totalement accessibles et
conformes & la [égislation.

21
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’ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA

ACCESSIBILITE DES SYSTEMES

TEOR Tramway Total Colt

Nombre | % existant | Nombre | % existant | Nombre | % existant TTC
Module sonore 4992 43,70 624 100 1116 75,20 671 386
Bande d'éveil 571 87,70 718 95 1289 91,80 195 245
Surbaissé de trottoir 564 79,10 714 86,30 19278 83,10 796 514

22

Les carrefours a feux gérés par la CREA

L'étude au niveau des infrastructures proches des arréts de transports collectifs du Tramway
et de TEOR a permis de mettre en évidence la nécessité d'aménager efficacement les
traversées et les cheminements pour les piétons.

Concernant l'accessibilité, la sonorisation de certains feux pénalise les personnes non
voyantes pour la traversée de chaussée. Par ailleurs, des bandes d'éveil et de vigilance
n'étaient pas présentes, voire des abaissées de trottoir non réalisées.

N'ayant pas de capacité d'intervention directe sur la voirie, la CREA s'est rapprochée des
communes pour travailler avec elles sur la sécurisation des abords des points d'arrét.
Des aménagements complets ont ainsi pu étre mis en place au niveau des traversées et
des parcours sécurisés.

La billettique

Le matériel billettique date de 2008, il s'agit de matériel récent qui respecte les normes
d'accessibilité et offre une bonne qualité de service.

Les supports sont aujourd’hui facilement utilisables et répondent aux besoins de
'ensemble de la population. Lusage de jeux de couleurs permet un repérage facile.
L'usage de cette billettique est aujourd’hui facilité par des distributeurs adaptés et des
valideurs globalement conformes et utilisables.

Du fait des évolutions Iégislatives et pour améliorer le confort d'usage, la CREA réfléchit
a des améliorations possibles sur divers éléments composant le systeme billettique
(exemple : messages visuels des valideurs)

15150 001

( VALIDEZ i chaque montée g

valable 1 h
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’ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ACCESSIBILITE DES SYSTEMES

Linformation voyageurs

Le site Internet

En amont du voyage, le public peut accéder au site internet : www.crea-astuce.fr

Le site est conforme aux recommandations sur I'accessibilité. On soulignera l'utilisation
systématique de pictogrammes pour doubler linformation textuelle, permettant un
repérage assez facile sur le site. Une page est également dédiée aux informations sur
l'accessibilité expliquant les modalités d'utilisation des raccourcis claviers et des pages
spécifiques.

Les fiches horaires ou les calculs d'itinéraires comportent également une information sur
l'accessibilité des arréts. Seule I'accessibilité du matériel roulant n'a pu étre intégrée car
les véhicules ne sont pas affectés sur une ligne.

Astuce en ligne
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L’ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
ACCESSIBILITE DES SYSTEMES

Théatre des Arts

Espace
Métrobus

Martainville

La documentation papier

Le réseau propose une documentation papier
permettant une préparation efficace du voyage.
Le guide du voyageur comprend notamment de
nombreuses informations au format texte, mais
richement illustrées de pictogrammes ou de
photographies rendant les contenus plus facilement
compréhensibles, notamment pour les personnes
lisant mal.

Un guide de [laccessibilité a destination des
personnes a mobilité réduite existe également pour
permettre de disposer d'une information claire sur
les conditions d'utilisation du réseau. Il présente en
détail 'ensemble des informations nécessaires pour
l'organisation de son voyage ainsi que des éléments
sur le transport spécialisé pour les personnes a
mobilité réduite.

Ici encore, le recours a la pictographie est trés
important et permet une compréhension facile des
informations.

Le plan du réseau comporte €galement une
information sur l'accessibilité pour les lignes de
Tramway et TEOR.

Place du
Boulingrin

Hotel
_ de Ville

Place

[#] Clin
Médecine "\ C.H.U.
Charles Nicolle
gtage
~ t-Fviinéns
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PLAN D’ACTION POUR LA MISE EN ACCESSIBILITE
DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA

LES INFRASTRUCTURES

Les batiments

Mont Riboudet

Suite au constat de la non accessibilité de cette infrastructure, un projet de mise en
conformité a été validé.

Les travaux débuteront en 2012

Les agences commerciales

Pour ces agences situées & Rouen, Elbeuf et Duclair, les travaux de mise aux normes
seront engagés pour un montant estimé a 50 000 euros. Comme l'identifiait le diagnostic,
il s'agit de travaux limités et portant principalement sur les portes, les banques d'accueil
ou l'accueil des déficients auditifs.

La gare

Pour ce dernier point, la CREA n'a pas trouvé pour le moment de solution satisfaisante
pour programmer la mise en accessibilité. En effet, le batiment appartenant a la SNCF
et faisant 'objet d'une mesure de protection de patrimoine, il semble difficile de pouvoir
rendre accessible les guichets actuels.

En fonction de I'évolution de la |égislation et du contexte « gare » la CREA réalisera toutes
les démarches nécessaires pour aboutir a un point de vente accessible au niveau de la
gare.

Les arréts de tramway

Pour les arréts tramway, la mise en accessibilité est aujourd’hui terminée avec notamment
le traitement des escaliers (sauf les mains courantes).

Des travaux ont eu lieu sur les quais pour permettre la circulation des nouveaux matériels
mis en service, notamment I'accés aux rames.

Les travaux principaux qui seront entamés en complément porteront sur les circulations
extérieures avec un travail conjoint entre la CREA et les collectivités territoriales pour
garantir la conformité des cheminements vers les stations.

Ce travail fera I'objet d'une concertation avec les collectivités concernées pour permettre
la mise en ceuvre de solutions efficaces.
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Les arréts bus et TEOR

Référentiels d’aménagement

Afin d'assurer une bonne lisibilité de la politique de mise en accessibilité sur le plan
technique et de garantir une homogénéité des actions dans ce domaine, la CREA a
souhaité mettre en place un référentiel daménagement. Celui-ci donne les principes de
base pour la conception d'infrastructures accessibles.

Une typologie des arréts a été mise en place autour de 5 grands types d'infrastructures.

+ les arréts du Tramway, qui font I'objet d'un traitement particulier,
+ les arréts de Teor, qui sont classés en catégorie 1 pour les aménagements,
* les arréts de bus autres :
- avec les arréts urbains standard avec abri qui constituent la catégorie 2,
- avec un abri ou un poteau qui constituent la catégorie 3-1 ou 3-2,
- avec un poteau simple et un aménagement limité, qui constituent la catégorie 4.

En fonction de cette typologie, il a été possible de classer les points d'arréts existants afin
d’obtenir une vision claire du niveau d’équipement et d’accessibilité de ces points.

Le niveau d'équipement qui apparait au niveau de ces référentiels a fait I'objet de
discussions et d’échanges avec la commission intercommunale et avec les associations
représentatives. Au niveau de I'équipement, les référentiels reprennent principalement
les principes réglementaires avec un choix de hauteur de quai a 18 cm pour les arréts
« standards » et 26 cm pour les arréts TEOR.

Un point particulier doit étre fait ici concernant limplantation de la Bande d'Eveil de
Vigilance (BEV) au droit du quai qui n'apparait plus pour les quais de bus, mais est
préconisée pour les arréts TEOR et Tramway. En effet, comme le stipule la loi, les Bandes
d’Eveil de Vigilance ne sont impératives que pour les quais de modes guidés de plus de
26 cm. Par ailleurs, une recommandation du Certu indique clairement que la BEV pourrait
induire une confusion de message au niveau des points d'arrét, limportant étant plutot
d'indiquer la porte avant du véhicule que le bord du quai. Au vu de ces éléments, la CREA
a fait le choix, en concertation avec 'ensemble des acteurs concernés, de ne mettre aucun
aménagement particulier pour I'éveil de vigilance ou pour le repérage de la porte avant. I
sera par contre demandé aux personnels de conduite de porter une vigilance importante
pour garantir un arrét du véhicule toujours au méme endroit (au droit du poteau ou de
Pabri) pour faciliter le repérage par les personnes déficientes visuelles ou intellectuelles.
La typologie a également été complétée par une analyse du colt des aménagements
nécessaires pour obtenir le niveau d'équipement souhaité.

Les schémas et tableaux en annexe n° 1 présentent une synthese des éléments retenus.
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Principes de mise en accessibilité

Un premier classement quantitatif des arréts

Le premier travail a consisté dans la classification des arréts en appliquant une méthode
permettant de calculer unindice d'importance des arréts en fonction de critéres « objectifs »
quantifiables ou vérifiables. Les criteres utilisés sont les suivants :

Critere 1 : En fonction du nombre de lignes passantes :
- Plus de 4 lignes

- 3 lignes

- 2 lignes

- 1 ligne

Critere 2 : En fonction du type de lignes passantes
- Lignes structurantes :
- ex-CAR (TEOR, 4,5,6,7, 10, 16, 20, 21)
-ex-CAEBS (A et F)
- Lignes secondaires
- Lignes scolaires

Critére 3 : En fonction de la fréquentation : Plus I'arrét est fréquenté, plus son
importance est majorée

- Plus de 200 personnes/jour

- De 50 a 200 personnes/jour

- Moins de 50 personnes/jour

Critere 4 : En fonction de I'environnement urbain
- Urbain dense

- Péri-urbain

- Rural

Pour les criteres 1 a 3, les éléments ont été analysés en partant des données disponibles
dans la base des arréts. Pour le critere 4 (localisation), le travail a été fait a partir de
données publiques disponibles permettant de visualiser les points d’arréts dans un espace
urbain ou non (site Internet).

Les données disponibles sont actuellement complétes pour les territoires de
'ex-CAR et de I'ex-CAEBS, mais sont quasiment inexistantes pour les territoires de
Seine-Austreberthe et le Trait-Yainville.

Au final, la classification des arréts en b grandes familles a été retenue :

« les arréts de type TCSP qui étaient identifiés spécifiquement
- les arréts a trés gros trafic et en secteur urbain

« les arréts a trafic moyen

- les arréts a trafic faible et en secteur urbain

- les arréts a trafic faible et en secteur rural
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Selon ces éléments il était donc possible de faire un lien entre le niveau des points d'arréts
obtenu et le type d'aménagement défini au niveau des référentiels. Un arrét de Type TCSP
devait étre aménagé suivant le référentiel TCSP et ainsi de suite.

Cependant, cette démarche s'est heurtée a deux difficultés :

+ en se limitant a une analyse purement quantitative, des communes ne comportaient
que des arréts de faible fréquentation et n'auraient été dotées que de points d'arréts de
type rural, en contradiction avec une volonté d'équité a I'échelle du territoire,

« des arréts déja bien équipés, mais avec une fréquentation faible, se trouvaient dans
une catégorie d'aménagement inférieure a leur niveau d'équipement actuel. Ainsi, des
arréts comportant un abri pouvaient se voir dans une catégorie ne comportant qu’un
poteau.

Une analyse complémentaire qualitative

Une analyse qualitative complémentaire permettant de prendre en compte les spécificités
évoquées a été réalisée.

L'un des principes appliqués a consisté & ne pas diminuer les équipements actuels. Ceci
est notamment le cas pour les arréts qui comportent un abri qui se sont systématiquement
vus proposer un abri et non un poteau (262 points d'arréts identifiés).

Dans un second temps, il a été vérifié que toutes les communes comportaient, au minimum,
un arrét comportant un aménagement avec un abri et un quai (niveau 1, 2 ou 3-2). Si tel
n'était pas le cas, un redressement de classe a été effectué en affectant systématiquement
au moins un point d'arrét dans un sens de montée avec un abri (catégorie 3-1). Ce point
d'arrét a été choisi par rapport a sa localisation et aux pdles qui sont desservis.

Au final, ce travail a débouché sur une classification d'aménagements des arréts.

Une classification évolutive

Cette classification reste cependant trés liée au contexte de I'offre de transports et des
aménagements qui seront réalisés sur les communes. Il est donc important de rappeler
ici que cette classification sera amenée a évoluer dans le temps et pourra faire I'objet
d'ajustements soit du fait de la modification de l'offre, soit du fait de I'évolution de
l'usage du réseau. Les communes pourront donc évidemment intervenir pour faire part
de leurs souhaits concernant des modifications de classification éventuelle (voir partie
concertation).

Les Impossibilités Techniques Avérées (ITA)

Dans le cadre de l'analyse, un certain nombre d'arréts a été identifié en Impossibilité
Technique Avérée.

Cette notion est liée a I'impossibilité de rendre les arréts accessibles a tous du fait de
difficultés liées :

+ aux pentes naturelles : la rue est en pente et il est donc impossible de prévoir une
conformité aux normes de pentes,

- ala largeur : trottoir trés étroit et absence de stationnement ou de foncier disponible
pour pouvoir prévoir un élargissement.

Au final, 202 arréts ont été identifiés comme tels et sont annexés au présent schéma.
Au niveau de ces arréts, il n'est donc pas prévu de travaux lourds d'aménagement, mais
une simple mise aux normes simple de l'information et de la signalisation.
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Estimation des codts

En fonction de la classification obtenue, il a donc été possible de réaliser une estimation des colts de la mise
en accessibilité complete du réseau en appliquant strictement les référentiels.

Le principe consiste a mesurer I'écart entre 'aménagement existant au niveau de chacun des points d'arréts
et les éléments exigés par les référentiels de la catégorie de l'arrét.

Pour cela, 'estimation a été réalisée autour de 4 grands themes :
- le terrassement et les revétements de sol,

+ les mobiliers (abri, poteau),

- les léments de voirie (traversée, cheminements connexes),

« 'information nécessaire.

Le référentiel des colts a été validé par 'ensemble des partenaires et par les services internes de la CREA.

EPCI Niveau 1 | Niveau 2 Niveau Niveau Niveau 4 ITA Total
3-1 3-2
Abri Poteau
Ex-SATY
Nb Arréts 68 10 180 258
Colten € 367 500 56 100 666 000 1089 600
Ex-CAEBS
Nb Arréts 39 48 216 19 322
Colten € 186 200 298 400 | 1 192 000 0| 1676600
Ex-CAR
Nb Arréts 162 245 2292 595 278 183 1685
Colten € 828400 | 1316100 | 1176900 | 2 649 600 694 500 0| 6665500
CREA
Total Nb Arréts 162 284 338 821 458 202 2265
Colten € 828 400 | 1502300 | 1842800 | 3897 700 | 1360 500 0| 9431700

Au final, le cot total serait de 9,431 millions d'euros pour une mise en accessibilité compléte du réseau. en

tenant compte des éléments suivants :

+ pas de systématisation des abris au niveau des arréts et maintien d'un poteau simple quand il existe
- mise en place d'un arrét de niveau 3.1 au moins sur toutes les communes, pour garantir qu'il y ait un point
d’entrée important sur le réseau (avec un abri donc).

Déploiement effectif

Vu le montant du colt global de la mise en accessibilité, il était impératif de proposer un déploiement dans le
temps des actions et de réaliser une programmation des investissements.

La programmation financiere repose donc sur la définition d'une priorisation des investissements en fonction
des criteres choisis, & savoir la fréquentation et le niveau de desserte des arréts.

Sur la base de ce tableau de programmation, la mise en accessibilité se fera prioritairement par lignes pour
assurer que l'intégralité ou la plupart des arréts d'une méme ligne sera accessible et que le maillage du
territoire (au moins un arrét accessible par commune) sera atteint dans le délai le plus court possible.

En 2015, les points d'arréts qui n'auront pas été rendus accessibles bénéficieront de la desserte par l'offre de
substitution.
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LE MATERIEL ROULANT

Principes

Au niveau du matériel roulant, le plan de renouvellement permettra d'atteindre un parc
accessible a I'horizon 2015.

Pour les 38 véhicules VTN, une étude sera réalisée pour la mise en place de l'accessibilité
portant sur la sonorisation sonore et visuelle.

Au niveau du Tramway, les efforts réalisés sur 'aménagement des nouvelles rames
garantiront une accessibilité de qualité.

Déploiement proposé

En 2013, 'ensemble du parc de I'ex-CAR sera normalement rendu accessible avec
le renouvellement des véhicules les plus anciens. Pour le territoire de I'ex-CAEBS,
6 véhicules devraient étre renouvelés en 2013, puis 2 en 2014 et 2 en 2015 ce qui
permettrait d'aboutir & un parc totalement accessible en 2015.
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Les carrefours a feux

Lensemble des carrefours & feux du réseau TEOR sera équipé avec des systémes de
balises sonores afin d'avoir une démarche homogéne au niveau de I'ensemble du territoire
de la CREA.

Pour les autres carrefours, leur équipement relevant de la compétence de la commune,
des concertations auront lieu avec les collectivités concernées pour voir comment la mise
en place de tels systemes est possible.

La billettique

En fonction des systemes actuels, le développement de I'accessibilité de la billettique se
fera en concertation avec les professionnels afin de garantir que les nouveaux systemes
mis en place sont conformes aux réglementations.

Le fonctionnement actuel semble donner satisfaction et répondre aux exigences et ne
sera donc modifié qu'a la marge en fonction de difficultés éventuelles qui pourraient
apparaitre.

Linformation voyageurs

Au niveau de l'information voyageur, la CREA a entrepris un travail trés important depuis
plusieurs années sur l'information aux points d'arréts.
Ainsi, toute la signalétique aux arréts a été remise aux normes notamment pour les tailles
de caracteres et les contrastes.
Ce travail a abouti a la mise au point de deux types principaux de plaques
d'information aux arréts tels que présentés ci contre.
Concernant les autres supports (papier, site Internet), la mise en ceuvre du
réseau Astuce a entrainé un travail d’harmonisation de l'information. Dans
ce cadre, la CREA veillera a travailler a une amélioration des conditions
d'accessibilité de linformation.
La CREA va également étudier la mise en place d'un accueil téléphonique
pour les personnes sourdes ou malentendantes par le biais d'un service
par SMS.

31



SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

PLAN D'ACTION POUR LA MISE EN ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
LES SYSTEMES

La notion de substitution

La CREA ayant clairement identifié des Impossibilités Techniques Avérées, il est nécessaire de
proposer la mise en place d'une solution de substitution.

Il convient de bien distinguer deux notions importantes :

- le service de transport pour personnes a mobilité réduite

- le service de substitution.

Service de substitution Service TPMR
Obligation légale Oui Non
Conditions d'accés - Arrét non accessible et étre une | - Etre une personne
personne handicapée ou & mobilité | handicapée ou a mobilité
réduite réduite et admise par la
commission TPMR de la CREA
Définition du service | - Transport d'arrét a arrét de bus - Transport de « porte a porte »
ou tramway - Horaires définis lors de la
- Horaires identiques a ceux du demande
réseau
Tarification ldentique a celle du réseau urbain | Plus élevée que celle du réseau
urbain (horo/kilométrique)
Financeur Financement impératif par Financement « libre », toute
IAutorité Organisatrice collectivité peut le mettre en
gestionnaire du réseau place
«non accessible »

Déploiement de I'offre de substitution

Le service de substitution s'entend aujourd’hui clairement comme une solution qui permet de
palier les Impossibilités Techniques Avérées de mise en accessibilité. Il s'agit donc de permettre
aux personnes d'utiliser le réseau de transport classique avec un lieu de départ et/ou de
destination qui ne serait pas rendu accessible dans le cadre du présent schéma a I'horizon 2015.

Le service & mettre en place sur le territoire de la CREA le sera sur la base d'un service d'arrét
a arrét avec les mémes tarifs et les mémes horaires que les lignes régulieres auxquelles il se
substituera.

L'acces au service sera proposé pour les personnes pour lesquelles la non accessibilité de l'arrét
aura été constatée. Pour mémoire, l'inaccessibilité a été constatée pour des questions de pente
ou de largeur touchant principalement les personnes ayant une déficience motrice. De ce fait, le
service de substitution sera réservé aux personnes qui auront été accréditées par la commission
diment habilitée. Les personnes devront ainsi justifier de leur réelle impossibilité d'utiliser le
réseau aux arréts considérés.

Les trajets courts, & savoir sur une distance inférieure & 5 km seront effectués directement par
le service de substitution. Dans les autres cas, le transport sera assuré par des correspondances
sur le réseau urbain.

La tarification de ce service sera la méme que pour le réseau, mais une réservation préalable
reste indispensable pour garantir I'efficacité du service.
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Le service Transport Personnes a Mobilité Réduite (TPMR)
L'offre en transport adapté est maintenue et étendue sur 'ensemble du territoire avec les
mémes modalités de fonctionnement que le service actuel.

Aprés analyse, les choix se sont portés sur un service unique pour tout le territoire,
avec cependant quelques modalités de fonctionnement différentes entre le territoire de
'ex-CAEBS et de I'ex-CAR. Ainsi, une seule commission d'acces autorise l'usage du
service et les criteres sont les mémes pour tous les habitants, mais les horaires de
fonctionnement ainsi que les centrales de réservation restent différenciés pour chaque
territoire.
Le tableau ci-apres résume les conditions de fonctionnement des services.

Profil des clients

Personnes en fauteuil roulant semi-valides déficients visuels

Type de déplacement

Tous déplacements sauf & caractére médical

Acceés au service

Avis de la commission TPMR de la CREA

Taxis Lundi au dimanche 6h - 22h30
Horai d . Minibus TCAR Lundi au vendredi : 7h - 20h30
oraires du service Samedi : 7h - 90h15
Dimanche : 9h15 - 12h et 14h30 - 18h30
Minibus TAE Du lundi au samedi : 7h - 20h00
Taxis Lundi au dimanche : 16h30
Minibus TCAR Lundi au vendredi : 15h30
Amplitude du service Samedi: 15h15
Dimanche : 6h45
Minibus TAE Lundi au samedi : 13h00
Horaires d ice d Minibus TCAR et taxis | Lundi au vendredi : 9h - 12h et 13h - 17h
oraires du service de Minibus TAE Lundi au samedi : 8h30 - 12h et 13h30 - 18h30

réservation

Samedi : 9h - 12h

Amplitude du service

Minibus TCAR et taxis

Lundi au vendredi : 7h

de réservation Minibus TAE Lundi au vendredi : 8h30 / Samedi : 3h
Délais de ré " Minibus TCAR et taxis | 24h
élais de réservation Minibus TAE oan
CREA Minibus Kilométrique pour le minibus (2,10 € en moyenne)
Taxis Au compteur (2,80 € en moyenne)
Tarification —
Minibus 1,15 €
ex-CAEBS :
Taxis Au compteur
Accompagnateurs Gratuit sur le service organisé par la TCAR et payant pour le service organisé

par les TAE
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Les mesures complémentaires

Le dépét de réclamation

Un systeme de dép6t de réclamation a été mis en place pour permettre aux personnes qui
rencontrent des difficultés dans 'usage du réseau d'en informer la collectivité.

Une fiche de signalement est donc disponible aux guichets ou par le biais du site Internet pour
permettre aux personnes d'indiquer clairement les difficultés rencontrées.

Une réponse est donnée aux personnes qui effectuent une demande le plus rapidement possible.



SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

PLAN D'ACTION POUR LA MISE EN ACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT DE LA CREA
LES SYSTEMES

La concertation, le suivi

Afin de garantir la pertinence du schéma dans la durée, la CREA souhaite poursuivre son
travail de concertation avec I'ensemble des partenaires, qu'il s'agisse des collectivités ou
des associations.

Pour cela, la Commission Intercommunale pour 'Accessibilité semble le lieu pertinent de
concertation.

Ainsi, des réunions thématiques seront organisées pour aborder les questions relatives
aux transports et au suivi du Schéma Directeur d’Accessibilité pour faire le point sur
I'avancée des travaux et les ajustements & apporter.

Sur la base d’'un minimum d'une fois par an, la CREA se réunira pour :

+ proposer une programmation annuelle,

« évaluer les actions entreprises au niveau des aménagements des points d’arréts dans
I'année écoulée,

- valider les ajustements éventuellement nécessaires pour permettre l'atteinte de
l'objectif visé au présent schéma,

« proposer de nouvelles mesures ou adaptations en fonction de I'évolution contextuelle,
technique ou réglementaire.
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ex-CAEBS ex-CAR
ELBEUF 8 AMFREVILLE-LA-MIVOIE 5
Abattoirs 1 1 Grand Val 1
Argilliere 2 1 La Saule 2
Bout Du Gard 1 1 Le Val 1
La Bergerie 1 Petit Val 1
Oree Du Bois1 1 BELBEUF 5
Porte D’elbeuf1 1 Beaux Champs 1
Saint Cyr2 1 Clos des Pommiers 1
Val Caron1 1 La Cerisaie 1
LA LONDE 1 Rue des Essarts 1
| Mare Plate 1 Val Denis 1
ORIVAL 1 BIHOREL-BOIS-GUILLAUME 8
| Roche Foulon1 1 Foyer Municipal 2
SAINT AUBIN 6 Les Fées 2
Chalet2 1 Rue du Vallon 2
Ecuyere1 1 Sainte-Victrice 2
Ecuyere2 1 Adenauer 1
Eglantiers2 1 Chemin de la Forét Verte 1
Guerbette2 1 Orléans 1
Lecenel 1 BONSECOURS 2
SAINT PIERRE 3 Chemin des Noyers 1
La Villette2 1 Rue des Hautes Haies 1
Rte De Louviers1 1 CANTELEU 6
Tilleul1 1 Bac de Dieppedalle 1
Belvédere 1
Biessard 1
Chemin de Croisset 1
Général Morris 1
Orléanais 1
DARNETAL 9
Ader 1
Branly 2
Cimetiere 2
1
2
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[ Mairie de Gouy Aurore
GRAND-COURONNE Barrieres Saint-Maur
Cité des Potasses Beauvoisine
La Croix Saint-Marc Bordes
La Gare de Grand Couronne Boulevard de I'Yser
Rimbaud Campulley
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Cimetiere du Mont-Gargan

Chateau

Cimetiere du Nord

Ecole M. Genevoix

Clos Repainville

N=lw|= === =|Dwin[Nd === === = —

1

2

1

1

1

2

1

1

2

2

2

HOUPPEVILLE Delvincourt 2
[ Sente Jeanne d'Arc Deux Rivieres 1

LA BOUILLE Docteur Hélot 1
[ La Croix Bizet Docteur Léonard 2

LE HOULME Ecole Normale 2
Eglise Saint-Martin Fontaine 1

Lesueur Jouvenet 1

MALAUNAY Jules Marie 2
Hameau de Frévaux La Chasse 2

Le Haut Bourg Langlois 2

Lesouef Lecarpentier 1

Route de Montville Les Broches 2

MAROMME Les Hallettes 1
Bérat Lycée Corneille 2

Val Aux Dames Malatiré 1
MONT-SAINT-AIGNAN 15 Place Cauchoise 1
Bulins 2 Ricarville 2

Campus consulaire 1 Romain Rolland 1

Centre équestre 2 Rue Basse 1

Chemin de la Forét Verte 1 Rue du Loup 1

Deux Bois 2 Vallon Suisse 2

Ecole Berthelot 2 Zurich 1

Morin 2 SAHURS 8

Raffetot 2 Chaussée de Caumont 2

Verdun 1 Les Petits Saules 1

MOULINEAUX 3 Petit chateau 1
Allée des Peupliers 1 Rue Chiquet 2

Les Fontaines 2 Rue de Marbeuf 2
NOTRE-DAME-DE-BONDEVILLE 11 SAINT-AUBIN-EPINAY 1
Bois des Dames 1 [ La Hétraie 1

Cimetiere de Notre-Dame-de- 1 SAINT-ETIENNE-DU-ROUVRAY 1

Bondeville [Bon Clos 1

Courlis 2 SAINT-JACQUES-SUR-DARNETAL 2

Duparc 1 [ Loges aux pauvres 2

Eglise de Notre-Dame-de- 9 SAINT-LEGER-DU-BOURG-DENIS 3

Bondeville Coteaux du Trianon 1

Epargne 1 Coteaux du Trianon 1

Longs Vallons 1 Stade Delalondre 1

Mairie V. Schoelcher 2 SAINT-MARTIN-DU-VIVIER 1

OISSEL 1 [Val Aux Moines 1
| Les Vosges 1 SAINT-PIERRE-DE-MANNEVILLE 1
RONCHEROLLES-SUR-LE-VIVIER 3 [ Allée des Sorbiers 1
Bimare 2 SOTTEVILLE-LES-ROUEN 2

Trois Fermes 1 Chemin de Halage 1

ROUEN 48 Salle Trianon 1
1

1

1

1

VAL-DE-LA-HAYE

Colonne Napoléon

YAINVILLE

Centre
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SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'’ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Arréts de niveau 1 (TEOR)
Arréts de niveau 1-1 (TEOR, Tronc commun)

Implantations
Arréts du réseau TEOR sur le tronc commun pour les différentes lignes.

Caractéristiques
Unités d'ceuvre 1-1 Colts (TTC+PAI+MO)
type Teor TC Marquage -€
Largeur 4m Quai/terrassement 17 300 €
Hauteur 29 cm Abri 45000 €
Longueur 35 m Poteau -€
Abri 2 Traversée 1700 €
Poteau 0 Cheminement 1900 €
BEV 1 Information 1100 €
Traversée 1 Réfection totale 62 700 €
Cheminement 5m Note : l'implantation du banc devra systématiquement

étre faite en dehors de 'espace d'acces a l'information




SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Arréts de niveau 1 (TEOR)

Arréts de niveau 1-2 (TEOR, branches)

Implantations

Arréts du réseau TEOR sur les branches pour les différentes lignes.

Caractéristiques

Unités d'ceuvre 1-2 Couts (TTC+PAI+MO)

Type Teor Bch Marquage -€
Largeur mini 4m Quai/terrassement 13000 €
Hauteur 29 cm Abri 45 000 €
Longueur 20 m Poteau -€
Abri 1 Traversée 1700 €
Poteau 0 Cheminement 1900 €
BEV 1 Information 1100 €
Traversée 1 Réfection totale 67 000 €
Cheminement 5m Note :

Note : I'implantation du banc devra systématiquement
étre faite en dehors de I'espace d’acces a 'information
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SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'’ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Arréts de niveau 2 (standards)
Niveau 2 avec abri au centre du quai

Implantations
Sur des arréts de type urbains avec systématisation pour les deux sens.

Caractéristiques
Unités d'ceuvre 2-1 Codts (TTC+PAI+MO)
Type standard Quai/terrassement 5800 €
Largeur mini 4 m Abri 10 700 €
Hauteur 18 cm Poteau -€
Longueur 156'm Traversée 1700 €
Abri (standard) 1 Cheminement 1900 €
Poteau 0 Information 1100 €
BEV 0 Réfection totale 21200 €
Traversée 1 Note : limplantation du banc devra systématiquement
Cheminement 5m étre faite en dehors de I'espace d'accés a l'information




SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF
REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Arréts de niveau 2 (standards)
Niveau 2 avec abri collé au mur

Implantations
Sur des arréts de type urbains avec systématisation pour les deux sens.

Caractéristiques

Unités d'ceuvre 2-1 Couts (TTC+PAI+MO)

Type Standard accolé Quai/terrassement 5800 €
Largeur mini 3,1 m si abri collé, Abri 10 700 €
Hauteur 18 cm Poteau -€
Longueur 15m Traversée 1700 €
Abri (standard) 1 Cheminement 1900 €
Poteau 0 Information 1100 €
BEV 0 Réfection totale 21200 €
Traversée 1 Note : Iimplantation du banc devra systématiquement

Cheminement 5m étre faite en dehors de I'espace d’acces a l'information
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SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'’ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Arréts de niveau 3 (secteur urbain avec fréquentation importante)

Niveau 3 avec abri

Implantations

Sur secteur urbain ou périurbain en fonction des destinations. L'abri est a privilégier pour les arréts de
montées, les personnes étant susceptibles d'attendre les véhicules.

Caractéristiques
Unités d'ceuvre 3-1 Couts (TTC+PAI+MO)
Type Auvent Quai/terrassement 3900«
Largeur mini 2,3 m Abri 10 700 €
Hauteur 18 cm Poteau -€
Longueur 15m Traversée 1700 €
Abri 1 Cheminement 1900 €
Poteau Information 1100 €
BEV 0 Réfection totale 19 300 €
Traversée 1 Note : I'implantation du banc devra systématiquement
Cheminement 10m étre faite en dehors de I'espace d'acceés a l'information




SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF
REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Arréts de niveau 3 (secteur urbain avec fréquentation importante)
Niveau 3 avec poteau

Implantations
Sur secteur urbain ou périurbain en fonction des destinations. Le poteau sera privilégié pour les arréts de
descente car les personnes n'ont pas d'attente a l'arrét.

Caractéristiques

Unités d'ceuvre 3-2 Couts (TTC+PAI+MO)

Type Poteau Quai/terrassement 3900 €
Largeur mini 2,3 m Abri

Hauteur 18 cm Poteau 500 €
Longueur 15m Traversée 1700 €
Abri 0 Cheminement 1900 €
Poteau 1 Information 1100 €
BEV 0 Réfection totale 9100 €
Traversée 1 Note : limplantation d'un banc est possible mais
Cheminement 10 m reste du ressort de la commune. Dans ce cas, il sera

impératif de prévoir un espace d'au moins 1,40 m
entre le banc et la bordure du quai ('espace disponible
doit donc étre d'environ 2,30 m en fonction de la
profondeur du banc).



SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPOEMBAURECTIEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF
REFERENTIEL DAMENAGEMENT DES POINTS D'ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Arréts de niveau 4 (rural)

Implantations
Sur des secteurs non urbanisés avec un trafic faible.

Caractéristiques
Unités d'ceuvre 4 Couts (TTC+PAI+MO)
Type Poteau rural Quai/terrassement 1800 €
Largeur mini 1,6m Abri -€
Hauteur 15 cm Poteau 500 €
Longueur mini (quai) 12m Traversée 1000 €
Abri 0 Cheminement 900 €
Poteau 1 Information 1100 €
BEV 0 Réfection totale 5300 €
Traversée 1
Cheminement 5m




SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Eléments complémentaires
Réglement sur les lignes Zig Zag

Extrait de « Instruction Interministérielle sur la signalisation routiére partie 7,
chapitre VI, article 118.3 »

C- Emplacement d'arrét d’autobus, lignes zigzag

Pour marquer I'emplacement d'un arrét d'autobus, on peut utiliser la ligne zigzag.

Cette ligne signifie qu'il est interdit de stationner ou de s'arréter sur la zone marquée, pendant la période ol
circulent les autobus.

Cette ligne est de couleur jaune et doit étre réalisée conformément au schéma ci-apres. La longueur de
I'arrét est matérialisé sur au moins 10 m et peut étre augmentée en fonction du nombre et de la longueur
des autobus utilisant l'arrét.

RAPPEL DES REGLES DE PROFIL POUR LES ARRETS ET LES CHEMINEMENTS

Pentes 5 % maximum
Si supérieure a 4%, palier de repos tous les 10 m
Exceptions possibles :
-8% sur2m
-12% sur0.5m
En tout état de cause, la pente devra étre la plus faible possible sur 'arrét,
les pentes ne devant étre que ponctuelles

Dévers 2%
La pente transversale devra également étre limitée pour 'écoulement des eaux

Ressauts 2 cm maximum si bord arrondi
4 cm maximum si chanfrein a 1/3

Grilles ou fentes | Diametre ou largeur inférieur & 2 cm
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SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'’ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Réglement sur le pictogramme au
sol pour UFR

Il n'existe pas de regle précise pour 'implantation du
pictogramme « fauteuil roulant » au droit de la porte
centrale du bus (avec palette). Le principe est de
faire un pictogramme qui soit suffisamment lisible
pour garantir le respect de 'emplacement par les
autres publics.

Il existe cependant une normalisation des tailles du
pictogramme pour le stationnement des personnes
a mobilité réduite tel que présenté ci contre
(Instruction Interministérielle sur la signalisation
routiere partie 7, chapitre VI, article 118.2) qui est
fondé sur des dimensions de Tm*1.20m.

Les caractéristiques du pictogramme UFR
préconisées dans le cadre du présent référentiel
sont les suivantes :

« Largeur : 0.60 m

 Longueur: 0.60 m

+ Couleur : fond bleu, pictogramme blanc

+ Disposition :
- entre 1.20 et 0.70 m de la bordure de l'arrét en
fonction du type d'arrét.
- 6 m de la limite avant du point d'arrét (pour se
situer en face de la porte centrale)



SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF
REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Dalle podotactile

Les textes :

+ Arrété du 15 janvier 2007 portant application du décret n 0 2006-1658 du 21 décembre 2006 relatif aux

prescriptions techniques pour l'accessibilité de la voirie et des espaces publics :
« Dans le cas d'un emplacement d'arrét de transport guidé surélevé a plus de 26 centimétres de hauteur
par rapport a la chaussée, une bande d'éveil de vigilance conforme aux normes en vigueur est implantée
sur toute la longueur de l'arrét. ».

- Norme AFNOR NF P98-351 (2010-08).

LES MODALITES
Implantation

Caractéristiques
dimensionnelles

En cas de
« produits rapportés »

Contraste visuel

Extrait de la norme AFNOR.

D'autres éléments sont a prendre en considération comme l'usure ou la glissance.
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SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'’ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Les poteaux aux arréts

Pour les poteaux aux arréts, ils devront étre
conformes aux exigences définies ci apres et
illustrées par le

schéma ci contre.

- localisation de fagon a garantir une circulation libre
d'au moins 1.40 m. Si possible le approcher le

plus du mur en cas de trottoir étroit et en alignement
avec le reste du mobilier .

- La partie haute du poteau comporte les
informations requises par la législation : N° de ligne
et

nom de l'arrét. Cette partie ne doit pas étre située
en-deca de 2.20 m pour ne pas entraver le
passage,

- La plaque d'information sur les horaires devra
comporter un maximum d'information entre 0.90 m
et 1.50 m. Si elle excéde 0.15 m de large, elle
devra étre prolongée au sol pour se conformer & la
réglementation concernant les équipements en
saillie.



SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF
REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Les abris et I'information au niveau
des abris

Les éléments composants un abri devront étre
conformes aux exigences suivantes :

- parois vitrées signalées par des éléments visuels
contrastés par rapport a I'environnement immédiat
(bande posées sur les vitrages ou engravages).
Hauteurs préconisées :

- une bande 1.10m

- une bande 1.60 m

Circulaire R 111-19.2 article 2, cheminement
extérieur des ERP.

- Linformation (plan et horaires) devra étre
disposée décalée par rapport au banc et avec un
maximum d'éléments compris entre 1 m et 1.40 m.
- L'assise devra au minimum étre a2 0.456 m de
hauteur et comporter un accoudoir. Des assises
autres comme des appuis ischiatiques sont
possibles.
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SCHEMA DIRECTEUR DACCESSIBILITE DU RESEAU DE TRANSPORT COLLECTIF

REFERENTIEL D’AMENAGEMENT DES POINTS D'’ARRETS DU RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

Les traversées pour piétons

Les traversées permettent de relier les points
d'arréts des deux directions.

Elles devront étre le plus proches des arréts et avec
une continuité de cheminement sans générer de
risques notamment en terme de visibilit¢ pour le
conducteur du bus et des autres automobilistes.
Pour rappel, la traversée se fait plutdt par 'arriére du
bus. La distance Xx m indiquée dépend de la vitesse
de l'axe et de a visibilité réelle (hors carrefours a
feux).
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